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PALABRAS PREVIAS

Este libro “Ferrocarriles al Oriente”’
que contienelos antecedentes histéricos y
téenicos de los ferrocarriles que el Ecua- -
dor ha proyectado construir de Ambato
~al Curaray, de Machala por el Jubones a
‘Cuenca, y de Puerto Bolivar por Loja- al
Marafién, representa la Primerva Parle de
mi libro “L.as Provincas ORENTALES DEL
Ecuapor”,. en el ‘que estudio las siguien-
- tes cuestlones : '

v I.——Fgrrocarriles al Orieﬁte. '
IL.—Caminos al Oriente.

II.—Cartografia, hidrografia y oro-
‘grafia de Oriente.,

VI —Hlstona de la Admm:qtn ac1on de
Oriente.

V.—La reglon del Zamona y susri-
quezas.

'“Vl.e—;C(')mo se ha defendido el O‘r”iente!

VIL.—Los conquistadores y los reivin- "
dicadores. ' '

VIH;—Explpraciones’ cientificas y viajes.

v
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He preterldo 1eallzar 1a edicién por.
mi propia cuenta, y en mi cardcter ‘dé ciu-
dadano ecuatotiano, .para mantener mi li-
bertad sin ninguna traba oficial que pu-
diera limitar la exposicion de la verdad.

Y para que el publico ilustrado que
se interesa por este ‘género de estudios
pueda oponer todos los reparos, publicaré
cada parte separadamente, a fin de reco- -
ger todas las observaciones y. objeciones,
estudiarlas con atencion e incorporarlas en
la. edicién definitiva de este'libro. Se tra-
ta del problema que afecta al honor nd-
cional, y todo escriipulo puesto en el es-
tudio jamas sera suficiente.. : :

Las llamadas que se intercalan en es~
ta publicacion reterentes a algunos docu-
‘mentos que anexo, se publican al final del
libro en prensa “Caminos al Oriente”’, por-
que alectan por ignal a los ferrocarrilesy
caminos.

Esra pmmem parte de mi estudio
comprende la serie de veinte articulos que
en marzo y abril de’ este afio publiqué en -
“El €omercxo” de ‘esta 01udad '

Pine benevolencla para este ensayo
& &«Qucm. |
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 FERROGARRILES AL ORIENTE

'Ploycctos ccuatorianos y peruanos acerca de la
- construccion de fevrocarriles al Oriente. —La
concesién ‘Dunsmuir” del Perti, y las fras’

casadas concesiones ecuatorianas.— Hstado
actual de la cuestu’m Lot

En 1910 inicié- Ja. campana por la
preuss, en {favor del proyscto de ferroca-
rril  transmazdénico, o' sea, el ferrocarril
: Pue;to Buhval—- Loja — Zamora— Mara-
fién, con wna serie de articulos que cons—
titufan el desarrollo de la téais demostrati-
va délas execelencias de laruta austral pa-
ra ocupar el Oriente, y esta campafia, fue
vigorizada por el prestigio de la contribu-
cién en defensadel solar patrio, por log
seniores doctores Vicente Paz y Agustin
Cueva. Antes de 1910 se mantuvo en el
olvido la ruta augtral o se hablé vagamen.
te de un ramal de ferrocarril a lLoja, en
la hipétesis de poder desarrollar el que se -
proyectaba por la hoya del Jubones. La
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propaganda activa, la actitud franca ¥
'Pne]gtca del doctor Agustin Cueva en dis--

tintos Uongresos, gue tuve la honra de se-
-oundar como dlputado y luego, de des-
pertada la opinidon, los teulamos, de las
provineias meridionales concluyeron por
-obtener en la conciencia vacional, el aitio
“.que en los grandes problemas 1mere
¢ia el estudio del Ferrocarril por Loja al
Marafién. (1) :

Despnés, en forma de leyos, de eon-
tratos, de estudios, haido eristalizdndose e}
ideal, pero sin aleanzar una forma defini-
tivamente practica en el teryeno de los he.
chos. Los grandes intervses nacionales de
la frontera austral, ligados intimamente
con la hoya amdaémoa constituyen.ya un
imperativo categdrico, indiscutible, pero
la formula para res solver con éxito esos
intereses, reclaman -afin seriay investiga-
ciones'y porfiada lucha, para evitar que
log 1ntereses regionales predominen sobre
los intereses eseﬂmale“ de la nacionalidad
ecuatoriana.

Pero eomo la discusion de estos iute-
. Teges estd ligada con la que se mantiene

en el Perd, puesto que el ferrocarril Puer-
“lo Bolivar—Loja— Zamora——Maraﬁén, es

la linea que se eqmpam con ventaja a
los proyectos ferroviarios peruanos, todo
contrato, todo cambio de frente en el Pe-
‘i para avanzar en el Oriente, obliga al-

(1) Véase ol aneso No 2°
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patriotismo ecuatoriano a un detenido
andlisis, a gunisa de informacidn; si es que
el estudio 1o significa por su propia efi-
cacia, ¢! reclamo-del cumplimiento de le-
yes que garantizan en lo posible la de-
_fensa nacional. g

Y el Pera acaba de otorgar a Mr. Ro-
bert Wiliam Dunsmuir, valiosisimas ' con-
cesiones para Ja construccién de una red
~ de ferrocarriles, tres delos cuales- se re- .
floren a la hoya amazénica. Los diavios
de esta ciudad han reproducido el memo-'
randam que acerca de este contrato pu-
blica “The West Coast Leacer”, peno(hco'
gue se publica en Jima. La edicién in—
gleza referida estd fechada ¢l 1° dé Febre-
ro de 1922. ‘

Conozeamos - en - sintesis, ¢l contrato,
para ocuparnos de las proyecolones que
tiene, en cuanto afecta el orden interna—.
clonal. ¥ puede ser que también encen
tremos saludables advertencias en lo que
toca a la manera c6mo se ha financiado el
negocio. Las deducciones nos llevarén a
varigdas investigaciones y recuerdos rela-~
cionados con la comparacién de los pro-
yectog ecnatorianos y los proyectos pe-
ruanos sohre ferracarriles al Oriente, estu-
diando los contratos; las leyes, los fracagos
v el estado actual de la cucstlén en log dos
paises.

Bl gobierno del Peru couoede a Mr.
Wiliam-Dunsniuir, el wonopolio del taba-
coen la Repubhoa por 83 afios, con la-aiai.
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ca excepeidn de que la actual -Compafifa

obrard, independientemente, y no vende-

rd dicho tabaco, sea en rama.o fabricade,

" a 1hés altos precios que los actuales: se ha-

ra tan solo una excepeién caando la Com-
pafifa ofrezca tabaco de superior ealidad,
en cuyo caso el precio serd aprobado pro-
viamente por el Gobierno peruano.’

La - Compafiia que actualmente posee
el monopolio tabaguero en el Pera pagd
al Gobierno durante los altimos cuatro
afios por concepto de rentus ferroviarias
las siguientes cantidades: »

En 1917 libras pervanas.... 167. 310
En 1918 Jibras peruanas...... 193. 798
En 1919  libras pernanas...... 302. 700
Ein 1920  lihras peruanas..... 445, 773

El nuevo concesionario del monopolio’
de tabaco tiene la seguridad de que saca—
A mayor wnﬂumento pues que segin el
balance oficial de 1920, la entrada brata

‘del monopolio ascendia a Lp. §85. 527, de
“lns que el Gobierno recibid tan sélo L. 445

778, eomo contribucidn ferrocarrilera.
“La plumdlx que por servicio-de intere

ses de una deuda flotante deLp. 1.245.000,

y ofros gasfos que, desaparecerdn

~automaticamente durante la nueva admi-

nistraci6n, dardn un sobrante dispouible

‘de mds 200.000 libras peruanas por afio,~

dice The West Coast Leader de Lima—arre..
jando. un total de ebtrada neta anual de’
mds de 600.000 Iibras, suma que se apli-

card al pago de intereses, por el empréstito .
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de las sumas presupuestadas para las cons.
trucciones ferroviarias ‘en referencia” -

Los ferrocarriles. por coastruir y. los
trozos de vias, férreas que el concesionario
se obliga a ejecutar son las siguientes:

19 Livea pr Prsco an Cuzeo, longitud
789, construido §0, localizado 20, vor cons-
Ctruir 700 kilémetros, ‘costo aproximado

3.000,000 libras perunanas, o :

20 Linea »pECuwmmore an UcayaLr
longitud 6£0,- construido 67, loo-ahzado
80, por construir 5738 kllometnosr cogto
apmxunado 2.500.000 libras pernanas,

30" Linga pE Lima a4 Prsco, longitud
216, construido, 80, por coustruir 1% cos.
to fmpmxmmdo ')58 000 libras peruanas.

40 Linga pr CrUQUICASA a CATAMARCA,.

longitud 200, localizado 22, por construir -
178; costo apmx1mado 800 mm! libras pe.
“fuanas,

50 Lives b Huacmo a CHIMBOTF‘ lou-
gitud 260; costo ap:oxnnddo 780 mi] libras
_peruanas.

.60 LiNga pr CuivpoTE o HrEx longi
tud 231 kilémetros por construir.

Yo Linea vm Krexy A Pusrro Limon,
. Rio Mararon, 600 kilémetros, por cons-
truir,
80 LiNEa oE Purrro Lmon a Yurl-
Mauvas, Rio Hoarvaea, 200, kllémetlos
por construir,

De estos ocho ferrbearriles cinco de los,
primergs constituirdn el grupo del Sur; y
los otros tres, formardn el sistema PACI :
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' FICO—MARANON £uyo costo aprox1ma-
do es de 40.000 libras peruanas.

~““Concretando . los términos  generales
de tal concesion, se ve que mediante el pa-
go de 185.000 hbras y el depésito enla
" Tesorerio de Haeclenda del Pert, de 1a su--
ma de 10.000 libras peruanas "que se ha
verificado ya, el gobierno entregard al con.
cesionario 270 kilowetros de. liheas, parte
“en explotacién y parte “en construccibn,
avaluada en la cantidad de 1.729.000 libras
peruanas, mas el monopolio del tabaco pa-
ra la Repubhca por un periodo de 83 afios
libre de todo gravimen; el derecho exclusi-
vo durante 88 sflos, para construir las obras
portuarias & hididulicas de toda clase en
los puntos terminales tanto de la costa del
- Pacifico como de LA HOYA AMAZONI-
CA orlental peruana, region en ld que el
concesionario tiene sobre aquellos: territo-
‘rios un derecho sobre “Jas extensiones que
no estén concedidas hasta la fecha”,

- “Se considera esas congesioues como
las mds importantes que jamds -haya con-
cedido ningtn gobierno en el mundo, agre-
ga el periodico limefio citado, y compren-
den dos grupos bien distintos; B, DE
CONCESIONES I’thOV]ARIAb, que
complende también la entrega de una ex-
tension ‘de més de 50 millones de acres de

tierras dadas en propiedad, a- perpetuidad,
" con derecho exclusivo de los yacimientos
de petréleo, carbbn y otros: minerales que
se cncoutraren en esta drea por un térmi-
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no de 83 afios:y, la EXENCION DU.
RANTE ESTE MISMO PERIODO, DE
TODO GRAVAMEN, incluyendo dere-
chos de importacién:y. exportacién, contri-
‘bucidn. territorial, registio, ete. ete’ (1

Dstas noticias  del “The West, Coast

- Lieatter de Lima” las confirma el sigaiente

cablegrama que publica' B, COMERGIO
de esta ciudad en.su edicién de ayer—14.
de marzo-—y que dice: '

“Lima, marzo 13.— Negdciase. actual.
mente un vasto plan ferroviario, con un oin-
dicato de firmas, inglesas: represéntado por

My, William Dunsmuir, quien se comprome:
te a dar al Gobierns 1.825.000 £, esterlinas
porla coucesion de 50.000.000, de acres de
terreno, cou derecho a explotar la-superfi-

. ¢ie a perpetuidad, y los yacimientos de pe-

troleo que encontrase, durante 83 afios:
-explotar; por igual perfodo las plantaciones
de tabaco, lo que se propone hacer, con
- exencion dgl pago de. toda clase de im-
puestos fiscales, en ambos casos. Como ga-
rantia de la concesion y mientras ésta se
- tramita, el Sindicato depositard en la Teso.
reria Nacional 10-000 libras esterlinas”,
El sefior Robert Dunsmuir propietario dé
estas concesivues es hijo - del sefior James
Dunsmuir, ex- premier. Ministro y Goberna-
dor de British Columbia (Canadsd), propie- -
tario de grandes minas defearbon y farro-
carriles en el Canadd, y uno de los actuales

(1) :Véasc ol anexo No 1°-
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dnectme% de la Compama “Canddlan Paci-
fie leway : :

Porlo que toca al plazo ﬁJado pm'a
‘la construccién de los ferrocarriles perua-
nos de penetraciénal Oriente: “Fl .conce-
_sionario se obliga a emplend@r la construc-
cién dentro del periodo de SEIs ANOS
de un ferrocaril que, partiendo del. Paci-
fico, llegue al Puerto de Yurimaguas, sobre
~el rio Huallaga, y. también copectard las
lineas peruanas cxlsceubes mediante 2.106
kilémetros de via, que debelén ser conelui-
dagen EN EL TERMINO DE DOOCE
ANOS", '

A fiu de poder apreciar en “toda su
magnitud la concesién peruana, y. para  te-
ner un ‘punto de comparacién, es preciso
recordar, con esta opmtumdad las conce-
sioueg o proyectos de coucesiones - ecuato-
vianas, que mds han preocupado la atencion
racional: el contrato Martinez Aguirre-
Moncayo; el contrato Charnacé;las conce-
siones-a M, Julidn Fabre y las concesio
nes al Sindicato Chileno, " Kl contrato
cou los sefiores : Moore:y Fox para: la cons’
“truceion del ferrocaril al Guraray, motivard
“también el andlisis de esa obra; y, el conjun.
to de estas cuestiones, dardn Ja vision de lo
que significa. el contrato peruano.
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~dntecedentes’ histéricos, de lu ruta de Banos,—Hl
gran proyeeto del General Pronfio.—Una po-
lémica interesunte.—Jop Liuis \Imtine? se-
cunda la obra de Proafio.—La inici: xmon del-
fenoeami al GH\(H‘M’

Para’ mayor claridad cu esta wdpida
_ <>]eada de la cuestion ferrovi iaria. de Orien-
te, estudiemos por partes los contn}a,t,os,, ‘
-oonce%ionesy leyes que afectan a las obras,
~agrupando éstas en  dos secciones: el feno~
*earril-al Curaray, y el Transamazdnico.

“Creo indispensable la exposicién. de
algunos avtecedentes histéricos. del. proyec-
tado ferrocarril por. Bafios «l " Oriente, ya
cuando se preconizd la. conveniencia de fi-
jar por . punto terminal el Rio Morona,
seglin- la in.piracién del General chtor.
Proafio en 1861, ya cunndo se desempol-
vé este ideal en 1904 por don Luis. Marti-
nez y el Padre Vacas Galindo, quienes.
auspiciaron la.conveniencia.de que el men-
clonado ferrocarril. por Bafios terminara en |
el Rio Curaray. - Creo -por mi parte, que
ni en el Morona ni ep el Curaray debe te-
ner su estacién terminal el ferrocarril pro-
yectado, sino en el Rio, CONAMBO, origen
principal del Rio Tlgxe ¥y que es perma-.
nentemente navegable. Oportunamente de-
mostraré esta cuestién,
. Pero o que. st no .debe. aplazarse m{xs,.
tiempo, es la restauracién del crédito, y de-

v
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o que he Hamado la ¢ msyou acién gemal dél
. General Proafio quien traz6, el primero, Ja .
gran ruta interocedniea, per medio de un
ferrocarril que,; parmendo del Guayas reco-
rra el eallejon interandino, y luego se diri-
ja per Bamos al Oriente y termine en el
Morona navegable. Son muchos los-docu-
mentos que existen acerea de esta 1mpor '
tante tésis, ya vompmbnndo la excelencia
dela “Via Proaio” Cva reclamando, ¢l suso-
dicho General, el titulo de “Descubridor

- del Marona”, {’:ﬂn embmgo de que no tiene

m}pmtanun en mi concepto, el debate acer-
ca de-st Preafio fue o no “Pescubridor”
quiers’ anotar lo siguiente, HEn la earta
googrifica de den Pedro Vicente Maldo-
nado, publicada en 1750, se encuevtra la
siguiente notar “ILl enrso del Rio Morona
desde Macas para abajo y del rio 8t. Yago
(Santiago) son sacados de un mapa parti-
cular manuserito del  Padre Juan Magnin,
jesuita, misiovero que fue en Maynas”., Y
como el viaje del Geperal Proato se eiecw,
tud en 1861, parece que eiento once afios
autes el Morona ya fue descubierto e in~
corporado a los estudios geogréﬁ'eos Hsto,
“desde luego, no amengua el mérito de Pxoa;
flo, quien pudo haber desconocido ewtos an-
tecedentes. Su gloria, que la tiene, con-
siste en la exprmauéu que realizé, DTS-
CUBRIENDO LA “VIA PROANO”, y
corrigiendo el error geogléﬁco consistente
en afirmar que elirlo} Upano ora el origen
del Morona, siendo as  que el Upano es el
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g vongen de Santmgo y el Morona tiene su -
-origen en el Macuma y el Miasal; es decir,
que el Upano-y el Morona son dos Tios per-
fectamente diferentes, diferencia que Wolf
no quiso aceptar, mfundadamen{'e conser--
vando el aitigio error-en su cartn geogri-
fica.  Estos doshechos son suficientes para.
perpetuar el nombre del General Proano.
Y sin embargo, en toda la literatara
orientalista {{pues, que ya es un género li-
“terariolll) se p!escmd«“ de Proafio de una
manera absoluta, sivgularmense al tratarse
del llamado f(—‘ll()bdlll] al Curaray, que no
'31omﬁca cen definitiva, otra cosa, que una
variante de la “Via Ploano - _
Cuando: en 1874, refuta el General
Victor Proafio, al Dr. Nicolds Martinez, al-
gunbos conceptos 'despectivos que -emitiers
en contra de su persona y “su obra, Ploauo,
eacribes “Mucho =e ha hablado, dice Ud,
|l doctor Martinez]—desde 1867 de 1o via
Morona, cuyo descubremiento ss apropia
el General don  Victor Proafio, ddndola
~como la mds practica para unir el Pacifi-
o con e Atlantico”.—* Es desde 1861, se
fior cronologista, desde .cuando se viene !
hablando de esta via, replica Proafio, por-
que entonces fue descublerta" y 8e demos.
tré-que elln es la mds adecuada para comu* .
nicar {no para unir sefior literato) los dos
Qcéanos, por medio de la navegacion del
Amazonas, de su mejor afluente el Morouna
y un camino que, partieado del 4ltimo puer-
%o de éste, termine en cualqum;} punto de

!
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'nnestm onsta :

Y cjiaca comploba: quc né se apmpzo
da un deseubirimiento ajeio, acumila ‘el
General '‘Proafio el testimonio de los veet
nos. deBanta Croz del Marvafion, del Pre.
focto de ‘Lotéto, del obispa de Lh,whapo
yas, -de la uoowdau de Patriotas de! Aama-
gonas; del Ministio de Obras Pablicas de)
Pert,y concluye con Ta exp\)smlon de las
resoluciones lemslatw s del ‘Feuador, que
TECONOEIETON o itnpoitancia de la Via "Pro-
00, § le concedieron privilegios parn'qoe Ta
HNeve s eibo . _

“Al-vfr"sen‘ujante cosa, continita Tld.
el Dr. Martinez], -creerdn algunos gue el
Morota ‘tiene. stz curso .tan cercano -a las
costas del Pacifico, que sea ficil poneilo én.
comnnicacién  immediata. Mas esto es un
error, (pues segfin el mismo sefior Proaifio, se-
ria preciso trabajar wnn ferrocarril desde
- puestras costas basta la  provincia del
Chimborazo, y lucgo pro]ong,:rlo hacia el
Orietite, atravesdr la elévada. Y agria cor-
dillera que'separa a Macas, eir a huscar el
Morona en'el puesto qire sea ‘navegable” —
Naturahwvente, doctor, ‘thesde que Ja “Via
Proafio” se 'contpove di, nna aiteria fluvial
y dtra‘terrestre; HAY QUK CONSTRUIR
EN ESTA UNA LINEA FERRIEA des-
de nuestra ¢osta [no costus, seor gedgrafo:
el Beuadorno la tiewe s que eh el Pact-

fico) ( ) hadta el pnnto én quo el Moro-

(1) Dqtns Pt uenblsm se ercuentran en el opuscn-
lodel ‘General Proano, titulado ““Carta ea defenss
de LL clenom .——meu 1884, :
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ma principie a ser navegable a vapor, cor
te o no ‘la linea por la provincia del Chim-

borazo. o cualquiera otra; perono tomando
la_direccion circunjleja” que tan’ obtusa y
atbitrariamente le 'd4 Ud:; pi menos atra

vesando la clevada y agria cordillera
queé separa a Macas, cuando otras depre;

siones bajas y diilces, como las de Punga-
14, Quimiac, Penipe, Bafios, etei, ‘condu-.
cen vecta o cuando més oblicuamente a las
cabeceras del :Morona, y euntre las cuales,
cuando llegue el caso, la elapresa y -no Ud..
eligivd la mds racional y -adecuada. Asi,
pues, el error que Ud. ‘tan orondo, me
atnbuye nace tan s6lo-de que no ha nacido
Ud. para ingenisro......".

“El ‘Achual, continia el (urenelal Proa-
flo, es uno de los tributarios del Pastaza
--que -entra por'su derécha, casi frente a Ca.
nelos ‘en el Bobonaza, De este ‘punto
[yendo” por tierra.y hacia ¢l Hste] a la
confluencia del Macuma cou el Sucre o Co-
sulime [desde donde este principal com-
pouente del Morona es navegab]ea vapor]
8610 hay 19 millas, y a Bafios [viniendo al
Qeste] pueblo interandino y equjdistante
del'Golfo de Guayaquil y de la Bahia de
Caraquez hay 54 millas. La distancia de
Batios a Guayaqguil por Yaguachi es de
126 millas y a Caraquez, por Chone, de 188.
De matera que el menor trayecto que -ten-
drd que recorrer una locomotors para cu-
municar el Pacifico con el ‘Morona, POR

LA DEPRESIO\T DE BANOS es de

™
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907 millas: no se necesita por tanto, como
“usted afirma, un ferrocarril mas extenso
gue el famoso.que une los dos océanos.
partiendo 'de San Francisco a Nueva
York; ni como el formidable de La -Oroya
que le cuesta al Pert més de cuarenta mi-
Hones de soles, niuna carretera amasada
. con’ lasangre -y el sudor de las clases mds
- desvalidas, y tan cara como la incompleta
que tenemes a costa de quinge afos de
sacrilega y sistemdtica tirania, cuyos tras-
cendentales males tienen . que seguir afli
giendo al Feuador”, , :

“Pero hay: mids: AL CONCLUIRSE

"T,A LINEA FERREA DE YAGUACHI
A QUITO, UNA QUE PARTIERA DE -
LAS CABECERAS DEL MORONA A
1LOS VALLES INTERANDINOS, :SE
RAMIFICARIA CON AQUELLA EN,
EL ESPACIO DE 80 A 90 MILLAS

CUANDO MUCHO. Y en este caso, y
“atn cuando tenga que- extend.rse’ hasta
la costa; EL FRROCARRIL DE ORIEN.
TE no serd el mds corto y hacedero de los
que pueden construirse para comunicar
las tres zonas, en que la naturaleza ha divi-
dido el Ecuador, con el Pacifico y el Atldn.
. N .

.Con estas ‘declaraciones categoricas, con
la publicacién - del itinerario del General
Proaiio que hice en octubre de 1921,y con
el plano o demostracion grifica de la “Via .
Proafno” que exhumé del Archivo de Obras .

. Pablicas, ya puede afirmarse definitiva-
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mente a-qulen (-oneqnondo la iniclativa
de] ferrocarril al ()nente por la rata de.
‘ Rdno“n '

bepamos ahora qué se ha hecho por la
reatizacion de ésta obra desde la Gpoca dél
General Ploano hasta la presente,

Fué enorme la labor que realizé el Gene-
ral Proailo para. interesar a.los poderes ph-
blicos por su descubrimiento, y para qne
tenga eficacia en la p:éctlm sU - proyecto
de ferrocarril al Oriente, segiin se compren-
de por sus reclamos y plObeStd‘l ante va—
rias k‘g\s]ntums por oy folletos y corres-
pondencia con los Presidentes Veintimilla
y Flores, que ha publicado. Parece que,
para Proaiis ¢l fmm« anil al Oriente cons-
tituyd la obsesion de su vida, pero todo
empeflo se estrelld aunte ln mdlfexenma de
los gobiernos. >

Hasta 1903, en gue don Luis Martines.
inicia una nueva campaiia, en defensy del
camino de Canelos, frente » las sugestloues
de don Alejandro £. Sandoval, que abogé .
por la linea Latacauga - Napo queda.un
gran paréntesis, un gran silencio; interrum-
-pido alguna vez por los reclamos de Jos
Gobernadores del Tungurahua, en favor
del camino de Batiios, '

Y comienza la campafia de 1904, con las
conferencias de loa sefiores Luis. Martines
y Fray Vacas ‘Galindo, que sostienen la
urgencia de construir gl ‘ferrocarril al Orien-
te, refutando vigorosamente las objeciones
_ qne vemte aflos anteg opmo a esta obm el
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-"nuestm ebstn”, o
Y pata (()mplobal quc 10 se npmpzo
il un descubiviniiento ajedo, - acumula ‘el
Geéneral Proaiio el testimonio de los veci.
nos de Santa ‘Cruz deél Marafion, del Pre
fecto de ‘Lovéto, del obixpo de Lhachapo
- yas, e la Sociedad e Datriotas del Ama-
wotias, del Ministio de ‘Obras Péablicas del
Peri, ¥ corcluye con Ia. exp')swlon de las
Jeaolucmnea legislativas el “Heuador, que_
reconocicron la i'lirxp'()’t"t’ulc' 1de fa Via Pro.
1o, y ]e congedieron privitegisy para’que Ta
'lle\‘e cabo _ _ ‘
“;41- ofr semejante eosa, 'co'ntizzﬁ-‘a Td.
- [el Dr. Martinez], ‘creerdn algunos que el
Morona ‘tiene. st curso .tan cercano -a las
costas del ‘Pacifico, ue sea ficil -ponerlo en.
comiunicacién immediata. Mas esto-es up
error, |pues segin.el mismo sciior Proafio, se-
rfa preciso trabajar nn ferrocarril  desde
- nues{ras costas hasta la provincia del
Ch:mb()ta/o y lucgo pro!ong(rrln hacia e}
‘Orierite, atravesar la elevada. Y agria cor-
‘dillera gquie sepsra a Macas, eir a buscar el
Morona en‘el puesto gire ‘sca ‘navegable’’ —
Naturalmente, doctor, ‘desde que la *“Via
Proufo” se ‘compule die nuaarteria fluvial
y dtratervestre, HAY QUE CONSTRUIR
HI:-ESTA UNA LINEA- PERREA des-
de nuestia ¢odta '[,nn costus, sefior gedgrafor
el Beuadornela tiene wds que en el Pact-
fico} (1) hasta el p\mto en que ¢l Moro-

(1) Estos P uentxsrs se.ercuentran en el opiscu-
lo del General Proafio, titwado “Car Lrl en defensa
de 'l c]em,m”.———thu 1884, :
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‘na principie a ser wavegable a vapor, cor-
“te o po ‘la lfnea por la provineia del Chim-

borazo. o cualquiera otra; pero'no tomando
la_ direccion circunfleja que tan obtusa y
arbitrariamente -le d4 Ud:; ni menos atra.
vesando la elevada y agria cordillera

qué separa-a Macas, cuando otras depre;

siones bajas y diilces, como las de Punga-
14, Quimiac, Penipe, Bafios, ete., ‘condu-
cen récta o cuando més oblicuamente a las
cabeceras del -Morona, y entre las cuales,
cuando llegue el caso, la etapresa y-no Ud.

eligird 1a mds 1¢ acional y adecuada. Asi,
pues, el error que Ud. tan orondo me
atribuye nace tan s6lo. de qiie no ha na¢ido

' Ud. para ingeniero..

“HEl Achual, (,ontmua el General Proa-
fio, es uno d‘e log tributarios del Pastaza

--que-entra por'su derecha, casi frente a Ca.
‘nelos en el Bobonaza, De’ este - ‘bunto

[yendo  por tierra.y hacia el Hste] a la
confluencia del Macuma con el Sucre o Co-

sulime [desde donde este principal com-
‘pouvente del Morona es navegablea vapor]

s6lo hay 19 millas, y a Bafios [ viniendo al

Qeste] pueblo interandino y equjdistante

del’ Golfo de Guayaquil y 'de la Bahia de
Caraquez hay 54 millas. La distancia -de
Bafios a Guayaquil por Yaguachi es de

126 willas'y a Caraquesz, por Chone, de 183,

De marera que el menor trayecto que ten-

dré que recorrer una locomotora para cu-

municar el Pacifico con el ‘Morona, . POR

LA . DEPRESION DE BANOS es de

\
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207 nn]]aq no ge ncceﬂta por tanto como
usted afirmia,-un ferrocartil mas extenso’
que el famoso que une los dos océanos
partzendo de San Francisco’ a Nueva
York; ni como el lormidable de La - Ol()yd.
que le cuesta’ al Derti més de cuarents mi-
Hones de soles, niuna carretera amasada
“con’ lasangre y el.sudor de las clases mds
- desvalidas, y tan cara como la incomplota
que tenemes a costa de qumge afios de
sacrilega y sistemdtica tiranfa, Cll)rw tras—
¢endentales males tienel  que seguir afii
giendo al Fcuador”, ! ‘
-7 «Pero hay: wiés: AL CONCLUIRSE
LA LINEA FERREA DE YAGUACHI
A QUITO, UNA QUE PARTIERA DE-
LAS CABECERAS DEL MORONA A -
1,08 VALLES INTERANDINOS, ;SE
RAMIFICARIA CON AQUELLA EN.
EL ESPACIO DE 80. A 90 MILLAS
CUANDO MUCHO. Y en este cuso, y
atn cuando tenga ue- extendirse’ hasta
la costa; EL FRROCARRIL DE ORIEN.
TE  no sord el més corto y hacedero de los
que pueden construirse paia comunicar.
las tres gonas, en que la nataraleza ha divi-
dido el Er uadon con el Pacifico y el Atlan-
tico?...."
-Con estas - declmacwnee categéricas, con
~ la publicacién - “del itinerario del General
Proafio que hice en octubre de 1921, y con
el plano o demostiacion grifiea do la “Via
Proafio” que exhnmé del Archivo de Obras
x _Puhllcafs ya puede afirmarse definitiva-
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mente a quien corresponde la injciativa
del ferrocarril al Oriente por la ruta de
Rafios.

bepamos ahora qué se ha hecho por la
realizacion de ésta obra desde la época-dél
General P:oano hasta la présente. .

Pué enorme la labor ‘gue realizé el Gene—
ral Proalio’ para- interesar a.los poderes pli-
hiicos pm- su descuurimiento, y para gque'
tenga eficacia en la pxdctlm SU- proyecto
de ferrocarril al Oriente, seglin se compren-
de por sus reclamos y protestas ante va~
rias legislaturas, por log folletos y corres-
pondemm con los Presidentes Veintimills -
y Flores, ‘que ha ‘publicado. Parece que,
para Proaiio ¢l ferrocanil al Oriente cons-
tituyo la obsesion de su_ vida, pero todo
empefio s estrelld ante ]a mdlfexenma de
Jos gobiernos. .

- Hasta 1903, en que d0u Luis Martinez:
llll(ld una nueva campafia, en defensa del
camino de Canelos, frenté a las sugestiones
de don Alejandro . Sandoval, que abogé .
por- la - linea Latacuuga - Napo queda.un
gran, pqrentesls, un gran silencio, interrum- .
-pld() alguna vez por los reclamos de los
Gobernadorés del Tungurahua, en favor
del .camino de Bailos, '

Y comienza la campatia de 1904, con laq
conferencias de los sefiores Luis Martines
y Fray Vacas’ ‘Galindo, que sostienen la
urgencia de construir el ferrocarril al Orien-
te, refutando vigorosamente las objeciones
que v«mtp aflos antes opmo a esta obra. el
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207 millas: no se necesita por tanto, como
usted afirma, un ferrocarril mas extenso
que el famoso que une los dos océanos
partiendo de San Fraacisco a Nueva
York; ni como el formidable de La -Oroya
que lo cuesta'al Perit mds de cuarents mi-
Nones de soles, ni una carretera amasada
con’ lasangre y el sudor de las clases mgs -
desvalidas, y tan cara como la incompleta
que tenemcs a costa de quinge afios de
sacrilega y sistemdtica tirania, cuyos tras-
~cendentales males tienen . gue seguir afli
giendo al Feuador”, _ )

. “Pero hay' miés: AL CONCLUIRSE
LA LINEA FERREA DE YAGUACHI
A QUITO, UNA QUE PARTIERA DI
LAS CABECERAS DEL MORONA A

O8 VALLES INTERANDINOS, . 8SE
RAMIFICARIA CON AQUELLA EN,
EL ESPACIO DE 80 A 90 MILLAS
" CUANDO MUCIIO. Y en este ¢aso, y
atn cusndo tenga que. extendorse hasta
Ja costa; EL PRROCARRIL DE ORIEN.
TE no serh el mas corto y hacedero de los
que pueden construirse para comunicar.
1ay tres zonas, en que la naturaleza ha divi-
dido el Ee uadox con €l Pacifico y el Atldn-
.

-Con estas dedamcmnea categéricas, con
~ la publicacion - del itinerario del General
Proaiio que hice en octubre de 1921; y con
el plano o demostracion gxéﬁca de l “Via
- Proafio’” que exhunié del Archivo de Obras
Pablicas; ya puede -afirmarse definitiva-
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“mente a quien corresponde la iniciativa
de] ferrocarril al Oneute por ld{luta de
Bafios. .

bepamos ahora qué se ha hecho por la
realizacién de ésta obra desde la época del
(eneral Ploano hasta la presente.

Fué enorme la labor que realizé el Gene-
ral Proafio para.interesar a.los poderes pa-
hiicos por su des('uonmlento y para que
tenga eficacin en la p:d(,tlw AU proyecto
de ferrocarril al Onvn’rp segiin se compren-
de por sus reclamos y protestas ante va-—
rias legislaburas, por los folletos y corres-
ponden(m con los Presidentes - Veintimilla -
y Flores, que ha publicado. Parece que,
para Proafio vl ferrocarril al Oriente cons-
tituyd la obsesién de su_vida, pero todo
empeflo xe estrellé ante la méhfexencm de
fox gobiernos, .

‘Hacta 1903, en - que don T.nis Martinez
inicia una nueva campafia, en defensa del
camino de Cauelos, fréate a Jas sugestmneq
de don Alejandro ‘B, Sandoval, que abogé ",
por la linea Latacunga - Napo queda un
gran paréntesis, un gran silencio, interrum-.
pido alguna vez por los reclamos do los
Gobernadorés del ‘I'angurahua, en favor
del camino de Banos,

Y comienza la campaiia de 1904, con Iaq'
conferencias de los sefiores Luis. Maxtme/
y F:ay Vacas ‘Galindo, que sostienen la-
urgencia de construir el fel rocarril al Orien-
te, 1efutando vigorosamente las objeciones
(que veinte afios antes opuqo a esta obm el
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dector Nicolds Martinez, con un entusias

mo, comparable tan sélo a la uneidn, a la '

fe de apdstol, que Proafio pone eu gns ré
~plicas.: Todos los errotes anvtados por, el
doctor Martines, en una corvespondencia
publicada en &l N 1.807. de “La Nacién”,
relativamente a la inugilidad de lu obra, el
costo excesivo, b necesidad dé preferis 0131 08
trabajos, la qupen(mdad(lbJdvmde Panamd,
~sobre la interocedriien, todos los despropdse
s que subrrayd en el proyecto del *‘Caojo
Morona”, como le llama a Proafio, log re- .
“plica brillantemente don” Luis. Martinez,
quien sin. duda  conocié. esta polémica, y
con_estudios. poeteriores.uquilﬂté-lu verdad,
b()lum(,nté' (que J‘llﬂuﬁ mendoné en. |Rus es*-
critos al General Victor Proafio. o
En' estd seguuda épocan el proyecto de-
ferrocarril.al Oriente tiene ya un relativo
éxito. La idea, porlo menos en principio,
es aceptada por tos Poderes Phiblicos. Los
Congresos. de 1904 ¥ 1907 crean fondos
parala obra; el Presidente Geueral Leoni—
das Plaza apoya entusiasta, el trabajo, y
para’ colmar:anhelos, toca afrontar. la em-—
presa al mismo don Luis Martines, en su
- calidad de Ministro de Oriente. be esta-
blece unaJunta que controla y administra
" Ja obra; viaja el sefior, Ministro Martinez a
Norte América, contrata ingenieros.y: ma-
texmles, y. con el hosana de todala prensa.
del pais; se: inicia el trabajo, en la época
prevista por el General. Proafio, esto es, -
-cuando el ferrocarril de Yaguabhl unia ys
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con “lazos de hierro las poblaciones de la
_serrania, acortaudo, por lo mismo, . la dis-
_tancia al Morona.*- Pero la variante intro-.
ducida. por el sefior Linis Martinez cousiste
".en fijar el Curaray como punto terminal del’
ferrocarril, variante muy eqaivocada, segln
se cbmprobd ya al contratar con Mr. Fox,
como nunevo punto terminal el Arajuno,
- que-se aproxima un poco més-al objetivo.
- Organizada bajo tdn excelentes auspicios,
3qué resultado ha tenido la obra? .~
\

r .

“%e inicia el levantamiento de los planos del-ferro~.
carril al Curaray.—Los contratos Moore y Fox
de Oharnacé, y Moncayo.—Lineamientos ge-
nerales de estas negociaciones.—Informe del
sefior Ingeniero Carlos Gunarderas, quien de-
nancia que los planos de.Fox son incompletos.
—Pracuso de In licitacion. —Otras considera-
ciones. o+ . . :

La obra del ferrocarril. al Curaray se
inicid, en efecto con el estudioy levanta/
miento de: los planos por- Mr. Fox, en me
dio del mayor entusiasmo. . o

La Junta Promotora, como se deno-
miné a la encargada de controlar la obra,
provocd, para asegurar mejor Ja eficacia de
su labor, una licitacién para realizarla por
contrato, - L o

Por razones que anoto a continuacién.
s6lo se presentaron como - contratistas los
mismos ingenieros  Moore ¥y Fox, que se
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ocupaban del-levantamiento de los planos.

Posteriormente,. preseritaron también sus
pxopuestas fuera del ‘concurso .6 licitacién
'y suseribleren contratos ad-referendum,; el
"sefior Abelardo Moncayo Andrade A lue-a

. _go el Conde de (‘harnaee

“En el contraté celebrado ‘entre el Suple-
mo Grobierno y.10g :sefiores Moore:'y Fox,
eontrato ad-referendum gue debia pasar
por el:tamiz de la Junta -de Oriente, ‘para
someterlo a }a ‘aprobacion del. Congreso se
“estipul6 la eonstruceién de un fertoeaml
de "Ambato al Arajuno, por el precio de
tres millones trescientos treinta mil dellars,
que serfan pagados en ;bonos gatrantizados.
por €l Gobierno. -Cada kilénietro 8¢ esti.-
-~ pulaba en véintiogho mil cuatrocientos se--
senta.y un dollars, cincuenta y cuatro cén-
timos de dollars, inclusive mdéenal rodan-—
te, estaciones § todo gasto, Para la rea-
llzamén de la obra, los contratistas tendrian
que seguir el trazado de los planos y. per-
files presentadosy apxobados por la Junta
de Onente, ¢on el itinerario - grad]entes y
curvas que en dichos planos constan. i}
Gobierno del Becuador debia -pagar, por
los bonos emitides, el -seis por ciento de
.interés anual'y el uno ‘por. ciento.de amor-
tizacion, durante 33 afios, desde el dia en
que, conforme a° la cldusula sexta, se.debia
entregar los bones a los sefiores "Moore y
Fox. El pago de los intereses y fondo de
‘amortizacién "debfa hacerse por semestres

vencidos y-en oro amerwano en la uudad a
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. de G'mayaqml\ Bl plazo pamla construc-
cibén de la.obra era: €l dé cuatio afios; con-
¢ados - desde la: celebracién . del: contrato.
- Ademds de los trés millones trescientos.
greinta: mil dollars,..el Gobierno cedia en
propiedad a Moore y Fox diez mil hects-
reas de terrenos baldfos a-.cada uno de. log
lados:de la linea férrea; en la 1eglon com:
prendida enti® el Alpa~Yacu yiel ‘rio Ara
juvo. - Como garantia del negocio los. con-.
tratistas’ deqnban en’el Banco  depositarjo;
la suma de ciento noventa mil dollars, en
_que seiavallan lcs-dies - primeros kilome-
~ tros, :. Tal era el contrato en sintesis: y. que
fue . suscrito el 10 'de mayo de 1906
. En febrero de 1907, se suscribi6 con: el
Coride . Charnacé un- contrato. ad-referen?
‘dutn,. pues que el de- Moore y: Fox -fue
dbandonado por dstos, por:razoney que:lue-
‘go expresard, por el gue se.obligaba a cons-
: tmm en el plazo de uw’ afio; en Franeia,
' Inghbena o- Estados Unidos de Ameuca,
- una- Compafila Anbnina que se dominaria
“Cq_mpama ‘del Ferrocaril de  Ambato - al
Oriente”. El. .ferrocarril deberia llegar
hastalas aguas navegables, tributarias del'
Matafion o Amazonae, - :
.. Bl Gobierng del. Ecuadox' dama a; la
Companfa el dominio y posesion de trein~
“tary cinco mil hectgreas de terrenos bal-
dfos; et -pago de -cada kildmetro de ferro-
cam] ‘éonstrufdo - desde. Ambato hasta las.
agtias' navegublés tributarias * del Amagzor
nas: - Diclios tetrenos los elegirfa Ja:Com-
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pama en ‘las reglones comprendldaq entre -
los rios ‘Santiago, Maranén, Aguarico ha~

“ cia-el Putumayo.y en las alturas de la cor- .

‘dillera Oriental. A la Compafifa se le con:
“cedia el dominiv pleno de los terrenos,
pudiendo ¢najenarios en todo o en parte,
pero le estaba prohibido en lo absoluto
traspasar sus derechos a naciones éxtran-
* jeras.  Se le concedia la preferencia en la
“explotacién de minas de acunerdo con la
ley de la materia, pudiendo transferir sus
derechos a otras Compaififas. '
'Si el Conde de Charnacé no constltuia la
Sociedad dentro . del término de un afio, el
* contrato quedaba sin efecto- .Si Ia Com- ..
pafifa no coustrufa en cada afio cuarenta
kilometros de ferrocarril, podia el Gobier-
-no declarar sin -efecto el contrato, y entra:
- ba en posesién” de la parte del "errocan'll
construido hasta entonces. '
La celebracién de este conttato ‘motivé la
exaltaci6n de los 4nimos, muy suceptibles
‘en esa época, porobra de una campafia li-
bertaria que la prensa sostenia contra to-
dos los actos del Gobierno. Luego vere-
‘mos si hubo o no razén para la protesta
En 1908 pablica el sefior Abelardo Mon _
cayo Andrade, una exposicién razonada,
de los antecedentes y derivaciones de un
contrato ad-referendum susciito en 1905
con el sefior Ministro Martinez Aguirre.
~ Las bases esenciales del contrato de cons-
truccién del ferrocarril de la Compaiiia ¥x-
ploradora, que se encargaria también, de la
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. colonizacién y explomuén de las riquezas
naturales de- Oriente, eran las siguientes: .
1° Que el Bstado entregue a la Compa.
fifa fixploradora, en bonos asegurados con
- las rentas nauonales, la suma estrictamen-
te necesaria para la construccion del ferro.
carril de. Ambato al Curvaray, suma que
serd tijada previa rectificacién de los pla-
nos levantados hasta el Arajuno y estudio
y localizacion de la linea hasta un punto-
sobre el Curaray accesible para vapores
fluviales, siempre en el supuesto de set este
rio ‘el plefendo. :
2° ° Que el Estado ad]udlque al feuoca—
rril, la concesién de terrcnos baldios en la
extensién ‘de 50.000 hectdreas,.en lotes al-
ternados, a lo largo de la linea.
3¢ Que el Estado autorice a la Compa-,
fifa prlomdora pata hipotecar el ferro-
carri! con todas sus pertenencias incluyen~
do los terrenos baldios, a favor delos bo-
nos garantizados, con el fin de dar]es do- -
" ble seguridad.
~ 4° Que el EHstado 1euba en acciones
ordinarias, una suma igual a la de los bo-
nos gamnumdos entregddos a la Compama
Exploradora.
~ 5° :Que el Estado permlta ]a creamén
de ‘una razonable suma adicional en accio-

nes o:dmarlas, con derecho. de voto, las .~

cuales acciones quedan en poder de la Com.
pafifa Exploradora, a fin de que pueda ésta
ejercer control sobre.la :administracién del
' ferrocarril. Se podrfa. estipular que esta
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oL adlcmnal ‘no exceda de tremta por-
clemto del capital ordinario total; es decir,

‘que-el Estado reciba setenta por- Llento y Ja'

Compama treinta por ciento, y.
62 .Que a-la-expiracion asl término de-

_cincuenta-afies; contables desde la fecha del

contratoy serdn entregadas- al. Estado todas

. las-acciones: que se reserve para st la-Com--

pamd sin que ésta reciba-por élla compen=-

" sacion alguna y-dehiendo el ferrocarril.es.
Ctari en pelfecto estado 'de explotacién y.

conservacion, el cual lo) recibird el Estado,:
-Huelga decir que los tres contratos re—
feridos frdcasarony:por el abatimietrito - del
estado finaneiero -eenatoriano en el exterior, -
piies los'bonos sufren descuentos que vuel-
ven imposible: toda colocacién; . por el jin—
goisioo de-que adolecemosy que nos lleva a
descubrir peligrog-para-la soberanfa en to-
do contrato que se refiere:-a concesiones-de .
terrenos: baldios; y, por fin, porque la po-
litiqueria: todo lo tergwelsa en todo' pone:
un poco de zizafia, cuando la calumuia : no-
arroja-su baba- en-los propésitos més hon~
rados y pa’on()tlcoq.\» ] o
Hay-algo muy. mgmﬁcatlvo .y que-ca—
racteriza nuestra. desorganizacion, desbara—
tando de hecho todo -propésito financiero.
En :primet término, - carece el Eouador de

“un: plan-de: ferrocarriles. y caminos perfec.

“tamehte eatudladoq y- por lo. mismo, los

contratos -carecen de. base para la: llcltam(m :
ya que cualguier. empresario : querr4. saber

por - los planos; locahzacmnes ¥y e;peclﬁca——i
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“giopes, de. qué magmtud -e9.]a-obra, para.

caleular el costo aproximado, y-qué porve-

nir: tiene en el.plan econdmicoi :del pals. -

Aqui se trata ‘de las obras piblicas desco-
“nectadas -de-todo plan. Cada provineia,
cada ciudag, cada villorio trata. desu.obra

~como de algo que pertenece ‘a una 1epub)1~ 'b

quilla décentrada :de toda -relacidn, y -asi
hemos visto .desviar las rutas de. oblas de
gran wagnitud para satisfacev al, pueb!o tal
"o sl hacendado cual. .

Entre otros motives fracas6 -la licitacion

por las signientes verdades puestas por.el
ingeniero .don -Carlos Guarderas'M., en el
‘magnifico informe que-en 3911 sometlé -
1a consideracién de la Junta .del Ferroca-

~1ril-al Curaray? “Puaede ser.que- hayan sido
"otras ‘las ‘causas .del retraimiento. -de los .

capitales .extranjeros . para interesarse :en la
construceién - de esta via —posiblemente
‘nuestro erédito abatido—pero nosotros.esta-
mos -convencidos que también -esta falta de
especificaciones y detalles en.la: bases.de la
licitacién han influido.én su fracaso”. Y es
que los estudios -del.sefior Fox :son.incom—
‘pletos segtin. prueba el ingeniero/Guarderas!

“Hublenamoq querido analizar, : dice el

.competentisimo sefior: Gumdelas Nos demés
componéntes queintervienen en: lafor maci6n

del presupuesto, -sobre ‘todo lo.1elativo al
movimiento de:tierrasy su clasifidacién; pero

desgraciadamente no ewiste.en la Direccion
de Obras Pablicas,seghin se nos ha dicho en
esta oficina, las oombmamone:« enadros.y. de
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“m4s détalles indispensables en estos trabajos,
- “Todavia mds, en el planc horizontal no
figura siquiera la ubicacion de la linea, apa-
- reciendo simplemente la poligonal del le-
. vantamiento, menos atn estd trazada la cur-
va técnica que nos indicaria graficamente y
con relativa aproximacién la cantidad de
tierrras por mover, sus distancias de trans- '
porte y su grado de compensaciéon, En el
perfil longitudinal, no aparece definitiva-
‘mente estudiada la rasaunte, faltando esta en
vatios trazos y limitdndose en otros a sim-
vles tanteos. s o
“De todo esto resulta que el trabajo exis-
tente—plano, perfil y memoria explicativa
muy reducida—afn como anteproyecto NO
ES .COMPLETO NI.SUFICIENTE para
que uta empresa constructora aventurara
- sus capitales en un ferrocarril sin especifi-
caciones necesariae sobre la cantidad y ca-
lidad de obras por ejecutarjisino simplemen.
- te por precios en globo asignados a diferen-
tes trozos kilémetricos como figura en la
peticion de propuestas”, S
“Asi nos explicamos, anota el sefior in-
" geniero Guarderas, que. a dicha licitacién
no se hubieran presentado otros proponen-
tes que los mismos seflores Moore y Fox,
seglin gabemos”. o o X
~ Conocidos ya los lineamientos, generales
de las prin¢ipales negociacionesen proyecto,
para llevar a cabo el ferrocarril al Curaray,
analicemos eu- .conjunto estos contratos,
“para compararlos con el contrato peruano.’
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Pe les diversos géneros de eountratos fervocarri--
leros, —b]amﬁcnmon y andlisis comparativo de
los ‘contratos Charnacé, Fox y Moncayo An-
drade . —Difsrencins de Jos contratos Char-
nacé y Dunsmuir.—El primero cedia lag dos
—‘quintas ; partes de Qriente.—El Dunsmuu‘
comparado con el Charnucé cederia. las dos
tercetas partes.—Por qué no fracasard el con-
tmto peruano. .

‘A cuatro pueden reducirse las maneras
o odus operandi, como un Gobierno pues
de llegar a realizar una obra de la maguitud
. de.un ferrrocaril: 1lo. Con su propio dinero
o con su crédito; y por administracion di-
recta; 20, Gon fondos propios o a erédito y
- por memo de uu contrato de constroceidn;
30, A crédito, por medio de un contrato de
- explotacién, mediante la emisién de bonos
garantizados y preferidos;: y 4o. A crédito,
'y por medio de ana empresa ‘que compe-
netre los intereses del Estado con los suyos
propios, buscando. beneficios indirectos e in-
dependientes Jde toda utilidad inmediata.
“Bs decir, que el Estado confie u una Em-
presa, mediante la garantia de sus rentas,
el desarrollo de la colonizacién e inmigra-
ci6n, capitalizando prevxamente las tierras
baidxas. ' : :
Seghin esta clasnﬂcacwn, que ‘puede
comprender muchas’ variantes accidentales
examinemos los contratos Fox; Charnacé,

Moncayo, y la admlmstxaclon dn‘ecta del
-Esbado :
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- Aun cuando en el contrato Fox existe la
eircunstancia de la emisién de bonos, se le
puede clasifiear en la segunda eategoria in-
‘dicada.  Se traté llanamente de un.contra
to de construccion, y como el Bstado, o s1
delegado, la Jnnt‘zde Or 1ente,cm e¢ia de fonr
dos, 8¢ estipulé la emisién de bonos, para
; opeiar 4 erédito.  En clvalor de cada kil
© Tetro quedaba esiﬂpnlado el honorario,
Tuds, una aspiracion & ganancias exhamdl"
narms por las: g(}qt?OKles para ('mlcegull e}
erédito y responder por el éxito de Ja obra.

En e]icontrlto eon el Conde de Charnacé
concurren dos de 1us circunstancias anotadas
- en log ntimeros 2o. y 30.. Porque la entre.
ga y adjudicacion de tierras baldias - debe
- considerarse como capital que d4 el E\tado
a la empresa, més la explotacién de! ferro-
caril por cuenta de la misma ecompafiia.
En elcontrato Moncayo Andrade se contem®
plan en toda su plenitud, las especificaciones
contenidas en el No. 40. de la <-]a~m‘n-auon_
que antecede. Aqui se trata de l» organiza-.
cion de uga Compaiia que, cou la garantia
7 control de} Estado, realiza por cuenta de
-6ste, uno de sug ﬁne@ hist6ricos: colonizav,
exp otm' y capitalizarlas tierras baldias, me-
diante la construcciéon de un ferrocaril. Dnﬁe’
re pues, fundamentalmente, de los contratos
Fox -y Charvacé, pues, como lo expresa
el sefior Moncayo el negocio no significa en
definitiva, ni més ni menos, qoe un correta:
je de inmigracién.
Los tres contratos, y aun cuaudo el de Char.
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‘nacé hubiese ‘sido ageptado por la opinién
phblica, estaban destinados a fracasar, por
falta de suficiente garantia, capaz de vencer
las resistencias financieras que la falta del
erédito del Estado ha tenido en el Exterior,
Los se@iores Moore y Fox cuando se presen-,
Faron a financiar el negocio, se encontraron
frente a la siguiente situacion: log’ concesior
naiios debian recibiv seis millones seiscien-
tos sesenta mil sucres en bowos ala par,
desels por ciento de iaterés anual, que no
pudiendo eolocar sino al- tipo de 30% de su
valor nominal, és decir conla pérdida de un
70%, més las comisiones de la colocacidn,
fis decir, en el volumen total del negocio,
perdian los sefiores Moore y Fox cuatro
millones de sucres. Y en cuanto a la concer
si6n dejtierras baldias, les resulté el absurdo,’
" que mientras la hectdrea vale dos sucres le. .
- galmente, los contratistas tenian que adqui-
tirlas a razén de § 448.00 cada hectdrea,
como consecuencia [6gica del negocia.
Il conde de Uharnacé tampoco encontro
ambiente para sn negocio, -porque no obs—
tante el volumen de hectdreas de tierras
baldias y el aliciente de la explotacién del
ferrocariil por setenta y ‘¢inco afios, las tie-
rras no significaron casi nada en los centros
bursdtiles, porque no estaban capitalizadas,
-y el ferrocarril nada prometia parala ex—
- plotacién en la soledad de las'selvas, sino
dentro de un plazo que podria exceder al
de la concesién. Si en este contralo bubije-
e ex1st1do un pelmxo pafa la soberanta,
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que en. mi wncepto no existe en estas con-
cesiones de tierras baldias, lo que impidio la
.negociacién fué en primer término lo poce
significativo de la concesién, y luego ¢l nin-
'gun crédito. que tiene el Benador, situacion
acentuada por una pelitica ﬁnaumem, que .
flota a merced. de una prensa alarmista poy
excelencia, . :

El contrato Martivez Aguirre-Moneayo
ge acercd més a la realidud dela vida ecua-
tonana consultd lu mafjor sama de segu—
udadcs para el Hstydo y para que en el ex
terior no fracasen las negociaciones, enfren-

tande al deserédito financiero ecuatoriano,
una suma de garantias gue, despuéds de todo,
bien analizadas, no representaban un valoy
negociable. En exe contrato, antes gue una
esp@(,mauén se encuentra el afin de con
tribuir al desarrollode las Figuezas natura-
les del Heuader en una forma exenta de
retorismos, perfectamente prictica.

Parece gue en la época en que se fl?h(}u-
ti6 el contrato Moucayo so le equiparé o
se fingi4 hallarle covexion con el contrato
Charnacé, pero bastaba un poco de sentido’
gomtn, y sobre todo serenidad para con--
vencerse de que Mo existe mngum punto
de eontacto, purque la concesion de tierras
gue en el contrate Charnacé significa losus:
taneial, en el de Moneayo no es ui lo acei-
dental, por que todo el pensamiente de esa
negociacidn encarna en el propdsito de capi-
talizar lo baldio, lo.abandonade, por medio
de un ferrocarily para que &l fulocal vil, las
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tierras, la colonizacién y la explotamén de
las riquezas naturales del Oriente, concurran
al éxito de la Empresa, y cou el éxito al
- pago del capital invertido, . *No gestionaré
la sancidn definitiva del contrato, dijo el se

fior Moncayo Andrade, sino. cuando estén

asegurados todos los fondos necesarios para
el 1nmediato cumplimiento de} iodas las
obligaciones en  él estipuladas™, y como
no se hubiese ‘atendido a las garantias
" solicitadas, quedd on proyec $0 st maguni.

fica iniciativa,.

Comparemos’ ahora ol contrato “CHAR .
NA(“]L con la coneesién peruana “Duns~
muair”, para aquilatar si el primero de es-
tos (,oumato_s constitngs algo asi como .
un cvimen de lesa patria. Y prescin-
do de la comparacién de los contratos
Fox y Moneayo, porque’ en estos casi no
‘existe la adjudicacion de tierras, adjudica-
¢lon que constituyé el caballo de batalla
“en el atagque al Charnacé,

- Eu el contpato con el Conde referido se
~estipulaba que por cada kilémetro de ferros
carril de Awbato a uno-de log rios: ‘navega-
bles tributarios del Amazonas, serfa paga-
<o con 35.000 hectareas de tierras -baldias,
Nefialemos para esa operacién - el rio’Cu-
raray, eomo ¢l escogido para el término del
ferrocarril, y tendremos que dc Ambato.
al Om(nay navegable se tiene la extension
de 347 kilémetros, representando en favor
de Charnacé' la extension de 12.1456.000
bectdreas. Sise hubiese medido . dicha ex-
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tensién desde 1d orilla " izquierda del Maw
vafion hacia el norte de nuestro territorio,
~habria abarcado una zona de teireno limi-

tada al Norte por el palalelo que marca 8¢
de Jatitud sur, ks decir que el terreno ce~
‘dido habria representadd; méds o menos,
LAS DOS «QUINTAS PARTES de
iluestro Otiente;

La concesiqn que el Pertt lia hecho a
DUNSMUIR: de tierras baldias, tiene la .
extension de 50.000.000 de’ acres, y como
-cada acre tiene 4.046.71 metros cnadrados,
asciende a 20.233.550 hectdreas, Comeo ca-
da grado geografico tiene 1.234.565:4321
hecb{nedq los terrenod de ld concesiéu com.
prenden 16,38 grados geograficos. K el su-
puebbo-—]amé,s couseumdo_—lne dicho te-
rritorio lo widieran a partir de la orilla iz
quierda. del Marafién se "extenderia hasta
tocar a‘una paralela que partiendo a doce -
kilémetros' al sur de Rlul amba pase por
Juanjiris (Montalvo), por la confluencia del
Pindo-Yaca y el CONAMBO, cubeceras
del o “Tigre” y término de la nwcgnu()n
a vapor en este mismo rio,; por la coutluen-
cia del Arabela con el CURARAY por
Tarapot6, hasta dar con la linea de demar-
cdcibn si con Colombia, Hs decir, algo
asf como LAS DOS TERCERAS PAR-
- THES del territorio oriental ecuatoriano,
. Y vepito a les alarmistas, s6lo se trata de
de  ana’ suposicién, para méjor demos~
trav-el contrato ‘‘Dunsmuir”; y povque se
traha también de- uu contrato del Pert, cu:
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yas pretenqmm en nuestro Oriente no es
preciso repetir,  Por lo demds, bien com-
prendemos que las lineas (-untlatadas de
‘Chimbote al Ucayali, de Kten a Puerto
Liméun y de Puerto Limén a Yurimaguas,
recorren territorios orientales que no discu-
- timos, Pero como el Pera pretende la ori-
Ha izquierda del Maraiidn que - es ecnato-:
riana, y la parte navegable de nuestros rios
de Oriente, bueno serd que estemos ad-
- vertidossde las proyecciones ‘de*la conce-
sion “Dunsmair’,

Si eomparamos la extensién territorial
del contrato “DUNSMUIR" con la- gne
comprendid la. Charnacé, Ia concesién ecua-
tofana era menor - que - la peruava con
8:088.412 hectdreas, que dan 5,6 grados
geogréficos, ' ) - o

Paramayor-edificacidn, téngase en cuenta
- una cireunstancia capltalmma que en el
contrato Charnaeé la condesién de tierras
significaba el alma de la negociacitm, en
tanbo que en el de Dunsmuir, sélo significa
Ja adehala, porque el nerviolo representa el
monopolio "del tabaco ¥ laexplotacién de los
ferrocarriles existentes y por construir, du-
rapte ¢l término de 33 anos'-

Es po&nble pues, gue no fracase la. nego~
ciacién peruana auspiciada por el Presiden:
te Leguia, ya que el Ecuador tiene por
muerta y%ep-lltada la obra del llamado
ferrocarril al Curaray, por causa de la;ad-
ministracién directa. Probémosle.
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D e°pues dol fmcaso de los contratos. —L(z cons-
traceion directa.—Magnifico: impulso inieial
'qne dio al ferrocarril Al Curaray el seflor doc- -
tor ‘Madesto Pefinherrera. —La competencia
téenica de Mr. Fox.—Lns dotes administra-
‘tivas del Superintendente Rgas Valdivieso. —
Bstado de lu obra en 1817.—El - hnml de la
Junta de Oriente. :

- Cuando la Junta Promotora del Fe.
rrocartil al Curaray impugnaba las
proposiciones Charnacé y la del sefior
Moncayo, poniendo también cuantas
_restricciones pudo al contrato con Fox,
no faltlaron voces de  serenidad  que
aconsejaban la conveniencia de . llegar
a Gltimar un' contrato, porque la ad-
ministracién directa’o simple contrato
de construccibén, no. garantlzaban la
eficacia del trabajo, ni la permanencia
en caja de los fondos creados para el
ferrocarril, por que las sumas que produ-
cirian Jos impuestos, que se'calculaban
en 500.000 sucres por afio, no eran sufi-
cientes para-atender a la administra-
cidén directa, pero si representaban una
buena base para negociar un contrato;
y porque, finalmente, ni la condicién de
una, Junta honoraria residente en Quito,
ocupada en sus negocios particulares,.
ni la evidencia de que el favoritismo,
‘los palanqueos, los negociados y la in-
triga, vicios que minan la existencia
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-naclonal constituian la- garantla que'
era preciso establecer ante la- opnmon_-
piiblica, para que no- ‘se retire su con
fianza a ‘la obra, y con la confianza, los’
‘impuestos que fngmﬁcaban la vida del
ferrocarril, pero’ ningfina de - estas ad’
vertencias sirvieron enesa época de exal.
tacién politica, y casi-todos los pronds'
ticos se han cumplido.

En 1910; el Ministro® de Goblerno Dr.
Octavio Diaz comunica en su Memoria
al Congreso, lo siguiente: “Respecto al
" Ferrocarril al Curaray, obra cuya im
portancia y nécesidad son indiscutibles, -
~no* ha podido aun darse principio, por
los motivos siguientes: el excesivo' cos’
to-de'la obra, que demanda de conta’
~do un capital muy considerable, pero
no se han presentado empresarios, to:
-mando sin duda en cuenta que esta Ii*~
nea' no’ reportarla, en'los primeros afios
de -su construceién, provecho  a-la-em’
presa que la construyera, vy por la-esca’
sez absoluta de fondos fiscales,” pues el’
Gobierno para atender a- nécesidades
importantisimas’ HA TOMADO EN
PRESTAMO, con-acuerdo del’ Consejo "
de Estad o,-«lo's" fondos: destinados a’esta
obra, pero' -debeh mis condiudadanos
- estar intintaménte’'convencidos de que’
el :Gobierno - devolverd' religiosaménte
‘esosfondos; ENLA PRIMERA OPOR-
TUI\IDAD” '

1Y esa - opoertunidad, c01'1'ciu'd'a(1‘a'110s ’
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. 1o se ha presentado t@dawa., ,
" En 1912, el Director de Obras P#
bhcas don Federico Pdexz, refiriéndose
al Eerrooarml al Curaray dice: “Esta
linea no ha pasado del estado de pro°
yecto, pues la administracién anterior
dispuso en.objetos enteramente distin:
tos de los fondos destinados a ella”.

También la revolucion del General
Montero tomd en préstamo la suma
que para. este ferroearril encontro de-
- positado en.el Banco del Eenador ! ’

Yan proﬁmf}a ha sido. la conviceién
de que por administracién directa del
Gobierno, la obra fracasard en definiti-
va, que. ya en 1909, cuando den Luis. .
Martinez fue eonsultado en una enecues”
ta de “Kl Telégrafo” ‘acerca de esta
cuestién, empieza su carta con estas pa
labras: “No- quisiera ocuparme dé wn
- asunto que lo considero muerto y se-
pultado: el “Ferrocarril al Curaray”.

- En los ocho afios que habian trans-
carrido desde que el Sr. Luis Martinez

logrd interesar al Gobierno y la opinidén . .

en favor de la obra, la Junta' Promo-
“tora pudo ya experimentar la inseguri-
dad de los fondos, el peligro de gue:.
sean gastados en otro objeto,’o suprimi-
dos;notablemente, y se decidib resueliar
mente por un contrato: El sefior doctor
N. Clemente Ponce, Presidente de dicha
Junta, manifiesta lo siguiente al Congre-
so de 1912 en informe espec}al “Oree
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“ia Junta que este fondo, al que puede
afiadirse los ofros ya destinados a la
obra de que se trata, o lus que juzgaréis

prefeciblos, seria quizds una base sufi-
ciente para emprender la ubra en buenas

“condiciones, por medio de un <contrate
tazonable, cayo cumplimiento de parte
de la Junta sc aseguraria con aquella ren-
ta. Si-el producto anual de las rentas des-

tinadasal ferrocarril no es suficiente para
celebrar un contrato en condiciones equi-

tativas. NUNCA SE HARA COSA DE
PROVECHO: a lo sumo se las deposi-

" gar4 en el Banco; mds 0 menos puntual
mente; yen la primera revolucién, o ten
tativa revolucionaria, las facultades ex-

- traordinarias o las de los revolucionarios
dardn cuenta de ellas, Lo finico que que’
da, es wefialar foudos suficientes para la

- obra, y celebrar cuanto. antes un contra-
1o que impida a Jos Gobiernos y a los re
volucionarios apoderarse de esos fondos”,

El Congresode 1912, arbitra nuevos

“fondos, que, con los anterloxes, ascion’
“den a medio millén de sucres anuales, y
faculta al Poder Ljecutivo para que de
acuerdo con la Junta del Ferrocarril,
“construya directamente o por medio do
“empresarios el ferrocarril al Curaray La

- Legislatura f1j6 el plazo perentorio, re-
_ﬁatwo a que el trabajo empezara despuéu
de sels meses.

‘Queda ya explicado por qué los sefio,

- #68 Moore y Fox desistieron del cvntrato
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y a pesar de la-opinién de Ia. J unta Pro-
“motora ‘se emprendié, por el Gobierno y
“con laintervenciém técnica del sefior Fox,

dnectamente en el trabajo. ‘Se-ha.que

rido llegar a-conocer, dice el sefior Mi-
xistro doctor. Modeqto Pena‘\nmera, . en
~su informe de 1913; de 167 que o8 ¢apaz el

esfuerm directo del (:robxerno , para .co

honestar la presclndencla de. un contrato.

- Y se puso manos a la obra el 22 de

abril ‘de 1913.

“Al realizar. la- localuaclon 86 txopezé'
con el reclamo. de los poblddmes de Pe-
lileo, para que el ferrocarril que debia
seguir el curso del Patate, segin el -tra:
zado general desde -Ambato. hasta el
Curaray, desviara y- ascendiera hasta la
altura en que esté ecmplazada la referida
poblacién. Examinado- el reclamo por la
Junta, previo el informe técnico de Mr.
Fox, se desech6 lo . pedido porque esa
desviacién s1gn1ﬁcaua el anulamiento de
la obra en-general, La Junta asumi6

la responsabilidad, y determiné en .el
sentido de que no se alterara el trazado
~ del ferrocarril, que tenia que pasar a tnos
pocos kllometros de Pelileo. :
"~ He aqui el estado en que quedd la
obra alfinal de la segunda administra.
cién Plaza. “No Ilegaron, pues, a 400 mil
" sucres los foudos con que cuenta la obra
del ferrocarril al Curaray, dice en su In-
. forme de 1916, el sefior Ministzo Peria- -
herrera, segun los. Decretos Leg1slatwos’
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: _v1gentes ynadle puede poner . en duda
que_esa renta es escasa. para poder rea-
- lizar con_ ella un irabajo. pronto”. “T0s
_trabajos-de explanacién de la v1a desde
‘Ambato hasta Pelileo; que dista 85 kil6-
metros y medio, estan conclufdos en.la .
extencién de 81 kilémetros, faltando.sé-
‘lo. por vencer dos kilgmetros y medio”.
“Desde la ciudad de.Ambato hasta Chi-
quicha se hallan enrielades: 20 kiléme
Cros y medio, sobre cuya via corren des—
de el -5 de agostode 1914 trenes de tra-
“bajadores. En .concepto de carga y pasa
jeros . ha pxoduoxdo el tren '$ 2.002.50.
Los trabajos de localizacién ge encuentran
en “Las: Juntas”, confluencia de los rfos
Patate y Chambo, teniendo actualmente 20
kilometros de  linea localizada;, fuera
de los 34 kilémetros bomplt‘ndldos enfre
-~ Ambato y Pelileo”, Concluye el sefiot Mi.
nistro Peﬁaherlexa recomendando a la
atencion ciudadana. ol talento organiza-
dor del sefior Carlos . Egas Valdivieso,
Supenntendente del Ferrocarril, “cuya
eficaz influencia en la obra, puede citarse
como ejemblo de la mds severa honradex
en la inversién de los fondos del ferroca-
rril .al Curaray”.

Kl costo de la obra hf\sta las proxnm-
dades de Pelileo, pues que el sefior Mi_
nistro Penaherrela dej6 los materiales
‘pecesarios para llegar a dicha poblacién,
"uscienden, se anota en el Informe en, re-
fereucia, a un millén, quinientos . veinti-
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cuatro mil catoree sucres, sesenta y cua-
-tro centavos,
-+ Notese, pues, de una manera muy cla.
ra; que en junio dé 1916, el ferrocarril
al Curaray recorrfa ya la extensién de
veinte kilometros y medio, comprendidos’
entre Ambato y (/hxqmcha y que los
- trabajos de explanacién llegaron- hasta el
kilémetro 81, faltando sélo dos kiléme-
tros y medio para llegar a Pelileo. En
los 31 kilémetros de linea conclufda se
"movilizaron 990.823 métros  ctibicos de
tierra y 244,890 metros ciibicos de roca.
Y los trabajos de localizacién se encon-
traban en “LasJuntas’.

No se olvide tampoco que el personal
- técnico estaba compuesto, ademés del
~ ingeniero superintendente sefior ‘Egas
- Valdivieso, del Director técnico -Mr.

-Walter G. Fox, del Jefe de localizacién,
‘Mr. Hung Latimer, de los ingenieros
ayudantes sefiores ]uho €. Garcia y Elfas
Garcés Ricaurte, del ingeniero’ de cons-
truccién técnlco Mr. H. C. Hauston y
de los dibujantes Lais Salas y Gulllel-
- mo King. =

Por lo que toca a la agria cuestlon de
si el ferrocarril debia avanzar a Pelileo
como simple ramal segtn el ‘proyecto del
Dr. Pefiaherrera, o como linea  principal
definitiva, quedo aun en estado de resol-
- verse, porque aun cuando el ferrocarril -
habfa desviado ya de Pachanlica para -
~ascender a ‘la altura de Pehleo, aun era
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posible dll‘lgll‘ ]a linea al trazo de Fox,
pasando por el pie de esta poblacién, que
dominando completamente Pelileo. To6~
cale resolver este punto capital a la ad-
ministracién que se maugumba en agos-
- to de 1916. ‘
Sepamos cual ha sido el estado de la
'obra en estos tltimos dfios. : :

'

VI

Examen de la administracién directa cen la obra
de fervocarvil al Curaray.—Los informes mi-
nisteriales vesultan contradictorios. -—La mar~
cha del cangrejo y 148 actividades del nuevo
Superintendente.—Bn ‘cuatro afios sélo se fra-
baja seis kilometros de terraplenes—Después
del impulso inicial del Ministro Pefiaherrera,
cast nada—Ambigiedades en la  inversion
de seisvientos mil sucres.—Lns trochus fan-
: tastlcas, ‘]Va(la en dos plalos!

bl nose acnmula una rénta regular y no se
celebra un contrato, jamds se hard nada de
provecho en la obra del ferrocarril, por
administracién directa del Estado,. dec]aré
la Junta Promotora,

Queremos conocer de lo que es capaz la‘
gestion del Gobierno, interviniendo directa-.
-mente en la construccién de ferrocarriles,
arguy6 el Ministerio de Obras Ptblicas.

Seria injusticia desconocer .que la obra
inicial del sefior doctor Modesto Pefiaherrera:
en la obra del ferrocarril al Ouraray, no fué.
eficaz. Se logré imprimir tal 1mpulqo, que,
bien 0 mal en cuanto a la desvmclén en Pa°
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chanlica, se'llegb ¢on 10s terraplenes de um -
ramal hastd Peliléo, y con la lugomotora
hasta el kilometro 22. Segtn el informe:
téenico de: Mr. Fox, que lnego transctibiré
en la parte indispensable, lo que quedd por
hacerseen 1917 para llegar con el ferrccarril
a,Pelileo no pasé‘de unkildmetro, para fina
lizar el corte de las'rocas de San Francisco
y otros ligares, Seis meses después de la
segunda administracion Pluza, se inauguré el
ferrocarril en Pelieo. El senor Ministro Pe-
fiaherera- acredito, pues, que con patriotis-
mo, honradez y. buenos técnicos, la-adminis-
tracién directa del Gobierno no suele ser
siempre un fracaso, cuando se empeda’en
las obras-piblicas. : o
- Pero la ingerencia de la nueva adminis-
‘tracidn politica, se encargb muoy provto,de
justificar las palabrasdela. Junta Promo’
tora. El trabajo del ferrocarril, en lo. que
toca a la Superintendencia pasé a manos del
Sr. Nicolds Martinez, profano en lo absoluto
“en materia. ferroviaria, y la direccién  tée: -
niea, una vez separado: el sefior Fox, quedd.
también al arbitrio del . mismo sefior: Mar-
tinez, que ‘suprimié todo el rol de:ingenie
ros, queddndose tan séloconun "sefior N
Carrera,: técnico que habia desempefiado: su-
papel e puestos - secundarios;:. L
. Y.entonces, solito.ya el sefior Martinez,
a-quien ha estorbado hasta qiie las:autori-
“dades de- Oriente pasén por- sus: dominios,
se:inicié la obra del cangrejo. :
- Me explicaré, En vez de. contar el nli-
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mero:de: kllémetros tra ba]ados haua ade]an

. te los cuenta para atrds y . resulta - en toda
la obra una contabilidad del Gran Capltén
que.dé no. haberge éstablecido. la compro--
baci6n:del-absurdo en documentos oﬁcm]ea :
publicados, seria cosa.deno creer.

Declaro que no me interesa absulutamen-:
te quese esclarezea o no el asunto, No tra:
to de fastidiar personalmente a. nadie.. Pexo :
como el orso de este estudio reclama el
examen de la administracién directa, para
apreeiar su eficacia .o su ineficacia, precisa -
saber que es lo  que se ha hecho desde 1917
hasta 1920.

Y acudo para esto a ]os mfonmes ministe'
riales; Poro antes repefiré lo: que dijé en
el capltulo anterior:: “Notese pues, de una
manera muy c¢lara, que en ]\mm de 1916
el ferrocarril al. Curalay recorria ya, la ‘ex

‘tensién de veinte kildmetros y medio, com-
prendidos, entre. Ambato ¥ Chignicha, y -
“que los, trabajos de explandmon llegalon
hasta el kilometro 81, faltando slo dos ki- |
16metros .y ‘medio pam legar a Pelileo. -
Los trabajos de. localizacién sé encontiaban
en las. Juntas”, El sefior. Ministro Pena-
herrera - dice - a_ este proposito: . “Ein los
trabajos de explanacion de la via, desde
Ambato hasta Pelileo,.que, dlsta 33 kil 6me
tros i medio, estdn conc]mdos en la exten-
sién de; 81 kllémefros" (Informe de- 1916
pég. 01) '

Con. este anteoedente examinemos el pe

rfodo de los tlaba]os desde Junlo de 191(
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hasta Jumo de 1920 segtm los sxgulem

tes datos oficiales: '
F917.—En los “Anpexos” al mfoxme de

1918-1917, dice el sefior Walier @. Fox:
“La. consﬁmcclén de terraplenes se hallaen

- sl estade siguiente: “Pesde . Ambato hasta
el kilometro 2214, concluido.”

-~ “Desde el kilometro 22%% hasta el ledu
metro 23%, 90 por ciento conelnido, -

“Desde el kilometro 23 hasta el kllémem

" $ro. 2814 40 por ciento concluido. '

“Degde el kilometro 23§ heas&a el kiléme-

dre 26, concluido. ,

 “Desde el kilometro 26 hasta el kil6me-
tre 28; 86% concluide.

“Desde el kilometro 28. hasta ‘el Kilome-

tro 34; 86% coneluido. [pdg. 117,

" Segiin estos datos, en cuyo exfimen téc-
nice, como en los que siguen me han ase~
‘sorado mgemeroﬁ se establece e} hecho de -
gue el gefior Fox dejé conelufdos los terra.

_plenes hasta el kilometro 34, estoes, un ki-
{bmetro més alla de Pelileo. El tazito por
ciento gue se anota, como eantidades goe
faltah.para terminar conapletamente los te-
rraplenes, representan tan solo ¢l frabajo de

~ un gnl()metxo para que-la via quede exp@dl-
- ta para la enrieladura.

- '1918,—El sefior doctor Jos§ Marfa Aiyo--

- ra,  Ministro de Obras Péblicas dices“Du...
- vante el'afio transcurrido de junie-de 1917

“al 1% de este mea [junio de 1918] se ham
sjecutado los terraplenes de los kil6metros
91 al 87, que'se hm]lan concluides casi pey
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completo, asi como también’ los kllémetms
55, 57, 58,89 en las cercanias de Bafios,
con el ob]eto de aprovechar por lo prouto
de estos terraplenes como camino de herra—
dura”. “Al misme tiempo que esta secci6n,
se trabaja: también con rentas del ferrocarrdl
en la reparacion del camino que existe entre
-Bafios y el “Mirador” y en la. construccién
de la trocka del ferrocarril desde este Gltimo
lugar Lasta el Puyo (113, de tal manera que
~ girve de camino dé herradura”, Actualmen
te sé hallan en servicio treinta kllémet,los
“de.fervoearril”.. (Informe pég. 56).
* Es muy facil observar. que se retrocede
en la cuenta tyéce. kildmetros, pues, jya ne
estdbamos en el kilometro 34 segin la espe-
cificaci6n de Mr. Fox en 1917 ? Luego, sdle
se ha trabajado tres kildmetros en 1918, Du.
rante el presente aflo, el Fisco ha erogado
para esta ebra la cant’ida,d de . 197 352,66
{Informe cit, pdg. 68) '
- Son, pues falsos los dalos suministrados
por la Superintendencia al. Ministerio.
Del trabajo de las fantdsticas trochas ya
* hablaremos! .
1919.—Dice el sefior Ministre -Ayors.
“BaJo la activa Superintendencia del sefior
Nicelds Martinez, se han verificado; en el
afio sranscutrido desde el 1° de jumio de
1918 [hasta junio de 1919}, log siguientes -
trabajos: conclusién de los terraplenes de
los kilometios 81, 32,83, 34,35, 36y 87 v
parte del 38”. “El infor me del Supenutem
dente dice también, afiade el sefior Minis -
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tro. ’Ayma que se- han desplazado 5:500 me.
tros ctibicos de:material .proveniente de
‘desplomes de taludes”. [Informe pdg. 83].
Retrocede de nuevo ea su-cuenta el Supe- -
rintendente. - Nole hizo decir'al Ministro
en 1918 quese habian ‘trabajado los terra-
‘plenes ‘hasta el kilémetro 87 2 Y saca de
nuevo a relucir los kllémetlos 31, 32,788, .
34,785,786, 87'y......parte del 38 que es
lo tinico qite'se ha trabajado en todo un
afio! El gasto efectuado, dice el Ministerio,
‘en las obras -mencionadas en- Jos pénafos
anteriores:es el de. . ..8}. 110:366,29”
[Informe pég. 84]. .
1920.~—Dice en s ‘informe el sefior Mmls-
tro Ayora: #La enrieladura se encuentra en
“Pelileo; esto en el kilémetro 34, Los terra
plenes se epcuentran com pletamente termi-
“nados basta el kilémetro 40, y con interrup:
ciones hasta el 44" [ psg. 148 del Informe]:
~ ;En el afio 1919 guedamos en el kiléme-
© tro 88? Pues, entonces, en 1920, s6lo se ha .
trabajado dos kllémetms con un gasto de
S1.183,914,37.

Heaqui el resumen de los-gastos en los
cuatro afios - comprendidos ‘entre julio de
1916 a junio de 1920, segtn los ‘siguientes
datos pubhcados en el informe de 1920,

151, : '
“De julio 1° de 1916 a ]umo
e 1917l ... - -$ 235,040,44
. De julio 12 de 1916 a ]umo
- de1918. . e .. 7213, 914,80

De julio 10.- de 1918 a junie
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© de 1919 . e 111 017,54

-De julio lo. de 1919 a Jumo ;
de 1920, mvccrirs o, " 133.914,15
$ 693 941 37

De ]os anterwr s datos- oficiales pubhca
‘dos se deduce: 1°,Segtin los informes ofi-
ciales -transeritos, dumnte los cuatro pri-
meros afios de la - superinteadencia del ac~
tivo ‘sefior Nicolds -Martinez, se ha trabaja- .
do SEIS KILOMETROS de termplenes :
(De 40 kilémetros. que ﬁgman en 1920,
‘menos 84 kilémetros cuyo trabajo. er-peuﬁ-
ca en 1917 Mr. Fox, quedan seis kilome. -
tros de terraplenes en . favor del txabﬂ]o.
-efectivo: del sefior Mar tix.ea)

90 - La localizacién definitiva la  hizo el
sefior Fox en 1917 basta Bafios, en una ex-
“‘tensién de 61 kildmetros, y publlcb el estu-
dio. SBin embargo, en el informe de 1921
que deaba de cuculm enlos “Anexos” di-
_-ce el-sefior Martinez: “Eu cuanto.a Ios tra.
bajos téenicos del sefior Carrera, puedo: in--
- formar a-usted, sefior Dne(tm que tiene
ya conclufdo el ‘estudio . definitivo. de la
via, hasta el Kilometro .sesenta, cerca de
) Banos, ‘habiendo, hecho - largos y. prolijos
estudios’ de los lugales por donde debe cru
zar la via férrea,los rios Patate o Pastaza”

. (Anexos, pig. 326)

Como en Ia historia de Ios terraplenes,

: vuelve atrds en la cuenta. Si, .pues, Fox
estizdié hasta Bafios, y. llegd al kilémetro
B, que ‘ha hecho el sefior Mar tmez llegan
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do al kilémetro’ 602
* + 80 La enrieladura la concluyé el seﬁm
Fox en 1917 hasta el kilémetro 22. Se re—
“cordard que la estacién de Pelileo estd en
- e} kilometro 81, Y que la locomotora reco® -
- rria ya, en el afo indicado, hasta el ki.6me. .
tro 20, - El trabajo para llegar con e rarmnal
a Pelileo quedé pues casi conclmdo pon
C Foxyy
40 El mismo sefior Maxtinw conﬁrma lo -
. expresado anteno:mente en esta forma:
- “Wp resumen, dice en junio de 1917, pue-
do asegurar .a usted sefior Dnectm, que
después de cuatro o cinco meses de-traba-
. jo se hallardn los terraplenes definitiva-
mente concluidos y en estado de ser -en-
- rielados hasta el kildmetro tremta y cua:
- tro en Pelileo”
- “Para terminar, agrega ‘el sefior Marti-
nez, lo relativo a la . coostruccién creo
del caso manifestar a usted SIN EXAGE-
RACION ALGUNA, que Ia Jocomotora
llegard a Pelileo a ﬁnes del afio. (1917), 0
" a mas tardar eo los pnmeros dias de ene-
ro del afio entrante, sin perjuicio de teper
ya trabajados algunos kilémetros de lmea
. principal que se’ bifurca en el Obraje’.
Quiere decir todo esto, que hasta 1917 en
que interviene Fox y se conserva la orga-
nizacién que imprimié al trabajo el sefior
Miuistro Pefiaherrera, se hizo labor eficaz.
1Despaést...... Despues viene aquello que
llamé suavemente, las ambigiiedades, en -
el trabajo.y en los informes contradicto-

-r
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rios, exagerados,y en parte, hiperbélicos,
enlos que se cuentan 'y vuelven a contar
camitiando hacia atrds como cangrejos, los
‘kilémetros que, dnemoe claxo ya esta—
_ban entregados. '

1Y las trochas f;erlocamleras que aﬁlma;
el sefior Migistro que existen en los kil6.
_metros comprendldos entre lay Juntasy
Barios?.

Porque las llgeras reparaciones del anti-
guo 'y nuevo camino de -Bafios no ha de
querer hacerlas pasar el sefior Martinez por -
trochas ferrocarrileras, pues eso ya serin
una’ eragéracién! -

Y otras trochas asi mismo ferrocarrrile-
rasque dizque existen entre Bafios, el Mira- -
doryel Puyo?.... Aqui sf que exagera
escandalosamente el sefior Superintendente.

El trabajo’ de esta - zona estd expuesto
con sencillez.y verdad en un reportaje que -
hixo el COMERCIO al sefior Gabriel Noro’
hia, a .lmen invité: para que visitara los tra.
‘bajos que, con -dinero del Presupuesto de
Oriente, y bajo mi control inmediato realeé
en el: Abltahua, en 1920.(1) . )
~Niel ingeniero referido, ni nadie qne ha
viajado hasta Mera ha encontrado ni encon®
trard trochas ferrocarrileras; sino wn - poco
de limpia y compostura de algunos puntos
del antiguno camino, del camino que.
costado un‘dmeml al Gobierno. en afios . ya
193anosy que siempre exmtxb transxtu(ble

(1) Anexo N°
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"-.desde_ Butios hasta el Mirador-’j’. 'Deéde.:estei' :
. Jugur lamado. el “Mirador” hasta la. qué..
brada “San Francisco”, sf realizé el Super—.

~ininténdente un trabajo apreciable y . con -

poco costo. Y nada mis. :
Porque 14 secciSn de.la hacienda ¢ Vieto- -
ria’ hdsta el rio Topo, representa una mag- . -
nifica obra del Batallén- Zapadores: No 2
acantonado en -Ambato, _ .
~ Todo el tiabajo. del Abitahua, desde.
Cazhaurco hasta el Quilo; esto es;. cuatro.
kilémetros .antes de Mera; es obra. dela.
~ Direccién de Oriente, bajo la supervigilan-

- cia inmediata y el control de quien escribe-

estas lineas: No creo que sea una. obrs .de
romanos la realizada, pero en todo.caso de:
be quedar en- evidencia la verdad. Repito

que el trabajo del Abitahua se realizé.con -

dinerv. del Présupuesto de Oriente, muy
distinto de -los fondos del. ferrocarril. al
Curaray, .;Por qué él empefio deé abultar el
trabajo y confundir los gastos?

. Noexisten . las trochas ferrocarrileras,
después de las” Juntas; ni entre Bafios y el .
Abitahua, y menos, muchisimo menos Aas- . -
ta ¢l Puyo! Epla actualidad como en -
1920 en que ferminé el paso del Abitahua
hasta el Quilo,.86lo es ' posible. conducirse. .
al Oriente en la siguiente forma: de  Bafios
a caballo hasta el Zufiac, desde .este lugar:
a pie hasta Mera, por-él sendero angosto -
del Abitahua, que servitd de base para. .
‘trabajar el camino- que aun estd por hacer- .

se. Por dicho sendero, es posible tambidn.
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conduon con alcrun riesgo; mucha’ carga.
No es exacto que se legue tranquilamente’
a caballo hasta Mera. Bl sefior Kerr-de
In Leonard comprobé hace poco esta. ver—
‘dad. La Compatifa del Petréleo sélo ha
trabajado cuatro kilémetros con los gue ha’
unido el “Qu‘ilu “gon Mera, Desde ¢l Zunac
la‘obra del camino cousohdz\do aun estd por
zeallzaxqe.

“Recordaré a oste propoqxto que Tas pri-
meias sefforas que legaron a  caballo hasta
el Topo fueron las distinguidas damas
quitéfias sefioras Maria Escobar de Correa
e Tnés Maria Borja de Mera,  quienes con
5U8 panenbeq contemphmn a lo‘s militares en
el tribajo a orillas -del Topo. Tuve el
honor de acompatiarles en sa excursion.

espuéshan llegado asi miamo hasta el
Topo o hasta el Zufiae, que dista poco del
‘anterior, distinguidas familias ambatefias
y hace poco el Ilmo. sefior Arzobispo . de
Quito, doctor don: Manuel Maria Polit, y por
fin el senor Géneral Don -Delfin: llevmo
Ministro de Goblemo (u,ompauado de su
honorable familia. :

Y todos se han informado, de que més
alld de Zufiac - uo es pomble conmnuar a
caballo. " b :
S embmgo e el TInforme de 9‘)0, #e
‘encuentra e%ta ageveracion: “Ques sepa, pues,
1a Republlux ‘entern que el ' Orierite Ecuato-
riano ya no'es la regidu situada en ‘inacee-
sible lejanfa, vista 8610 eh lontdnanza, con
sendmos Ilﬂ[)YﬂCLICdbleb do por medlo, 'y

N ' : EE
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cuyo fomento y prospemdad no pasabam
¢gle ser un suefio 1rrealizable: sino territo-
rio propie nuestro, integro y ubérnm@,,
2 donde podemos dlrzgxrno-; hoy mismo,
31 queremos, con la seguridad de gauar la
gran llanura, después “de un viaje de dos
dias desde qu&o, con ferrocarril hasta Pe-
lileo, y por un camino gue nos presta to-
-da. facilidad, y que, con ua pequefio gasto
- 7R&S, NOS prestara muy pmonto toda clase:
de‘comodidades”,

Palabras, palabmsy pwlabfas la verdad
_es que el ferrocarril es un fracaso, los cami-
- nos de montafia se inietan, y las $rochas
ferrocarrileras han volade en alas de - ]a&
fantasiall ' '

Vi

Conclusitn del capitale del ferrocarril al Gnrumy,
—~Conseenencing y deduceiones.—; Codmo repa-
rar el dafio Je la mala administracién directw
para que.se reahce la obra?—El transamazd-
nieo § 8» necesario estudm

Y eierro el capxtulo reiatwo a la his-
toria del ferrocarril al Curaray que séle
he tocado someramente, a fin de que en
la conciencia nacivmal se vayan fijande
con claridad ciertos antecedentes ya ca-
si olvidados, como el relacionado con la
exploracién del Morona en 1861 y el
gran proyeeto de la comunicacién inte-

.roce@anica por ‘Bafios, segiin ¢l pensa-
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miento del General Victor Proano‘, Tam-
bién es preciso meditar sobre el atro-
pellamwnt@ de las combinaciones finan-
cieras en el calor del apasionamiento
politico, que. todo. lo tergiversa, que
todo lo destruye, impidiendo el progre-
80 y comprometiendo el porvenir. De .
~ bemos ya ir acostumbrando al pais a
‘guiarse por ideas ranas, y es a la pren-
sa a la gue toca en el fracaso de muchos
contratos buenos o discutibles, la ma-
yor responsabilidad. El seatimiento de
la defensa nacional casi no existe, sino
_ como mera lucubracién politiquera. No
sabemos apreciar la bondad.de las co-
sas sino-a través del prisma que ofrecc

el oportunismo. Y aqui radica el por

qué de 1a quiebra de los mas caroe
ideales.

La prensa alarmista ha manoseado
tanto- €l respeto a la soberania, que
exagelando la nota, hemos coscluido
- por no distinguir en donde estd peligran-
do.esa misma soberania. Y asi, mien
tras nos aferramos a defender lirica-
mente, entintando papeles, las tierras
amaz6nicas que precisa ocupar cuanto
antes, nos oponemos a todo conato de
‘colonizaciéon. Hemos falseado el valor
de las tierras baldias y hemos confun-
.dido el dominio inminente del Estado
en el territorio nacional con l4 concesién
o adjudicacién ‘de lotcs de ese mismo

: iemtono,, para cult:vm*lo,, valorizarle ©
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mcorporarlo ploplamente ala v1da na-

‘etonal. Y mientras salimos alas called'
~a_ vociferar. y ‘apedrear lus ventands

otros pueblos menos . tropxcales, nienos

.retdricos, que . el nuestro, ~ocupan 3u$
'~ energias en surcar los rios, cn descuajar

el bosque,en plantar uva casa y tremo- .
lar una bandera! No se han eqcapado
por, desgraua ni nuestros més altos
prestigios. de la tribuna, dela prensa o

‘de la 'm1hc1a, dela tnqdq lirica de pa-

labras sonoras, de, la frase Iapldarla

que un. dia . u otro se olvlda o sirve de -
, argumento para la’i irénica COpla calle~

jera. Y es asi como queremoa hacer

- patrial.

Y side ese temeno que pudxeramos tal
vez llamar 1deoioglco, aunque carente

.de ideas, pasamos_ al examen del desa-~

rrollo administrativo, tocamos en otro
terreno erxzado de absurdos. Matamos

el ideal; con un encarpizamiento gue no

_armoniza, conel patrlothmo que se alar-
dea. Este es el caso del atentado de
lesa patria que se ha cometido destru-

yendo en- su iniciacién la gran ohra so-
fiada por Eroafio. por Luis Martinez,

por Vacas Galindo, y. que sera defendi-

~da-y continuada por cuantos . espiritusg

nazcan abiertos a la luz- de la verdad y -

-sean susceptibles del sentimiento de la

nacionalidad.:
Esincreble que una obra de esa mag:
mtud—-—un ferrocarril estratégico para [a

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



b JARAMILLO A. 5%

défensa mnacional—hublere sérvido de
carnaza para toda clase de explotacio-
- nes, se le hubiere desviado del rumbo,
- se le hubiere entlegado a la ignorancia
charlatana en vez de confiarla a técni-

cos expenmentados y honorables.

Y no hay gue decir nada, porque
‘hemos encontrado én ¢l ‘Ecuador una
‘bella formula para escapar a la sancién
pliblica y presentarse de victiias, sien-
do verdugos. A esa mdscara indecente
'um la que creemos tapar todo estiopi-
cio, le hemos puesto un nombre: el per-
sonalmmo Y cuid4ado con -arrancatles.
‘el harapo ante la espectacién phblicaa
los'logreros, porque eso cs persondhsmo.
Pero los de la nueva generacién no'en-
tendemos esa palabreja.  Adoctrinados
por teorias como las ‘de Prada, no en-
contramos personalismo ni en el liogar
ni en-la tumba. ¢cuarido hay que arran.
car una mascara o proclamar una vir
tud. El hombre se debe enteramiente a
la sociedad, y el ‘pe'rs’onéxli‘.amo es¢ bur-

Jadero inventado por los picaros, no de-
be servir de respeto, sino cuando real-
mente es respetable.

- 'Elempefio que he puesto en conocer y
“hacer conocer del piblico el desastre del
~ferrocarril al Curaray, estd justificado,

ademds del debér moral que tiene todo
‘escritor de publicar la verdad, por dos

. razones de interés nacional: restituir el

crédito de la obra; y laborar por la ad:
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mlmqtracxon de 1as provmmas orxen—'
tales.
. No es mantemendo ‘una fatsa como
se' restablecera el crédito del fer rocarnlv
de Ambate al Oriente. Bs mejor denun-
ciar una vez més el fracaso, pedir la
- eliminacién . de todo elemento de des—
prestigio y orgamzar una nueva craza
da eu el pais, para recuperar los fondos
gue sirvan para garantizar uu coatrato.
Los que siguen el desarrollo de los acon-
tecimientos nacionales anotados diariamen-
or la prensa, no habrdn olvidado que “Ei
Dia” denunci6 ‘en junio de 1920, el hecho
siguiente: un téonico extranjero de ferro-
carriles fue a conocer el.gran fervocarril
llamado de Awmbato al Curaray, y no pudo
callar la sorpresa que tuvo ante el absur-
dy que pudu examinar., - Kl fervocarril, en
vez de seguir racionalmente la cuenca de
un {0 que sefiala el desnivel y el oammo,
~se le hace trepar a un cerro porque asilo
piden los pobladores iateresados. Y el
ferrocarril abandona sa curso y -sube y su
be, conquistando un obstdculo, a costa de
mucho divero. Una vez en la cumbré, no
aciertan a bajar a la cuenca, y entonces
emprenden en el desarrollo de un linea que
semeja una enorme ese (s) doblemente
. vepetida, sobre un terreno ‘en parte roca-
Hoso y en parte deleznable, sobre todo en
las curvas de las eses. A esa doble o triple
linea le han' puesto en los informes un nom.
bre consolador: el desarvollo econdmico.
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‘Pues el téenico-en referencia denuncié
que era m4s econémico abandonar el ab-
surdo: ployecto ya que el trabajo sabe-
mos cémo se ha realizado!, porque el -
abandouo de todo el trazo, conservando s6-
lo el ramal -a Pelileo, es més econdmico,
que conservar en el principio de una linea
de ferrocarril estratégico, un absurdo tée
_mco que en el desarrollo de la obra signiti=
caria un. aumento considerable en los gas-
tos de explotacion de la linea.

La prensa se apasion6 en la discucibn;
la opini6bn ambateiia se produjo en ragni-
ficas colaboraciones [de Omega y Wollin]
y. todos pidieron el examen técnico y el
‘abandono del absurdo. '

;Y cual fué el resultado? El Congleso
con esa omniciencia y podel que ha hundido’
al Ecuador, determind enviar una comisién
de su seno. pana que. examine aquello, y el
Patate y Bafios se’ sorprendieron muy lue~.
go con la visita de jovenes poetas, de mé-
dicos alegrisimos y de nedfitos de capa de-
coro, que volvieron, natumlmente jencar-.
nados! Y las cosas oontmuaron como antes.

Existe, ademés, un prejuicio, que liama-
16 el prejuicio oficial, cousistente, en que
el Gobierno no'ha quendo dar término ala
farsa, por el qué dirdn; que se diga que se
trabajan afin cuando todo vaya a parar a
cualquier, parte, ferrcearril y dinero, me-
nos al Oriente.  Una -preocupacién que ha
favorecido el desastre, con infoies téeui.
cos coneiliadores,
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_ “Por otra pmfe,,ha cuntnbuldo tambleu
n quitarle uterés macional a la obra, cou
menoscaho o supresién de Jas c~utnbu<lo—
nes, el hecho de haberse enrpeiado en ha-
cer aparecer la obra del terrocarril de Am:
bato -al Oriente,” como una obra proviu-
cial. Las polémicas’ tugarenas y el desvio
a Pelileo han contribuido a establecer cste

sviterio. . Interesd, pues, reaccionar la opi-
vién prmt que. el fenocaml vuelva adqunn'
el predicamento de obra eminentemente na-
cional, en la que debeu estar interesados’
los ecuatonaDOa de todus los confines de la
uepubh(a y restablecer 'y devolver los in-
puestos que_ se han creado para esta. obra.

Pero el resbableumlento de ese’ crédito
tiene que em pezar declardndose formalmen-
te lasuspension de la obra: nombrando an
interventor o emplmdo asl que mantenga
el tréfico del ferroearnil; acreditando uno o
‘varios' téenicos que estudien la_manera de
financiar un contrato, y devolver al ptibli-
co la confiauza, que Ia ha retirado total-
jmente de dicho fenocaml Ksto por lo que,
_toca al res‘cableclmmnto del erédito.

Que, leﬁnendose al contacto dirgeto de -
la. adininistraciou de Tlas ‘provingias orien-
tales y. de los caminos. por Bafios, 1o es
precisg que anote que mi . mtmwnc,xon en
el estudio de estas cuestiones estd {ntima.
mente hgado con el desariollo de la admi.
nistracion politica. ya queé, golamente por
la encaBuda del Pastaza es pomble domi-
nar toda la - extensién terntonal cumlnen-
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dldu entle el Sucufnblos, el Napo, el Pas~
taza y el Mmona. _

BI raming de Baioy, mantemdo en la
" Colonja para dirigirse a _Canelos coqstltuye
en el Ecuado; Central- la puerta ,
da acceso al Oriente en Ia referida zona.

Por el camino de Bafios, conv_ertldo en
ruta de ferrocarril, y:‘merced a la obra de
los exploradores que hao ido descifrando en
el laberinto de las selvas, la complicacién
de sus gomnuicgciones, pudra@ ir.al Amazo.
nas todo el contingenté: civilizador de-Ias
pxovmc,las de ?la osta hasta - Guayaqlxll in-
clu C lt.sq de‘

La, nac1ente 'poblaclén de Mexa seré ma-
fiana, lo que hasta lloy ha sido Bafios: el .
-pumer escalbn  para’ penetrar a lazonao -

‘te Oriental. »I‘):sde M};' a ifd

Desde Mera 1rdn a Caneloq y. el Curaray,
Jos que sigan’ la’ linen lmagmada por L
Mgutj,l_nea para el ferrocar 1) ‘

Desde Meta 1rdn 'd.ujectamente al Napo :

egable, 'los. que sigan, huml]da’d. a4

l_a ruta “Jaramlllo AlV?.I‘dd

A (, xepxto sélo es po-.
132 y defender la Sr)ber
Not i

" Paain.r ectamepte a Maranén, tenemog
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la ruta transamazlnica por el /amma que
- constituye en el Sur, lo que el Pastaza en
el Norte, el camino sena]ado por ‘Dios para.
defender la Patria.. ’

Bstudiemos el transsmazbnico.
: L S

V1L
Vo

Nuevas proyeceiones del contrato peruam) ‘Duns-
muir.—Estudio de les ferrocarriles al Ucaya-

1 y Marafion,—Las enormes dificyltades que:”

. opone la- naturaleza del territorio.—Una po-' -

lémica interesante.—Datos y cifras que no .
hay que olvidar, —Xl trasamazonieo ecuatd~

nano supexa a todo pwyecto peruano :

En ]a, primera par‘%;e de este estudio” he
apuntado las bases de la eongcesién perua-
“Dunsmuir”, velacionada con la - eonstruc=
ci6n de fenocaxnleu al Oriente y la adjudi-
cacién, d2 mds de veinte millones de hec—
tareas de tierras baldias, en Ia hoya ama-
zbénica,

Al margen de esta negocmmén que afecta
. directamente - al powemr del Ecuador, he
recapitulado algwnos t6picos mtlmamente-
ligados eon elestudio dela referida comce-
si6n, ya en lo que toca al recueido de lag
1n101at1vas y exploracmnes ‘del General
Victor Proafio, 'autor de un proyecto del
ferrocarril interocenico .en el Ecuador, ya
a las labores patriéticas de don Luis Mar-
tinez para realizar el 1dea] de Pxoano 'y
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por fin el proceso del ]]amado fenocaml‘

de Ambato al Curaray, en los periodos de
la ueg()clacmn financiera por contiatos, y
en el fracaso de la admmmtrauén duectn
del Gobierno.

© Por la comparacién de la negocmcx()n fe-

nocarlllela “Qunsmuir” con. los conatos re-.

lativos a contratarla linea al Curaray, se ha
compleudldo .demasiado tarde talvez, que
0o hubo motivo para poner obstdculo a la
administracion politica que tratd de nego-
clar la construccién de un  ferrocarril al
Amazoans a base de la concesitn de tie-

Jras 'baldfas. . El Pe1 no solamente despre-

cia la preocupacién -de que se afecta ala

soberania entlegando la montafia  inculta, -

para que sea explotada, capitalizada e in
corpornda §l'eal y positivamente al territo-
rio, sino que paga esta okra con la explo-
tacién pot largos - afios, de los- ferrocarriles
coustruidos y por- coustruirse en todo el
territorio peruano, amén. del mouopolio de

1a explotacién del tabaco que -también ¢on. .

cedé a la empresa “Qunsmuir”. No'se ol
vide también que el Perti tieve organizada
desde hace muchos afios una Compama
Recaudadora de impuestos -que gana un
porcentaje de comisién, 'y per este wedio ha
logrado el Gobierno l'egu]anzar el cobro de

sus reptas y sentar las bases de su estadis-

tica hacenaaria. Kl Ecuador no ha podido

ni organizar el estanco del aguardiente y el

tabaco confiando la- operauén a una Recan-
dadora, por 1espt,to a la solieranfa. ... 1"
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nocer Tos an-
Hechis spiata
llegmdo 4 solucionar las rént; i-
cB,daS;en el contlatn “,@unsm’"r" ‘P

seremdlad
Y sobr

conclderacxones 'de; oiuen p

o

"e entimental, por 1o di reglona]
a privado la-argencia ds, peruzinlza
te, £omo Tepite a ca én sus
thl]'dIOS‘ &1 sefior Alejandlo “Garlind.
" Tres don los feuo_ arriles le]aclonados
Goh &l Oriénte qiie -figutan én Ja coneedion
“Qinsmuir™: 1° Linéa de Chimbote "al
UCayah longltud bh() metros, (ons‘mmdo
B, locallzado 80,. poi constiviih78 kild
nietros; costo aproximade "2.500.000 hbi'm
peruianas; 9° Linea de Eten a Piiérto Li:
mo6n, o Marafion, 606 ilbmietios pon.
constitir; 8° Linea de Puerto Lithéd &
Yunmaguas &ii eli1i6 Huallaga, 200 kilb.-
fiietros “por construir, - Hstos ferl.“cemlleﬂ-
formah parte dela red qué 8¢ extie
fargo de la costa pi riana, desde Palta v
Eten hasta Moquegua y &h el Inteiibr dés.
de ipa hasta ol Cuzeo y desds Lima
hasta &l Cerio de Paqco
Bl e‘fuelzo de Jas i presis fenovxa"las
- del P_ i para vehcer el paso de lag cordi-
- ersises ehiotrie.  Concietdndote a los fe=
rrocarriles al Onente empezando por el
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"rocarrz[ Cenfra[ de Ia C<)~ﬁd al U('a.yah
: lgunos trozos del iniportantisi--
o inforine téenico del Ingemelo Da, Eii-
rique J, “Diefias, que Jealizé en 19197el
estudio del réconocimiento de ‘las. rutds
~apropiadas para ‘proyectar la liiiea de fo.-
rrocaml entre la Oosta Oydn y la'Montaz
fid, que dice: “Pifa compleuder [6 uebra-
do dél temt;o 10 en cuestlon 1o s¢ necesﬂ:a

’?"lle“‘a. de‘ los Andes a 5‘)00 thetios’ y

1l Ja cual ‘se -muéstra toda
:“blelb’ e ‘nieve perpetu(x por
108; Pata franguear Ia cordi.

zi'plove‘cha de sus cuellos natulalee que ‘do.
bajan “de 4.600 mutlos de’ latitud como sé
veid liego”.
Bl referido ingeniero (-"bt‘:lldlo trece rutas
. etracion al Onente en el ssctor
compieudldo entle_ Supe y Chanéay, don
it ¢eion a Huanueu y- a]‘_()eno do Pasec
¥, de 188 tréce Futds onocidas, p oniz6

ES

jléra -de Tos Aridés por esas comaicds se

eomo 1 mejor 1a Hilea Puerto Hiadho—La

Tablala—Paseo "enla que s6lo se Tlegi'a

Ja- altira de 4410 ‘metros’ sobre el m{fel-.

~del mar. :

© T ruta duecta paxa domumcar Huanuw
[sobis’ el rio Hualliga en el Orieiite] ¢on
ol O éano Pacifico di este restltado: “El

do de esta titta nos hizo wnocex‘que

8¢’ nece51taba crizar tres cdmbrPs oara ir
de bupe a Huanuno, pasado por Hua[ilaned,\
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que son: com sus altxtudes lespectlvab, la.
de Onuemh a 4.500 metros; la de Paucu-
1o, 4050 metros y la de Qulchapxtec. a
3970 metros, Esta ruta represebta, en su-
bidas y bajadas un total de 5:118 metros”.

Y como no sahsﬁme:an las dos anterio-
res es(ogxdas entre trece ruatas diferentes,
se optd al fin, por la misma del Cerro de

* Pasco que se intentaba evitar:. “Habiendo

las cifras obtenidas por ‘diferentes recono—
-clmxentos que nerecen cxedlto qsx tenemos:

puesto en evideucia, dice el Sr. Iucemelo
Duetias, la exxstenua de una ruta nat.uxal

(4.200 metlos’) para comunicar. la costa

con la selva, debida al nudo de Pasco, rés-
tapos sélo hablar de: lo que lepresentu su-
kilometraje y pdla. lo cual apl'ovechamos de

Puerto Chancay—Ninacacs,...... . 180 km,
Nmacaca———Pucalpa.....,_....... ...... .. 400,

]

. | - Total......c..... 580 km.
Si se compara esta cifra,  con las distan-

cias que imponen sal var tudas las otras ru-

tas vecinas, se verd que las aventaja; tanto '
més que su punto terminal; esto es Pulcal-

" pa, estd sobre el rio. Ucaytll en condiciones

excelentes para servir de término a una na-.
vegaclén permanente’, -

Como ‘es natoral, esta ruta del Ceuo de
Pamco ha tenido sus defensor y sus 1m--
pmruadmeq /

Bl debate més mtelesante es el susclbd—
doen 1913 entre los sefiores hmlque Co-.

ronel Segarra y Juau li. Dardn.  Eb pum
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mero es ‘el mantenedor de la linea Paita
Maiafién, con prelacia sobre toda'dtra ruta,
y el segundo defiende la linea del Callao a,'
Iquitos por Huanuco.s Anotemos los pun-
tos culininantes de la discusion, nuy ilus-
trativa para el inteuto de este estudlo B
Refiriéndose a la exploracién de Di. An
tonio’ Mesonés Muro, muy conocido por
sus viajes mtrepldos, "dice ol Ingeniero Co.*

ronel Segarra: “Con los resultados obteni-

dos por el sefior Mesones Muro,  tendria-

‘mos que nn viaje a Iguitos podria hacersef

en ‘esta forma: !
Callao a Etén [252 millas] a
VAPOr. . ... ua ceve .- 28 horas
Etén aFenanefe o Lamba- y I
yeque [tren]........ <. 24 .- 1dia .
Rervanefe. a Bellavista, . - .. 8,
Bellavista a Puerto Melén-- o
dez . ....... R
Puelto Melendez a Tquitos. . 2,

‘Tob'al . ; e ¢! dias

Desde ln 200 éqba 1no es 8ino una hlpéte—’
sis del sefior. Coronel Segarra, brotada ba-
jo la lluplew’)n del viaje fonza(lo del sefior
Mesones - Muro, guien hizo un viaje expre.
sode Lima a Iqmtos por Etén en diez dias,

‘pero sin, que exista una apuesta, se_veco-

rre el trayecto en 20 dias,
“La expedisi6n Mesones Murg b’L des-'
pertado la-emulacién lau-lable, ‘dice™el Sr,

-Seo‘au'a, de comprobar’ que exlstun otras*
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lut_as por ld‘i que. se puede hacel el vigle -

tancia y tlempo es favor able a ]a pnmem _
_Supom do con _f}[UI\iOS ]os feuoca,l o9
de Puita al Marafén y al Ucayall por:
: Huz’muca, jsendu.:moq '

Lmea ‘ Paila—M arajion Km,  dfas
De Callao a Raita (navega- I
_ eion) . ko 796 1%
"De Paita a Puexto Me]éndez RN
[fren]. .......c..... 560 1
De Fuerto Melendez aIguic
~ tos [lanchal. ... ... - 871 1%
‘ : o« i
2.227 4

i
-

Linea'()allao a Iquitos -pbr Hudnuco ki, - dfas

- De Callao al Cerro (txeu).-. . 354 14

" Del Cerro 1 Husnneo (tren). . 106
De ‘Hudnuco. a Plica Allpa

2]

CLteD] e 800,
_De Puca Allpa. anmtos 1(60 8
2.610 45 -

Kl benador don Juan Du)én nnpugna
al seflor qegann no la- 1mpmtanc1d de la
ruta, sino las dlﬂuﬂtades, y dice a este res- -
Decto.' “Am nnsmo en '.a luta de Palta a
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“Borj,en el proyecto de ferrocarril, hecho
por la casa “Koppel, escoge la- senda mds
eorta de 560 kil6metros, pero- sin agregar
que-por ella los estudios referidos Je impo-
nen cuarenta “kilometros ‘de cremalléia,
o que significa la desminucién de la dis—
barcia, pero mayor- ¢osto en los fletes. - Los
estudlos de-la mismn casa-ponen, sit cre-~
mallera, la*distancia de Paita a-Caleutuias,
en 782 kilémztros, ("Bo]etlu Ne 7 del
-Cuerpo de Ingeniéros, pdg. 106")—“Al
~toearse al punto de gradientes, se. quiere
imponer eternamente; al forrocarril al Uea:
- yali, un paso obligado. por Gulera (ttnel
del ferrocarril ‘del’ 0|@ya a Pases, a 4.700
metros de altm'a) sin fignrarse que este,
Fferrocarril tiene otias salidas mds ventajo-
8as, y que segnramente las obtendrd. “Hs-
to. afirmaba el sefior Durdn en 1918, Las
exploraciones del.Ingeniero sefior Duefias
en 1919, que he referido, comprobaron de~
finitivainente que::el- paso por el Cerro de
Pasco, era-obligado para ir al Ucayah esto
es, a- 4.700 métros de altura..  Y:en'cuan-
to a la mayor altura en'la linea de Paita. al
Maraii6n, ‘compatada con la de Pasco; afir-
ma el-sefior Coronel Segarra que-en ‘Matu:
cana se llega a 2,300 metros, mlentras que
por el Oloya a 4700 metros, :
Con(,luye anunciando el referido Lu,nlco
como nota de alarma, que el Gobterno del
Kenador ha firmado un-contrats: el 17 de
mayo -de' 1918 con don'Julidn Fabre para
, el estudio deuna via férrea entre Puerto
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Bolfvar y un- punto mvegab;e dal tio 7‘{9

mora, pasende por Zarumay Loja, en wans
ines pd.l'alela a la frontera, subrayando
graficammente ep un croguis que acompaiia
a su estudio, que la citada linea de Fabre
tiene la extensxon hasta Zamora de 190 ki-
‘16metros, y hasta la boca del Santiago de
345 kilémetros, extensibu pequefiisina,
comparada con las lineas pervanas.

X

‘Dol cercado.— Lag opiniones cientiticas acerce dek
Ferrocarril Transamazédnico.—Venbajas comer-
elales v politicas.—La ruta de don Redu-.
eindo Garrido.—La Cédula Real moderna, e}

- Zerrecaryil al Mayrafion.

Aun @uaﬂdo en artleu]@s poster oras ten”
dvé que subrayar nuevamente el examep
comparativo de las rutas pernanas al Uca-
yali y al'Marafi6n, es preciso dejar senta-
do- como prineipio irrefutable que la  via
Paita-Maraén es de me;oxes eondiciones
para un ferrocarril, que la via central ‘a}
Deayali, seglin se ha comprobade por los .
_estudios de losingenieres sefiores Juan M.
Scold, &. M. von Hassel, Jorge W. Pear-
se, Emlque Coronel Segana y las explo-.
vaciones de don Antonio Mesones Muro,
El primero proeedié en 1890 al estudio de
,la linea indicada, _por encargo del sefor
Herbers Tweddie quien desde que se esta-
blecié en Talara (Tumbez) comprendié la
impoitancia de unir el Amazonas con el
Pacffico, El %egm\do en 1902 hizo el estu
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dio de todo el trayectd por encargop de tina
intitucién alemana. Kl tercero pororden del
seflor Mac Gune representante del grupo de
capitalistas norteamericanos, constructores
del ferrocarril de la Oroya al Cerro de Pas-
co, v el dltimo en calidad de diputado por .
el Departnmento de Piura., También la ciss
Kobpel ha realizado an” estudio téenico.
Con lo que se demuestra la forma chmo el
Pertt se ocupa de esta cuestién importan-
tisima, vital para la ocupacién del Oriente.
En el Ecuador, no tenemos sino los estu.
dios que han realizado por su propia cuetta
las Compaiifas “Franco~Holandesa, repre-
sentada por sa -director M. Julidn Fuabre,
'y la South American Development C°. de
Zaramapor lo que toca la via del rio Juho-

nes, Puoede también considerayse como fag-

tor téenico valioso el informe sobre el fervo-
.catril intercontinental. Los demds contra-
tos o proyectos de contrato como el de
Chambost, Morley y el Sindicato Chileno
fueron realizados de mermoria, sobre hipé-
tesis o quizd a base de un b]ufpxetoncgbldo
Por lo mismo que el Beuador carece de
’eatudx()s técnicos definitivos de. su Transa' -
mazodnico, i se ezceptuun los indicados, no.
se ha apmuado su Importancia en todo o
que s y lo que significa, y voy  a uwsar de
los juictos recafdos en el'Proye. to Paita- Mu
7afién, paralelo, anngue en condiciones des:
venta josas, al ferrocarril ecustoriavo Puer.
“to Bol{var-Zamora-Marafién, para’exaltar
habba la ev1d encia la. bondad del Transma.
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z6nico, exaltaclon de la verdad que senala,
al mismo tiempo. las pérdxdas que sufrird, .
el ]Lcuador en su defensa, en su comercio,
“en su. poryenir, en una palabra, si ol Pe
ri realiza antes que nosotvos su ferrocarril.
'Ya Humboldt predijo: “‘que la hoya del
_ Amazonas. serta la ouna de una gran’ ¢i-
vilizacién”. . Y; Agassiz, acentus el pro-
néstico con. esta afirmacin: “N 0 COr0ZCo.
pais en el mundo. més rico, ‘mas saluda-
ble y mds propio -para llegar a set foco
de una numerosfsima poblamén, que ‘el
magnifico valle del. Amazonas” :
Ahora bien, quiere permitirme el in_
-geniero Coronel Segarra,  usar de las i~
tas puestas al margen de uno de sus es-
* tudios acerca. dol ferrucarril de Palta al
Marafién ? Mil gracias. - '
Cuando en 1906 Mr- Ellhu Root hizo
su gira por el continente Sudamencano
entrelos ; agazajos brindados por el Peru,
. fue invitado por el Ministro de Relaciones
Exteriores a una excursién por el ferro~
carril de la Oroya, ‘el ferrocarril. entre
lag nuves”, como le llaman los yanquis;
- pues .en su excureién, y en el banquete
dado.en el mismo .txen en. Matucana, di-
jo Root: “Yo creo sefiores, que la influen-
“cia. del genio- americano ‘que alecanzd la
realizacién de esta gran obra, Be ejercera
de nuevo muy pronto y .que podemos con-
siderarla como. la precursora de obras tan.
importantes.como la de unir por rieles el
Puerto de Paita y el 1io Marafién en el

'
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NOrte, y el de Mollendo y el: de- Madre
de . Dios ‘en. el Sur?’,

El Presidente de .la Universidad Caté-.
lica del. Qeste de-los: Estados Unidos, P,
Zaham; hombre de ciencia, exploradory
eseritor, en su travesia del Pacifico a
Iquitos por Cajamarca, al llegar a Moya-.
bamba, hizo un.extenso telegrama al Pre.
sidente de-la Repdablica del. Perd, y ad-
mirando las riquezas de. la heya amazé-
nica . decia: “Me: apresuré a predecir - la
futura grandeza del Perf, después de ha-
ber visitado solamente las partes Sury .
Ceutro del patsy ahora que he visto Ja par—
te.de! Norte y esta porte Oriental, estoy
m4s. que nuuca convencido de que mis
predicciones serdn realizadas en un proxi.-
mo futuro- En ningdn pafs del mundo he
visto un terreno més fertil ni un clima maés
delicado y encantador. Cuando sea cons-
truido- e} ferrocarril de DPaita al Marafion -
que es, en mi opinién, de 1a mayor nnpoﬁan
clacomercial, pues abarcar& todo. ef comercio
. del Alto Amazonas. Y asf las lineas féreas,
las -colonias y las manufacturas .gerdn la
realizacién de la gran profe-fa del eminente
Barén de Humboldt cuando. decia, que el
‘alma del-Amazonas estaba destinada a er
algin diael centxo de la civilizacion del
mundo”.

El ingeniero . Reglna]d Enach, mlembro
de Ia Real Sociedad Geogrifica. de Ing'a-
terra, autor de la obra “Los Andes y. el
Amazonas” dice: “Se pioyecta una serie.

oy
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P 1mpor tautes lineas de femocanrll pala
fumr la costa del Pacffico por comunicacién
directa con los afluentes mavegables del
Amazonas. La sitvada mas al Norte, y
probablemente Ja més importante, es la
que parte del Puerto de Paira al puerto
riberefio de Limdu, atravesandolos Andes,
con una longitad total de 660 kilsmetros.
La mds notable ventaja de esta linea es -
que cruzard los Andes ala reducida altura
~de 6600 pies, y terminard «n el principal
tributario del Amazonas o Marafién, co

mo &8 domina este lugar. Ks un " he.
cho poco compxendxdo por europeos, que
la vasta regi6n fluvial del Amazonas pe- .
netra a través de todo el continente de Sud
América hasta el pie delos Andes, y que
la navegaciéon a vapor, casi. de 3. 00() mi-

llas de latgo puede extenderse hasta unas
2925 millas del Pacifico” _ ,

Mr. Perey I. Martin, miembro de la
Real Sociedad Geogrifica (e Londres di-
ce: “Kl puerto de Paoita tiene especial
importancia en vista de la proyectada’
coast-uccidn de un ferrocarril. trasandino
que atravesaria la regién Jel Norte, en
el paralelo 5, latitud Sur. Conforme a
-este plan, este ferrocarril unirfa el puerto
de Paita. con un puerto del Marafién, co -
" nectando el Océany Pacifico por comuni
cacién directa con el més hermoso y na:
vegable rfo del mundo, el Amazonas, y
en un punto desde el cual la. navegacién
as facil y libre en toda época. Las venta-
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jas para el comercio de la Rephblica pe-
ruana, resultanted de este ferrocarril, se
- rian. que ofrecit una salida mAs para- sw
comercio eurvpeo; transporte facil de vive’
comercio con Buropa, transporte facil de vi-
veres para [quitos desde la costa y un viaje
a Liverpool via Pard,en dicz iy ocho dias en
vez de cincuenta diis lHste ferrocartil
desde el Alto Amazonas al Puerto de Paita
ha sido ya comparado en su importancia
‘con el del ferrocarril del Cabo de Buena
Baperanza al Cairo, -porgue indudable-
mente colocard a Nueva York, via Pana-
-mA a doce dias de la rica cauchera de bud
América ecuatorial’’, -
- El doctor J, H. Mazons, viajero y explo’
rador norteamericano, en sn obra “Recor
riendolos Andes y el Amazonas” dice:
“Hace afios que el pucblo del Pert ha
comtemplado la unién de las aguas nave. |
gables del- Alto Amazonas con ‘el Pacifies,
La verdad es que desde 1843, poco des’
puds de la construccién de los primeros
fercocarriles.en Inglaterra y los Estados
Unidos, un gefior Reducindo Garrido, pe’ -
ruano, coneibié la. idea de . construir un
ferrocarril entre Paita y- Sant Yago de Bor
ja, ‘puerto en la orilla izquievda “del Alto
Amazonas cerca del célebre Pongo de Man-
seriche. Y por extraordinario que parez a,
la ruta trazada por Garrido para esta via,
fue casi idéntica.a la favorecida hoy, des*
pués de un completo estudio, después de
haberse recomendado otras vutas, por di-
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/emos mgemeros de los: més cOmpetentes '

/en su-profesion”

. “Lo més notable en la ruta de Garrido
es la reducida altura para cruzar los An’
des. La cordillera siempre se ha. conside®
rado como una gerie de crestas elevadisi-

mas:en toda su longitud, desde Panam4’

hasta Patagonia. Por regla genéral, la

cadena ‘es muy elevada. Su altura meédia
" es-de 11 mil- pies; pero ewiste esta dopre-

sién -al. Este de Paite que parece providen

clalmente sefialada ,para el paso de un -
ferrocarril -entre el Pacifico 'y el Monarca

de losrios. Este paso, cerca del pueblo de
- Huarmana, estan sélo de 7.000 pies sobre
el nivel del mar; pero un ‘corto thnel, a

tmves do 'la cordnl]era reducué esta a]tma‘

a menos de einco mil pies”.

“Ll largo -del ferrocarril ployectddo de
Paita al Marafibn seria menos de 400
millas,

“Pero las mayores ventajas provenientes
de 1a construccién de tal forrocarril darfa

como resnltado colocar la inmensa cuenca

del Amazones en contacto Inmediato ‘don

los grandes centros comerciales.de los -HEs- -

tados Unidos y esto seria efectivo después
de completarse el canal de Panamd. Enton-
ces se podria atravesar de Nueva Orleans
a Paita en seis dias; y a Iguitos, ¢l mayor

-

emporio comercial del Pert en el Amazo-

nas, en nueve dius, mientras que el tiempo
@mpleado hoy en un viaje desde Nuev_a Or-
leans demora a Io ‘menos un mes”
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““Poy grande que sea la importancia “del
Fel‘xocmnl de Paita al Marafién para el co.
twereid mundial, su valor para el Pert se -
rd imnponderablemente mayor bajo- el aspec-
to politico. Concluido el Ferrocarril, el via

~je de Lima a Iquitos podrd hacerse en
enatro o ceinco dias. Tal como estd hoy,
el Oriente se encuentra prdcticamente en
el Pert, aislado del resto de la  Nacion”.
“Para el -arreglo de disputas, concluye
el doctor “‘/Iozcxn\ cientifico y e‘zplmadm —
el ferrocaiil de Paita al Marafion— valdria
-muchisimo mas que todas lag Cédulas
Aeales a que pueden apelay las naciones
rivales’ o :
Huelga tode comentario.

X

lJa Republica del Am(woms?—«-hl plan esiratégico

pernano contry el I‘L,nudm & base del f"noca—

“rril de Paita al M amuon ~Ln situgeipn del

Brasil.~-Begtn ¢l sefior Coronel Zegarra, solo

el fervocarri] solacionari la cuestion de limites

—Leyes y contmtos peruanos  acerca rlel
Trasamazonico '

ﬂeméq de lus razones a'lucidas en Yog
articulos anteriorves ncerea de larimportancia
~del ferrocarril de Paita al M‘)uuou por los
nublicistag peruanos y los téenicos extran-
jeros mencionados, don Alejandro Garland,
en s estadio “E] fuiocarnl del Norte” deS'
pierta la atencién de sv pafs acerca de un
peligro: Lo’ Repadlics dol A mazonas.
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“Lo diremos por ﬂl&;lma vez, dice el sefior
Garland, mientras contintien las provincias
que foxman el departaniento de Lorgto, ha-
eiendo vida comereial poliica y. social, in=
dependlente del resto de la comumdnd.
pernauna, existe el peligro de que se separen
de la patria, una ves gque esas gomarcas ha-
yan aleanzado eierto grado de- prosperidad
y desarrollo; y lo que serfs aun més'sensi-
ble,que los habitantes de ese departamento
_se deJan'all seducir por los estades veeinos que
hoy forman parte dela econfederacién brasi-
lera, y que aspiran a formar entre si una
nueva confederacibn, con e} titule de
¢iran Reptiblica del Amazonas”,

“No creemos gue sea un pehglo imagina-
“rio, vontinfia Garland, tenemos conocimiento
de Ias tendencias y aspiracioncs de los Be~
tados de Arsazonas capital Munaes), y de
Belén (capital Pard) que actualmente for--
-inan parte dela confederacién brastlera......
No olvidemos - la actibud de estos Hstados
al surgir el conflicte del Acre, y tampoeo,
¢ue una parte no pequefia de su actual pros’
peridad, emana’del comercio sustentadd por .
la explotacnén de las riguezss de nuestra
montafa”.— “Ahora bien, es pleclso reco”
nocer que ¢ nico modo de vestituir radical-
~ mente este orden de cosas y conjurar los
graves peligros, inmediatos o lejanos que
de él se derivan, es la constmccléu de un
ferrocarril en condiciones tales,que baga
posible, comercialmente hablando, desviar
hasta el Pacifico (Paita) -todo al Qriente
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comercial de la vastazona del Oriente pe-~-
ruano, hoy de obligado trdnsito por el Bra:
ail, susteatando a I vez el desarrollo de ese .
lucrativo comerciginterno entre la cuenca .
el Amazouas y el litoval del Perd. Y es
preciso adwitiv que la dnica via capaz de
vealizar este programa, -es'la de Paita a
Puerto Limén”

‘@Qtro de'les purtos -interesantisimos de
' 30% estudios peruanos, es el relacionado con
la defeusa de la frontera, en el caso de un
couflicto internacional con el Keuador, Es
preciso-conocer este criterio,

“ElnGcleo de resistencia, dice (nuland
que estas secciones -torritoriales (Lamba—
yeqae, ‘Biura y Cajamarca) podrian. pre-
sentael en caso de que una nacién extran-
- jera, vecina, ameunazara el territorio nacio-
~nal por el Norte, serfa por s solo suficiente
para rechazar todo conato demvaqlén .y
aun para defeuder de nna manera perma-’
. nente nuestra extensa frontera septentrio-’
nal, independientemente de la circunstan-
Gia de.que estaviere o no blogqueado el
“puerto’ de. Paita por naves enemigas,
Véase, pues, por lo que dejamos dicho y
por lo que la experiencia nos ensefia, ‘du-
rante los-treinta aflos que tiene de cons-
¢ruido el ferrocarail del Sur, que el ar-
Lgumento aparatoso que se invoca- por
alguunos contra el ferrocarril del MNorte es

simplemente un argumento de efecto que
no resiste el menor andlisis, Axgumeutol-
que ha’ llegado ‘hasta a P‘-‘lbl!lbdl‘ el claro

!
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eriterio . de al gunn& persenag, quienes ale
gando que el Gobieruo no }vudlld vigilar
y hacer sentir su accién adwministrativa en
Loreto con la rapidez deseada, por razén
de tenér que usar la linea marftima desde
¢} Callao a Paita, antes de poder utilizar
el ferrocaril ployecmdo. Esto- equivaldria
a decir ;que el Gobierno no puede. ejercer’
~ su accién inmediata en los’ depaltamentow
. de Arequipa y .Puno por tener que em-
lear previamente-la linea maritima desde
el Callao a Mollendo, (flontua actnal con
Chile en Tacna) para enviar a esas 19010—
nes los elementos que fuerén necesarios”
"~ Y como se arguyera que el ferroearril de
Paita atraviesa Jaén disputado. por el
Kcuador, el sefior Garland, ccacluye: “Qué
aliéiente puede constitir para ¢l Ecuador
poseer el trozo interandino de up ferroca- .
rril sin una salida propia? Lo jue d4 im-
portauncia al trozo del. ferrocarril de -Jaén
son los 200 y tantos kilémetros que lo po.
nen en comunicacion con el Pacifico, y Jos
otros 300 kilometros que le comunican con
el Amazonas, desde el cual en toda época
del afio, es libre y franca la navegacién
para vapores de 6 a 7 “pies de calado”.

Pero al referirse a la cuestion iuternacio-
nal con el Brasil, dice: “Supongamos que
POI debglaom j216) H]t(JlIlHI]pa]] nuestras but)‘
nas l'elacloneq con el Brasil, cmmcprma
el Pertvla inica entrada @ su vasta region
del . Oriente por el Pard, upa simple  ¢a-
flonera’ blasﬂela_b]oqueando a Iquites o
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Leticia serfa suficiente para dejar parali-
zivdn la accidon del Porg, pues los elemen-
tos fluviales gue se  pudieran’ llevar -al
Amuzonas desde Limd porel Alto Peaya-
I, nuwca podrisn ser snh(h,utemeyte pu—
derosus para romper el bloquev-de Igui-
tos y- mantener franca la navegacién por
"l Amazonas”

Bl sefior Korigue Coronel Zegarra re-
firiéndose a este aspecto estratégico dice:
“fi] término de 'a linea férrea, sea este en
‘Calentura, Puerto Meléndez 0 Loca del
Santiago, segin los Gltimos estudios, serd
" forzosamente un puésto de depdsito, ampha-
wente surtido, y oficina central ploveedo- '
ra para la zons militar que correspounde;
alli se establecerd una depeundencin de la
Jefatura da Iquitos para la flotilla de Jan-
chas que, es indudable, incrementars gran-
demente el Hstado, estableciéndose tréfico
dlarlo constante, comercial y oficlal -entre
lon dos puertos fluviales, pues en ege tra-
yeeto se encueutran los puertos deé las vias
de navegacién para el centro y Sur del te-
rritorio de la Reptiblica— el Ueayali y el
_ Iluallam—-y para el territorio del Norte
los puertos de las vias ﬂuvmles del Moro-
na, el Pastaza y el Tigre. Serd pues un
puerto naval-militar, upo de los extremos
de la base eqmatéglca fluvial cayo otro ex-
tremo serd Tabatinga, quedaudo como cen-
bro de la base la capltal Tquitos. o el
puexto de depomto y en Iqlllb()b debido a
las facilidades que proporcionaria el ferro-
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carril, podrldn l'ewucentlar‘:e en qumce 0

veinte dias, de 3;000 a 4:000 hombres de
las zonas miliares primera y quinta, y es.
6o -se verificarfa aun éu-la peor condicién
que. se pleseut(ud——bloqueando el puerto
de Paita—siendo necesario,. para dar mayo-
res facilidades la plolungau(’)n del: ferrouca-
reil de Lambayeque, por Motupe, para
empalmar cou el :forrocdrril al Marafidn.
Como se complende ningin.otro ferroca-
rril. ofrece condiciones tan brillantes.de una

s_()hda ibase. e stl,ateglca‘cam mexpugnab]e.
jCudn distinto, concluye cl scfior Coronpel

-Zegama, habrfa sido nuestro tratado con el

Brasil, si desdeque se dio la Jey de 1904
8e hubleraq empleado en el ferrvoearril del
Marafioa las energias gastadas en los de-

- mds . que sefiala.esa ley! jCudn:fcil seria

arribar.a un tratado definitivo.con el
Ecuador .y Colombia si estuvieran ya
colocados los rieles entre Paita y el Ma-
rafon!”

Ha sido indispensable hacer las transerip-
ciones precedentes por constitnir material
documentario iusustituible en investigacio-
nes del género que me ocupa, y al que sa—
bré referirme oportunamente,

Y tan arvaigada, tan profunda esila con-
viceibn peruana acerca de. .la. lmpoztancm
del ferracarril de.la frontera con el Ecua-
dor, que los hombres de :Iistadv -han aten-
dido esa conviceibn para traducnla en leyes
y contratos.que conviertan . en realidad la
aspn‘acxon
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En 1874, el Presidente don Manuel
Pardo promulgé la ley que autoriza al
Gobierno: “para que haga practicar los
estudios de la prolongacién de’la linea
férrea hasta el puerto llamado Limén
del” rfo Marafién, en el Departamento
del Amazonas, por.las provincias de
Huancabamba ydJaén. En 1901 expi-

dié una segunda ley, el Congreso pe-
ryano votando en el Presupuesto la su-
ma de 2.000 libras para que el Ljecuti-
vo mande a practicar los estudios de
una via férrea: “que partiendo de cual- -
quier punto de Ja costa en ¢l Départamento
de Piura, fuera a terminar en la ribera -
del Rio Marafién més alld del Pongo de
Manserriche’” El 50 de marzo de 1904«
el seilor don Manuel Candamo p10’mul-
6 la ley cuyo articulo 15 dice: ‘Il
' Poder. Ejecutxvo procederd a haccr -log
estudios y presuptiestos de las Jineas si-
guientes:” A—De Huancayo al Cuzco—
B—De un punto dela costa comprendido -
entre Salaberry y Paita, a un punto.
navegable a vapor; en todo el afio, encel
Marafion o en uno de sus afliientes”. Bl
22 de julio de 1904, firmé el Ejecutivo
* un contrato con la Pacific Company, para
la construccion de un ferrocarril de via
normal que, partiendo de un punto de la
costa, comprendido entre Paita y Chim.
bote, llegue a un punto navegable més
abaJo del Pongou'de Manseriche. ¥ por
fin, cierra esta labor de estudio y de pre-

i
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paracién para ud- contrato definitivo, la
famosa concesidn Dunzmuir que ha moiﬁ-
vado este estudio. -
© Analicemos, aungque sea qlempre en
forma qm!eUc(L las gestiones ecnatoria-
' nas para uahz_fu el Ferrocarril Transa-
mazbunico.. . . -
X1 '
s,

Bisnador jazgado por el Coronel Pervier.—Tos
molles de hacer countrabod ferroviarvios.—Hu,

el panteon de log proyectos.—Preliminares del
Transumnasdnico.—Un contrato de colonizacion.

Em

_—Los lhombres de- Ia“Nave Negra”.—Lins
. prisioneros de Iquitos. -~La época de los desas-.
tres. .

Elya célebre Coronel, G, Perrier, del
servicio geografico del t?jelCLtO francée, y
que formd pdl te principalisima de la -
tima Comigidn Geodésica que visitd ¢l
Beuador en 1901, tiene publicado un
importantisimo estudm “los Herrocarri
les en el Bouador”, en el que trata com-
pendiosa, pero magistralmente, acercd
de la evolucién y viscicitudes de lag vias
de comunicacién nacionales Como el es-
tudio es imparcial, resulta acervo; pero
en todo caso hay entusiasmo por el pro:
greso ccuatoriano, no embargante el
tantico de ironia -y de pesimismo que,
en lo relativo a'la reconquista del Orien-
te rebela en algunos capitulos. Por lo
demas en su g:,melo el esfudlo es comple:
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to y verdadero, Creo que. aun no ha si-
do publicado en espafiol. " - '
Refiriéndose a la manera de contratar
ferrocarriles en el Kceuador, manifiesta
que toda negociacién estd calcada so- -
bre estos dos modelos: :
HEL Congreso decreta la construccidén
de una via férrea y da para los gastos
ciertds entradas del Kstado que provie-
‘nen de tal o cual origen. Nombra una
Junta encargada delos fondos y de diri-
gir los trabajos. Los fondos son gene-
ralmente insuficientes, o bien en las re.
“voluciones son dispuestos de otra mane-
cra.  Ningin ingeniero. bien compétente esti
en el lugar para wigilar los trabajos, Y
st al fin han comenzado un poco, un
buen dia se deticnen, falta plata’”.
“Otras veces, es un hombre de nego-
cios extranjero lo.més a menudo, mas
rico de ekperiencia adquirida en el trans .
eurso de numerosos viajes, que de ca-
“pitales, el que solicita Ja émpresa de la
linea, prometiendo:reunir los fondos ne-
cesarios y constituir una sociedad. Este
Hfirma un contrato ad-rveferendum, com-
prometiendo al Gobierno y al contra- -
tista bajo regerva de la aprobacion del
‘proximo Congreso. hﬂte contrato, a me
nudo mcompleto no olvida dlgunas es-
tipulaciones esenciales: trenes expresos
gratuitos para el Presidente, sit familia y
los ministros; media tarifa para los mi-
litares, marmos, agemtes dé polma Y sus
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. bagajes, armas, cahallos; renuncia del
contratista a toda’ reclamacién diplo- -

- matica,.conforme a la Constitucidn, ete.,

etc., ete. Ozl Congreso no  aprueba el
contrato o lo aprucha con algunas mod:
ficaciones; en este- @ltimo caso existe

+ ¢ stempre una eldusula seghin la cualel con’

-trato se encueuntra nulo si los trabajos ne
gomienzan en una. fecha de‘terminada’ .

“Fl éontratista se agita, hace un via-
ie a Europa o a los Estados Unides y
constata que raros son los ecapitalistas
_ dispuestos a poner sus fondos en la em
presa, raros los ingenieros que guieren,
comprometerse. - Kl plazo expira y el
contrato va a unirse 2 los deeretos.
. contratos y adjudicaciones gue han te-
- nido ya Ja misma suerte” :

Bl retrate ¢s de mano waestra jverdad?
Y s6lo falta algunas variantes, como.la del
. robo y.¢l derroche 5 las ohras gue se reali-
zau por cuenta directsa del Gobierno: y, en
el porcentaje que se paga a los empresarios
sobre tedo gasto hiecho con dinero del hsta"
do, eomo en el famose contrato Koppel, la
més poderosa f6rmula que se ha imaginade
para sastraer de los fondos de Jos ferroca-
~1riles, todo ¢} dinero que se desee, en la
‘compra de los materiales recargados ya de
-precio,.y en poreentaje sobie toda inversién,
__:}mclnsxve el sueldo de los empleados! -
. La descr:pmon de] -gefior.Coronel Perrier
me ha evitado repetiv Jay ‘bases de los dis®
: tmtos contratos que. se han realizado pma
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:mprender la obra del Ferrocarri]l Transama
:buico, y aun la parte protocolaria, dird asi,
e ]nsﬂeyea digtadas porlos Congresos sobre.
asta materia. Me limito, pues, a enumerar
las Jeyes y los contratos y contratistas, en
orden ormm!ég:co para luego analizar el
contrato Guico, vigente sobre la materia: la
‘concesion a la. (’omf?(tma Lranco Holandesa
constituida por el ciudadano flanceq Mr,
Julidn Fabve,

7 Estudiando deténidameute la Iemslacxén
v los contratos acerca del forrocarril de la
“frontera austral, se descubre que desde 1870
~hasta 1911, s6lo se traté de realizar un ferro-
carvil de Paerto Bolivar'a Cuenca, a Azo
gues, a Machala, a Zsruwa, pero no se pensé
ni remotamente en la provincia de Loja,
an estas empresas; esta circunstancia con-
 firma el antiguo” apotegma lojano: el
limite del Eeuador estd en Jubones, y el
‘de la provincia .de Loja en Macard, coun lo
-que se ha significado el abandono total de
una provincia y de nna fronteral '

Refiridudome -a las leyes y contratos
principales recordaré que en 1878, en la
administracién-del General 1gnauo Vein--
gemilla, la Asamblea Nacional, autorizé

“ral Iljecutivo para que contrate c@an los, se-
fores Wolf y Spyer la construceién de un
ferrocarril entre Machala y Quenca, con la
subvenciéon por el Estado, de 10.000 pesos-
fuertes por afio. En 1884 -el Congreso au- |
torizé el contrato con ¢l General Juan An-~
tonio  Medina, para que construya un fe~
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nncaml desde Machalaa Aaogues pasando

or Cuenca. El Gobierno subvenciona a la
- obra con 40.000 pesos fuertes anuales. En
este mismo afio (1884) se aprueba un con -
trato celebrado "entie el Gobierno provi-
sional de Quito y los sefiores Manuel Fe- -
derico Musioz y doctor José Peralia, apo- -

©derado de Gustavo Wilsezyuski, para la

construccion de un ferrocarril de via an-.
gosta de Santa Rosa a Zaruma., En 1890
el Congreso acepta la propuesta de los se—
fiores Alberto y Nicolds, Mufioz Vernaza
para coustruir un fenocaln de via angos—
ta entre Puerto Bolivar y Azogues, atrave.
sando la. ciudad .de Cuenca. El Estado
garantiza el seis por eiento del capita) in-
vertido; y, por fin, en 1892, se’autoriza por
el Congleso la mvensl()n de los fondos de
agua potable de Machala, creados en 1871,
para construir un fenooalnl urbano entxe
Puerto Bolivar y Machala, habiéndose am-
pliado la autorizacién en 1903 para exten:
der ramales a E| Pasaje, Guabo y Bellavis.
ta. Y aqui termina el primer petiodo de in-
cubacién, diré asi, del ferrocarril austral,
para iniciarse en 1911, la gestion en pro
del ferrocarril, no solamente a Cuenca, si-
no a Loja y al Oriente,

Es doh Emilio Estrada el primer Presi:
deute ecuatoriann (porque también hemos
tenido presidentes extranjeros), que in—
- corpord al programa dél Gobierno el 1deal
nantenido en el campo ideolégico,

e proximar la provincia de Loja a la v1da-
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nacmnal por medio de la wmtxucclén de
un fenocam] Los contratos ad’ referen
dum celebrados el §.de noviembrei y el ¢
de diciembre de 1911, con M. Julrén Fa-
_bre enuncian la nueva férmula ferrovia-
ria del Sur, escogida por "¢l emp esario
que acababa de visitar la hoya amazobnica,
y que, de manera colcisa y exacta, deno’
miné: B, TRANSAMAZONICO, o sea la
red ferroviaria que comumcana_el Pacifico
cou el Amazonas, eslabonando al paso las
provinciag orense, las azuayasy la de Loja,
que guardaba desde la época  colonial el
secreto de laruta alas tlenas de Mainas -
y Jaénl.

Pero este contrato del Tran.samazonzco te
Illd' un antecedente: el contrato de colonisa.
¢ién de la Regién Oviental, celebrado el 5 de
abril de 1910 por el General Eloy Alfaro,
con ¢l antedicho sefior Fabre, quien proce-
di6 inmediatamente, sin esperar ni la rati-
ficacién del Congreso, a dar cumphm]ento
& Su compromiso.

En efecto, la compania qne repreqentaba
el sefior Bable atendiendo a una Insinuacién
de éste, despaché desde Liverpool has-
ta Iquitos el primer contingente “de colo-

" mos, cuyo . jefe el capitin Vah deg Est,
trafa a bordo del vapor “Manco--Capac” que
conducia a su gente, una lancha de mo.
tor, la “Henriette” para surcar el Morona,
con los colonos europeos recién llegados.

- Mientras ]a expedicién avanzaba desde
Europa con lumbo a’ ruestro Oriente, por

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



i
. . N L .
86 FRRROCARRILES AL ORIENTE,

la via del Amazonas, el sefior Fabre, equi.
p6 una expedicion, y-marché personalmen. -
“te con colonos’ ecuatorianos. a Macas; y
‘formd6 tres -centros agrfcolas, uno en el
Miasal, otro en la ecabecera del' Morona,
y el-@ltimo en. la mitad del curso de este
rio, regién en donde no existia entoncés ni
un s6lo . peruano: no era posible exigir
mayor seriedad-y abuegaciébn-en un con-
tratista. L - oo .
Pero como el menéionado afio de 1910
fué también el de la exaltacién patri6tica
- por cuestién del fallo arbitial fracasado,
esta coincidencia, impidid, como era de es-
perarlq, que se permitiera el paso de la ex-- -
pedieién de Fabre por Iquitos, con rumbo
~al Morona, Ya en una -ocasién anterior,
cuaindo el mismo General Alfaro intent6 in:
troducir una lancha para el servicio- del
Gobierno ecuatoriano en la parte del Na-
po, comprendida entre ¢l Agnarico y La
Coca, las autoridades deIquitos secues-
traron la lancha; ;cabia esperar que se
permitiera el paso de la colonia franco-ho-
landesa, perfectamente  equipada segiin
consta eu los diarios de Iquitos de esa épo-
ca que tengo a la vistal “La nave negra”
“Los embusterds”, “Sericdades que dan visa”
“Higuras elaras” son los titulos editoria-
les incendiarios, insultantes, en que se pro-
ducen “El Ovriente” “ElLoreto Comercial?,
“Bl Tunchi” y otras publicaciones de Iqui-
tos, al comentar la- llegada de la colonia
“franco-holandesa “con “destino & . Puerto
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Suere, Ecuador, ubwado en el Pastam
" Bl senor’ Fabre bAJu por el Morona a
~espetar la “Henriette’” con Jlos colonos
suropeos, que. fueron ulbx-';nja('i_()s por-las
‘autoridades peruanas, razéon por la cual
pwseubo e Lquitos sus reclumacioncs, pero-
el resultado Fuéque el Prefecto, don Fran-
ciseco Paz Solddn, vedujo-a prision a Fabre
¥y Van der Est; se apropié de la- laucha
“Henriette”, y después reembarcéd - fon
expedicionarios-y sus jefes con. rumbo a
Buropa. -

Y no sblose cont»ntdmn con Eth )oe pe
ruanos, sing que enviaron comisiones expre:
848 A apodexalae, del - material -y destruir
los asientos ‘coloniales de la Compaiiia
Lranco Holandesu en el Miasal y Morona, -
;¥ asesinaron a dos eeuatorianos de apellido
- Vargas y. Garela, an‘ hxcwlou 1e-latencm
“al despo]o

- Los diarios del bouador llemron BuS
piginas muchos dias con motivo d= estos
acontecimientos; - M. Fabre fue ingerito en
el ntmero delas victimas de nuestra rei-
vincacién nagional, y todo ha pasado al-ol.
vido a tal punto, que este recuerdo pare-
cord fantdstico .a niuchos;. pues no ha fal-
tado posteriormente hasta ol msulto para
M. Fabro, Hrwdndole farsante...... = -«

La- expedlcmu de! capitén Van der st
~eosbo- a la Compaiia: Franco- Holamlem
_trescientos  cinenenta amil suer es, . los
trabajos de colonizacién- en..el Morona
ascendleron a ciento cincuenta mil francos,

e
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Trancan

.mtxdddes que 1o podrwn tirarse al arro
y o para representar una farsa, sino que
se gasbaban con. el propodsito de empien:
der crabajos de trascendencia. :

Tan persuadidos estavieron los presi- -
dentes Alfaro 'y Hstrada, dela honorabili-
dal y solvencia de los grupos representca- .
dos por M. Fabre, y de la’ competencia y
geriedad de éste, que los dos presidentes
referidos, solicitaron el regreso de M. Fa-
bre, para que continuase sus gestiones co-
loumadoms prontos a facilitarle el paso de
Ja Loullllexa por medio, dé una via férrea
de penetracién; y como segun el contrato
sobre colonizacién se le habia concedido nn
derecho de prez‘erencra para el estudio,
trazidy egjecucién e este ferrocarril . al
Oriente, parala defensa de lus colonias,
- g6 formularon los primeros proyectos de
" contratos para el Transamazénico en
1911,pero la caida ae Alfaro, la muerte
‘repeatina de Estrada, la traicion de Mon-
tero, y el movimiento del 5 de Maran,
de esa época aciaga comprendida en los
afios 1911y 1912, afectaron profunda-
mente las empresas representadas por el
~ sefior F'abre, quien ha participade también,
8in motivo,de nuestros apasionamientos
y fracasos.

Archivados los proyectos de ferrocarri:
les que enumeré al. principiar estas lfneas,
quedamos frente al Transamazdnico Ana.
licemos este gran ideal. L

L

oa
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Dé 1a exploracion de lab 'rutus del Sur,—~-Las lineas
de Huigra, por Azoghes, al Paute; la linea de
. El Pasaje, por Jubones, a Cuenca y Paute; la
~ linea de Puérto Bolivar - Zmuma - Marafion.
" Kl deshaucio de la via " Jubones.—Lia im-
' portancia estmtegl(,u de lalinea del Zamora.
—Pruebas ajos oposicionistas,

Como ya. exprese deqpuéb que el Gene-
ral Proafio hablé al Ecuador en todos los
gonos; y de todas las maneras acerca de.su
gran proyecto. del Ferrocarril interocednico

'Gnayaqml ~Bafios-Morona; en 1861, sola

mente en 1904 resuena un wuevo clamor
por un fervocarrilal Oriente, preconizado
por don Luis Martinez y el P. Vacas Ga-
tindo: /a linea Ambato— Curaray. :

Kl aparéate éxito de esta empresa, y_ el
exclusivismo puesto por sus autores en las

- gesis “sustentadas, que sdlo concedian im-

por tancia a la line,a ‘¢uestionada, con olvi’

~do o meuosprecio de las . lmeas del Paute

y-del. Zamora, tan importantes para ser
estudiadas. como. la del Pastaza,. estlmu]o
la defensa concreta que hizo en 1907 el
doctor Ewilio. Arévalo de_ la ruta del Pau’
te, y en 1910 la campana empreadida en la
prensa, por el doctor Vicente Paz, el doe-
tor Agustin Queva y el autor de este -
estudio. Para este ~efecto publiqué, en
Loja un sethanario~ “ Bl Or iente”; en 6l
expuse como programa la defensa de la

A
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ruta Zamora. Mar anén ‘el camino de ]os con..
quistadores - para el’ descubnmlento con-
" quista y. gobemac:on de Mainas. En dicho
semanario publico el Dr. Agustin Cueva
. un importante estudlo. “El Canal intero-
cednico del Ecuador”, y en Guayaquil,
el doetor Paz, decano de {a prénsa ecua.
‘toriana, auspiciaba y prestigiaba desde las
solumnas de “El Grito del Pueblo Feuato-
riano”’ la obra de propaganda.. En este
mismo afio, -a propdeito de la reunidn
del Congreso, eoncreté mi labor em un
- estudio “Por Zamora al Marafion” y lo
publiqué en “La Defensa Nacional”, dia-
rio que dirigia en esta cindad don’ Ma-
auel de J. Andrade.
Y esta reaceidén se _mstllﬁco, porque 8k
bhien el P. Vaeas Galindo mencioné por lo
menos Ia lfnea del Zamora, don Luis Mar.
tinez hizo de ella completa omisi6én, ¥ los -
des propagandistas pospusieron en lo ab-
soluto de la linea del Paute. **Adem4s, di-
jo don Luis, es linea {la del Azuay a Gua.
lagniza] que cae muy al Sur y no presta-
tfa al pais todas las ventajas de otra que
termine en el centrode la Regién Orien-
tal”. (Conferencia en la Soctedad Jurfdico -
Literaria). “Tiene el inconveniente, agre-
‘ga, de terminar en el Santiago que no e
.navegable a vaper y desémboca en el
Amazonas sobre el Pongo de Manseriche,
" barrera infrangueable para la navegaclém
“entre e} alto y bajo Marafién”. ,
El P. Vaeas ‘Galindo, explm'ad@r de

Y
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muestro Oriente, y ‘autor de una mala
carta de la misma vegién, ya no pudo
prescindir delas rutas del Sur, y por lo
-menos las menciona, aunque sea para im..
pugnarlas. “Demos que se emprendiera
ol ferrocarril por el Zamora o por el Pau
te; por el Santiago o por el Morona, di-
ce, y tendrfamos que ftrasmontar toda la
.cordillera - oceidental, salvar la planicie
andina y emprender el pase ‘' dela cordi-
llera oriental, y por ficil que se quisiera
:SUpONer esta empresa, ¥ por econdmica
que se la considerara, y por corta que se
la creyera, jaméis tendrfamos que traba-
-jar menos de setenta leguas de longitud”.
"(Gunferencia en la Juridico). -
Ya los puebles del Sur, podian agra-
decer, por 1o menos, el honor de ser men-
~ cionados. Y los.defeusores de la ruta del
Paute y los de la del Zamora se encar-
:garon de pulverizar la objecién, proban:
do con gran acopio de datus geograficos
¢ histéricos, la navegabilidad del Santiago
'y del Pongo de Manseriche por medio
de, pocas obras de ingenieria hidrdulica
f4ciles de ejecutar en los meses en que ba.
jan las aguas en el Alto Marafién; ade-
més, la linea férrea de Puerto-Bolivar,
Zamora y ‘Marafién seria de tan trascen-
dental importancia internacional y repor:
-taria tales:beneficios al Ecuador, que s6le
- ge lerpudiera comparar el trafico del Ca-
nal de Panamg, pues, contrelaria con'in-
dudable ventaja, no solamente Jas lineas .

° N
y
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peruanas dela concesién Dunsmiuir, sito
que canalizaria’ todo el trafico del Pacifico
con'la Hoya del Amazonas hasta Manaos.
No hay que olvidar, en efecto, que sola—
mente durante cinco meses del afio, el in-
menso caudal del alto Amazonas pe\mlte
la rdpida navegacién aguas arriba duran-
te 24 horasdiarias hasta Iquitos; y que
en los demis siete meses del afio, en que
asoman los bancos movedizos de arena, ne
se puede surcar el rio-de noche, lo que
~dobla‘los. quince dfas, en treinta y hasta
32 dias de navegacion desde Belem hasta
" Iquitos; razén por la cual el ‘Gransamazdni -
co ecuaforians tendria la preferencia para
el trafico, porque acortaria la distancia de
156°a 20 dfas para el trafico comercial
~eon toda la gran Regién amazbnica. -
"Es’ obvio decir ‘que dicho ferrocarril se-
ria en poco “tiempo’ una  de las vias mds
importantes de este continente.
~ Kn este estado de cosas encontré la
cuestion la Compafifa Franco- Holandesa,
al contratar en 1911, el Ferrocarril Tran-
samazdnico, y por lo mismo que la desig-
nacién.  definitiva de la ruta ‘austral no
estaba determinada, pues que se defen-
- dian con calor.las lineag Puerto Bolivar-
Jubones-Paute-Santiago, y la Puerto Bo-
livar ~Zaruma - Zamora — Marafién, en lo
primero que pensaron los contratistas, fue
en ordenar se practiquen los estudios de
exploracién prehmmares para emprender
en los trabajos.

o
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Porque, atin cuando todos . habian ple
¢onizado - sin estudio previo. la ruta del
Jubones y el Paute, las sugestiones de los
escritores lojanos fueron tan conclayentes,
que el estudio se impuso. cOMO consecuen-
'~ cia_logica.

‘Por ‘otra parte, la defenm de 'la tesis
cuencana realizada porel doctor Emilio
-Arévalo en.su folleto ‘4l Problema del
ferrocarril al Orientd’;  estudio hecho en
Petropolis, con cdleulos realizados sobre

documentos - peruanos, .enuncia dos cues-
tiones: la prescindencia. de. la. lfnea.del
“Jubones, prefiriendo la de Hulgra,y la
declaracion concreta de la importancia
politica de la linea del Zamora para.pe-
netrar al Oriente: A

“Asi para la linea del Morona, dice el -
dootor Arévalo, tampoco es ni.puede ser
Huigra el pasaje de partida de su ligazén,
~sino la boca del Azogues en -el Paute,
por donde tiene que seguir el ramal de
Huigra a. la ciudad de Cuenca”. ‘‘Des-
de la confluencia del Azogues debe mar:
char el ferrocarril, contintia el doctor
Arévalo, por la rlbera izquierda del Pau:
te, de suaves curvas y declive, (?) 'y seguir
allende la cordillera, inclinindese al
Norte por lineas . de 1nsens1ble pendlente
- al través del ramal . {inico y poco:elevade,
que media entre-el Santiago y. el Morona,
hasta llegar al origen de éste, en la con.
fluencia del' Cusulima Yy el,Mangosma,
_donde comienza Ja navegacién a vapor
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por embamaclonas de cinco pies d “cala.
do: Ksta es talvez la tinica via al Oricnte
‘para ua ferrocarril netamente comercial,
etc”. .La linea del Jubones la estxmx de
valor. gsecundario. .

Después, al referir la 1mporl:an01a de la
zona que recorria. el proyectado ferroca-
rril, dice el doctor Arévalo: “Hsta impor-
_tante region, que huestros .vecinos del
Sur, la llaman del Santiago, donde. en la
época colonial existfan el pneblo del mis~
mo nombre y los. de Valladolid, Barza y
Zawmora, se extiende desde la cordlllem.
riental del Allcuquiro a lag Juntas—por
- euya garganta, situadw cerce de -lo ciudad
de Loja, desciende el Zamora al Oriente—
hasta” el Chamoya o Huancabamba, el
- Pongo de Manseriche y el ramal dlvlso-
rio, que separa la hoya del Morona de 1&
del Santiago”. ' ;

Y esta es la verdadera ruta, ecuatoria-
nos que os intereséis de corazén por estos
estudios y por la verdadexa defensa na-
cional. - :
~ Perocomio antes que ecuatonanos 8O-

mos de tal o cunl provincia, el ilustrade
doctor Arévalo tampoco puede sustraer-
se al prejuicio, ¥ si-bien en la pédgina 10
de su estudio empieza por afirmar que sélo
dos hendiduras existen en la cordillera
que permite el paso al Oriente,ya hemos
visto como declara la existencia'del paso
del Zamora, en las Juntag a pocos kijlé-
metros al norte de la czudad de Loja aﬁa—=
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'dlendo ademés la 1mportancla del territo-
rio denominado Santiago. por los perua—
nos, y que es la extensién del Oriente de

Loja que se dilata desde la antigua ciu--
~ dad de Zamora, a diez leguas de Loja,

" hasta el Marafi6n y el Chinchipe, por cu- -
yo territorio lojano se opert durante toda.
la.época de la colouia el paso obhgado al
Gobierno de Mainas y a todas las misio- -
nes del Marafién. -

Esta lfnea de penetracién al Oriente por
¢l Zamora, la confirma el doctor Arévalo:
- en la p4gina 26 de su estudio, cuando al

significar el plan estratégico del ferrocarril
- gue preconiza, empieza de esta suerte su
plan de defensa: ‘‘Las fuerzas de la pro- -
vincia de Loja, eutrando al Oriente por
la garganta de las Juntas (donde debe
coustruirse, afiade el doctor Arévalo, y
mantenerse una carretera expedita).-
embarcarfan en el Zamora y desoendeman_
por 6l al Santiago: a la ver que movili+ -
zandose las fuerzas del litoral por el ferro-
_carril de Chanchdn, y lar de las provin-
“cias del Norte por el de ]la meseta interan-
dina, marcharian ~con las de Cafiar y
Cuenca (ciudad que puede ser 1a base ge-
neral de operaciones, intercala el doctor
Arévalo), por la.via del Paute, para des-
‘cender. al Marafién por el Santlago 0 por
_ el Morona, en combmaclén(on las fuelzas
de Loja".

He aquf, c6mo a través de todos los
egoismos regionales hemos Jlegado a obtes -
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ner la declaracién categérica de la impor=-

tancia - de la liuea del Zamora. para pe-
“netrar con gran ¢éficacia, no a un ‘afluente

como &l Morona o el banmago ni a un

subafluente como el Curaray o el Arsjuno

sino.al mismisimo Marafién, por un-ca-

mino sin obstdculos que cruza una regién

de clima benigno y territorio extremada- .
" mente rico en- minas de : ord. Kn eésa
ruta ael Zamora se encuentra al paso las
roinas de las que fueron florecientes ein-
- dades dela Gobeérnacién de Mainas, des-
cubierta y conguistada por suldados Y

capitanes lojanos.

Con.estos auntecedentes sepamos cudl

-fue el restiltado de los estudios dé 1a Fran.

co-Holandesa, representada por M. Julian .
Fabtre, ‘en su -estudio preliminar de las
lineas del Sar.

Como la ruta del Jubones habfa sido
aceptada tdc¢itameute por cuantos pensaron
a la construceién de un ferrocarril- de .
Puerto ‘Bolfvar 4 Cuenca, él Sindicato
francés acepts también de hecho esa li-
" pea antes de conocetla, y los mantenedo-
res-de log fueros de LO_]‘I en esta cuestién,
tampoco discreparon :en la seccién 'Jubo-j
nes, y proclamaron eso si;, muy. claramente,
que la penetracion a Oviente debia diri-
girge por ef Famora.y no por el Paute.

Hay algo que es muy significativo. ‘Los
grupos financieros franceses tenfan parti-
cular empefio en buscar la lfnea més eco-
noémica,: la s pl‘i(,tlcalﬂe, en relacién
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con los intereses por desatrollar en el. pro-

yecto de Lolomznc]én , ¥ ademis no estaban

cohibidos ‘por ningn’ 1nt9re~a regional cuan-

do examinaban por su cuenta y con su ;bropzo

dinero lo linea del juﬁones

Pero- el examen de esta ]fnea di6. por
resultado -que no era aceptable por las ma-
las condicionés topogréﬁcaq del terreno—
impropio, en varias secciones, para sentar
vias férreas—por la gradiente euorme, im-

_posible de suavizar en menos del ﬁletey

medio ‘por ¢iento éu largo trécho, y. por el
exceso de su costo.  Fue el Comandante
Pitault, del Cuerpo de Ingenieros Militares
del "Ejército de J:hemma, jquien realizo el
estudio prolijo de la linea Cuenca-Nudo

idel Portetc~ﬂ1rcny Yunguilla- Jubones-Fi

Pusaje— —~Puerto Bolivar. Elinforme téeni-

- eo divide el trayecto en 184 kilémetron 325

metros, y en trece secciones estudiadas ‘en
dcta”e, a fin de fijar lag gra(hent , Jllstl‘-—

' pleum lag obias deartey el pxecm kllomé—

trico de eada seccion. Kl precio total de la

~obra fue avaluado en- 29 millones, 624 860

francos, fuera de las’ ‘obras de arte, como

-tuue]e - puentes, . muros enormes de sostén,

ete. Ooncluye su informe el Comandnnte
Pitanlt aconseJando al Sindicato que jamés
debfa pretender siquiera construir el Ferro.

-carril Transamazénico pm‘ el'Jubones, por-=
que-el Keunador no puede costear semeJap-

tes obras.
Como se dudara, por el elemento cuenca-
no interesado d.outrance por la linea Ju-
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" bonee de la exactitud técsica del informe
_ del Comandante Pitault, el ‘sefior Fabre no.
~ ba tenido inconveniente en presentar de
una manera particular el referido informe
al sefior doctor N- €Clemente Ponce, Mi-
nistro de Relaciones Kxteriores, por in-
termedio de -su abogado, el sedor doctor:
Rafael N, Areos. El estudio en referencia.
cost6 . al Sindicato 75.000 gucres, y por
esto no se ha pubhcado gan valioso docu-
" mento de la' Compafia del Sr, Fabre, .

Este estudio  de 1912, realizado’ por el .
Comardante: Plta_ult ha tenido posterior-
mente, en 1920 la coufirmacién plena de
parte de la “South American Development
- Company” de Zaruma. Ests empresa;.
que explota las minas de oro . de Por-
tobelo, traté de adquirir la . pxopledad de -
unas mivas de ore situadas en Nabén, pa-
rroguia del Azuay, y con este motivo, uns
vez constatada la rijueza del asiento mine-
ro, 8¢ preocupd dicha Compafia de estudiar
la posibilidad de construir un eamino por
el Jubones, para introducir maquinaris pa-.
1a la explotauén

Subedores en Loja de-este alto interés
de los yanquis, la Junta de Caminos de la
referida ciudad, sefjdirigié al Gerente de la
Compaiifa estimuldndole para que realizase
la’ earretera por El Pasaje, signiende ek rio
Jubones, a fin, de' fconectariese camino em
Saragmo por cuenta dé la Junta. Hay.
que advertir que la South American debe
a Loja | 1a construccién de una, carxretem
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que partird de Santa Rosa, y si consintig y
'pidié el cambio de .ruta la mencionsda
Junta, fue para obtener de los yanquis un
- garretero por cualquier derrdters que ses.
Y el gerente de la Compaiifa, Mr Twe--
edy, en comunicacién dirigida a la Juunta
‘el 81 de-diciembre de :1920, dice: ‘‘Para
nuestra propis informacién despachamos
a un ingeniero de lo mis competente a ins-
peccionar el terrevo desde El Pasaje, rio Ju-
bones arriba, vesultando su inforne muy
terminante, al efecto de que no era ésa ruta
practicable en absoluto para unae carrétéra,
‘salvo mediante el desembolsc de sumas
enormes”,” Hste particular fue comunica~.
do también por el expresado gerente, en
1921, en comunicacidén especial, al gefior
Presidente de la Repuablica, doctor J. L.
Tamayo. ;Tuvo ya en 1907 algin conoci-
miento de esta impracticabilidad de 1a ruta
* del Jubones el sefior doctor Emilio Avéva- .
lo, cuando prescindié de élla, rompiendo la
tradicién y el empirismo?. S

X111

Reminiscencias coloniales—~FPor d6nde - penetraren

. al Marafién.los conquistadores. y los misione-
ros?.—Irrefutables testimonios historicos so-

"bre la rata del Zamors.-~La gran vision del

sabio Caldas.—La gesta lojina pro-Mara-

fign.~—Del simbolismo -heraldico.~~El pen-

. samiento francés acerca del Trangamazénice:

Oompnobada la impracticabilidad de la:
. linea del Jubones, estimads empiricamen—

'
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SRS

te como aceptable, pelo tecmcamen te re-
chizada cuando la estudié un -euninénte in-
- geniero ferroviario, resta saber a\gunos an-
“tecedentes leﬂpecto a la penetracion  al
Oriente por Loja y Zamora hasta el Ma—
rafnén. . Kn este parte de- i estudio he de -
"lefemme de preferencia a las fnenteq his-
téricas” del tiempo de la Colonia, época en
“queel Oriente fué debidamente explora-
do adwinistiado y conoudo s palmos..
Los ddcumentos. més importantes sou sin
‘duda los que se contienen en el expedienti-
lo formado en la cuestién suscitada por don
Francisco ™ de’ Requena paladlvldn el terri-
‘torio de la. Rea) Audiencia'en los obispados:
da‘Quito y'de Caenca, ‘SUJetandO a la juris—
diccion de este ultlmo las misiones del Ma-
rafibn,
' El susodicho Requena crey6 posible’ que
el ‘obispo” de Cuenca suministrase el pasto
espiritual a los fel]gleses de. Maynas,
abriendo para’ el efecto” un eamino desde
Cuenca a San Francisco de Borja, con;etu-
raudo posible la navegacién del Paute y el

Santiago, o por lo menos utilizables las
as orillas de estos r{os pira mantener un -

G1eudelo Y como Requena carecicse de
la” experiencia y conocimiento del territow
rio, pidi6informes a los més’ ‘conspicnos
misioneros y hombres versados en la in-
vestigacion de la hidrogratia y m’oglafla
de Oyiénte, Srs, doctor. Serafin Veyan y
Mola doctor don -Miguel de Unda y Lu- :

doctor don Juan Manano Grn;;alva y
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i}

I.P. Jo:e Bamutleta, antiguo Misioero
_ del Maxanén y ¢l mds conocedor  de esos -
territorios.  Los informes de todos-los se-
Hores sdlicitados por Requena para expre.
gar sus juicios en el asunto sgmetido a
<u estudio, estdn de acuerdo absolutamente
en laimpr m-blcablhddd del camino de Cuen-
‘ca_a Borja,, bor. el rio, Paute, pero el. més
_'exphuto es el P, Bdnutleba, quien di-
ce: “Y aungue se conoce. la destreza y ha-
blhddd del caballero don Frafeisco Reque-
na en el arte y . conocimisunto geogldﬁbo
de los territorios, sobre que ha formado s
ployecto me. paxece le falta. la expeneucm
e mspeccmn practica’ de aguellog pafses,
seglin se manifiesta en su propuesta; pues
- facilmente se puede oomplender cudn ex.
puesta queda su ejecucion a las contingen:
_cias imprevistas que. lo dificultan, por lo
cual se ha de notar que desde la "ciudad-
-de Cueuca a Sant. Yago de Bor]a hay
un_espacio - dilatado, - asi- de rfos como- de
_montancw que por su naturaleza y actuales
cucunstauuas, manifiestan las dificaltades
y peligros que se expenmentan en su tran-’
sxto, y aunque’'el 1io. de Paute, desde el
pueblo de. esbe nombre ,a pocas leguas de
la ciudad de Cucnea, es bastante candaloso;
pero corre encermdo entre altas montafias,
que de ninguia manera podrd permitir em-
barcaciones por los estrechos y. saltos- que
naturalmente se han de prevenir. Y-si se-
abuese el camino por tierra no puede me-
nos  que  ser . dilatado. y ésper por
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los! ﬂmuchos rodeos que deben hacerse en
tierras montafiosas tan altas y quebladaS'
lo’ que claramente. se manifiesta, pues en
“aquellos primeros tlempos sahemos"“la mu-
.cha gente india que poblaba los territorios
de Cuenca, Loja y Logrofio con la que
- facilitahan abrir ‘caminos y otras empresas,
y no hallamos tradicion alguna que mani-
fieste haber habido.camino de cabalgaduras
de Cuenca a Logroiio, ni comercio alguno,
por lo gne claramente se infiere que o= 4s:
-pero del terreno no dio lugar a la comu-
nicacién, viéndose preclsaduq porik este:
motivo o romper camino por la cindad de
Lo;a y Zuvmora por donde tuvieron su  co~
- mercio y tragin en cabalgadiras” Y como -
¢l camino de Zamora se huba. destruido .
después’ del aniquilamiento de la ciudad de
este nombre, 6l informe de Barrutieta . que
data de 1776, afirma qne.en ese afio, ya el
paso por Zamora, por efecto del abandono
del camino qgue la tradicién lojana afirma
fué espléndido, no permitia el paso al Mara-
fihn con las facilidades que antes prestaba,y
por eso, aun cn caso de aceptarse la ¢reacién
del oblspado de Maynas, fijando la sede
enfCuenca, concluye el misionero afirman-
do que, aun en el aflo mtado "sxemple se
veian plemsados a, segnir el camino que
hasta agui se ha orautlundo, es decir el de
Jaén de Bracameros: Testo es, siguiendo
desdela ciudad de Lo,]a el sendero en donde
estuvieron situadas las ciudades de Loyola y
Valladolid, cuyos restos ticnen su_represen-
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tacién en log poblados de Chito y Zumbé- '
a orillas del Chinchipe, cuyas ribevas se-

guian para llegar al Marafién-
, .como la indole de este estudio Lo me
- permite sino fijar los lineamientos genera-

les de este capitulo sobre ferrocarriles, par--

te de un . futuro .libro que denor_mnmé
“Las Provincias Orientales del KEecuador”,
me abstengo deseguir refiriéndome al expe-

dientillo de Requeana, que reproduce el doc- -

tor Alvavez Arteta en su libro “La Cuestién
de Limites”, pero no puedo pasar en silencio
las - sxgmentes palabras del sabio . Caldas,
' qmen ha dejado trazada la ruta de la comu-

nicacion interocednica en in América del Sur,
pero impracticable por las diferencias inter-

nacionales cou el Peri. “Loja, dice, para ga"
- lir de ]a miseriaque hoy la oprime, debe lle*

var sus miradas sobre el Catamayo, que va a
desembocar cerca de Paita, y sobre el rio

-

Zamora que éntra en el Marunén un poco -

més arriba del estrecho’ de. Manseriche:
~aquel le facilita la extraceién: de sus fru.
tos para el Perti y Chile, etc.; y éste le pro-

_ porciona un comercio lucnoao con las na.-

cioues bdrbaras y con la provincia de

Mainas. Pocos lugares hay mds ricos en

producciones ni con ma4s ventajas para
* el trdfico, que la provincia de Loja. Yo

me alejarfa demasiado de mi objeto. sien-

trase en detalles sobre este bello y fecundo

pais

rafién” que dediqué en 1910 a estable-
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cer ‘la comparacion de la ruta del Za~ ¢
mora cout la del Paztaza, a)untando
. someramente algo sobre la lincda Paita.
Marandn. fijé en un capitulo las glorio- -
sas hazanas de los Vaca -de Vega y
otros esforzados capitanes lojanus que
han dejado en la historia de- ‘la con-
quista y Gobernacién de Mainas, lag -
hucllas, vencedoras de su. valor, de su
hidalguia y su lealtad. También recor:
dé la odisea de mi ilustre paisano don -
Diego Riofrio y Peralta,” quien realizé
.todo -el recorrido que otrora hicie
ra el insigne Orellana, dejando un infor
me que ha-salvado del olvido su memo-
ria. 1 en esta ocasién en que he recorda -
do los tiempos de. grandeza de Toja, mi
tierra tan querida, cuando desempeii6 el
rol para el quese fundara la ciudad, esto
es, para gran fortaleza amparadora de
los conquistadores que pasaban enfan'.
* tastica caravana del Peri a Quito, y
de esta ciudad y Cuenca al Marafion,
a Borja; a Zamora, a Santiago, a Lo-
grofno, a Loyola, a leladohd reali-
zando la gesta gloriosa para legarnow.
_un territorio que no hemos sabido con-
servar; ni-nos organizamos para de-
fendér, en esta ocasién reproduciré.ila
leyenda del blasén lojano, que sintetiza -
su pasado y augura su porvenir:
“Y porque Loja, dice el Rey, fuese mas
“honrada y estimada, y quedase dcello
“perpetua memoria le mandamos so- .
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“fialar por armas un escudo en campo
“rojo, que en medio de €l esté una ciu-
““dad de oro, y salga de ella una bhan-
“dera blanca con nuestras armas reales
“en élla, iy tras ella mucha gente de gue
“rra que la sigue, y la dicha ciudad
“esté cerrada de dos rios de  azul ¥
“plata, o como la nuestra merced fuese,
“Dada en Madrid, a 5 de marzo de
#1571". [Del “Nobiliario de Tndias™].
- Y Loja, después de las pérdidas y pa-
valizacion de su comercio, por la ruina
y abandono de las ptovmcxas de Mai-.
nas v Jaén, y en la época de la Repu—
blica, porel olvido de los poderes pi-
blicos vy .el egoismo - circundante, sigue
haciendo honor a sus blasones: es y
“serd siempre leal, no obstante las im-
putaciones inventadas por los idiotag
que desconocen la idealidad que anima .
al espiritu lojano.

Queda, pues, probado hasta la evi-
~dencia que, si la linea del Jubones se
volviese practicable ante los milagros.
de la ingenieria, para construir por alli
un ferrocarril sobre bases de oro, la ru-
ta: del Zamora seria siempre la indica-
da, no s6lo por el testimonio de la his-
toria y la tradicidn, y por la naturaleza
del territorio, sino también por altos
imperativos de la politica internacional
v de la técnica militar que plantean pe-
rentoriamente, en favor del paso de Za.
mora, la defensa terrltorlal y sobre

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



106 = ¥ERROCARRILES, AL ORYENTE

-todo, la defensa de la dxgmdad namow'.

nal. . . .
Y reﬁrlendom» nuevamen%e al 1m;9r-

: .:tante estudio del coronel Perrier que
. cité en el. capitulo anterior, al ‘mencio

nar al gefior Julidn Fabre, como perso-

‘na conocida en los centros delas empre-

sas europeas, por la creacién y represen-

_taci6n deél Sindicato .de Estudios de la

- Franco Holandesa, y mencionar tam-
"bién . al Comandante Pitault, por haber

‘efectnado los estudios preliminares deb
ferrocarril interandino, objeto de la
.+ Ley de Colonizacién de 1910, artmul@
o 15% en la seecidn Pasaje+0111enca, re-

='cuerda que: siempre llamé la atencién

- la posibilidad de construir ese ferroca--
~yril, ya estimando apropiada la . rata
- Jubones-Paute; ya también, como lo
‘he demostrado en mis estudios, la linea
Catamayo-Zamora que f£ij6 el sabio

Caldas, para un camino, por no haber

escrito en la época-de Jos ferrocarriles;
- ya por medio de la “Via Proafie”’ Gua-

~ yaquil- Morona ¥, por fin, por la linea
- que imaginé’- el peruano Gumercindo
- Garrido; en la direccidon Pmtamjaem
Maranon

Y expresa a eqte prop051to el Cm‘oncﬁ

Perner que -antes gue M. Fabre, otre
'.'Acmdadano franeés, Onflroy de Thoron,
“maravillado de la posibilidad dé reah-

zar en esta parte de la América, um.
fenoc‘nanzl de gran magnitud interaz-
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" cional, ﬁnanclera y pohtlca que permi-
ta pasar del Golfo de Guayaquil al
Amazonas navegable en tan corte - tre-
cho, exclamaba en' Europa, hacemds.de

“medio siglo: “;szso a los Jaornbws de
grandes émpresas, aviso a los’ mgemeros
qué quieran establecer la comunicacion. ds
dos mares, Za ruta udeal que posee el Ifcuaw

'dm'” L

' XIV.

Antecedentes ¥ consecuenoing “del contrato del
- Ferrocarril Transamazonico .con M. Ju-

- lian. ?Babre, director. de la Compafiia de: Colo-
nizacion Franco IIolcmdesa —Labor y viei-
situdes del emplesarlo ——El trxunfo de la ]usm N
ticia. '

Examinados los ‘antecedentes técnicos
e histéricos acerca de la impracticabilidad
de la linea del Jubones y el Paute, queda
Ginicamente en tela de juiciola lfnea, Puérto
Bo[zvar—Zaruma—Lo]a—Maranén Sepa-
mos lo que Be ha realizado y lo  que ge
proyecta en orden ul aplovecham]euto de '
eqta ruta,

" Me referiré, en pnmel término, a lo que
pudlela llamarse la parte Juxidlca de la
cuestion, relacionada con las leyes, decretos
y coutratos que 8¢ han dictado y celebra
do para realizar la obra,

‘Fracasada'la expedi¢ién de la Frsmco—
- Holandesa, por los sucesos acaecidos en-
Iquitos, segin’ ya relaté, se imposibilits la_
ocupamén del Mmona para la colommcmn

NEER

\
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inmediata, pero el General Eloy Alfaro,
insistid en que se aconmietiera la empresa .
por otraruta y cablegrafi6 a M. Fabre pa-
ra queé continuara en su empefio y regresase.
al Ecuador a dar cumplimiento al contrato
sobre colonizacién, que aprob6 la Legisla~
tura de 1910, el dia 12 de° setiembre, cuyo |
articulo 15 dice: “El Gobierno dard ala
Compaiila y a- sus ingenieros las facilida~
des y el apoyo que fueren necesarios para
el estudio, trazo y ejecucion de un ferro-
carril trasandino proyectado por la Com-
Jpafifa, cuyo objeto serd favorecer Ja inmi-
gracién y, fomentar el desarrollo econ6émi-
co de la Regién Orviental, desde un punto
navegable de los rios Sautmgo Morona o
‘Pastaza, tributarios del Amazonas, . hasta
cualquiox otro del Golfo de Guayaqm] Al
presentar dicho proyecto ferroviario den—
tro del plazo de dos afios, el Gobierno del
Heuador dard a la Compama en igualdad
de circunstancias, preferencia para cons
truir dicho ferrocarril y sus ingenieros tie-
" nen derecho para penetrar a la Regién O-
riental y reconocerla en toda su extension,
s fin de elegir los terrenos cuya: adludlca~
cién se solicitard”.

Por otra parte, en él Art‘ 18 del
mismo contrato se -estipulé que: “Los
colonos extravjeros y la misma Compahia
.quedan sometidos a las leyes del Keuador,
y el Gobierno constituird las autondadw )
‘necesarias para la administracion pablica y
establecerd guarniciones militeres pora (o

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



P. JARAMILLO A. 109

seguridad de la colonia y la conservacion
‘del - orden”, Y resulté imposible garan
tizar por el Gobierno esa seguridad, fren
te'a los sucesos de Iquitos y el Morona.

“Entonces el Gobierno del Ecuador—al ver
como los peruanos obstaculizaban el paso
a huestros colonizedores por el Amazonas
—procurd indemnizar los pevjuicios sufri-
dos por la I'ranco Holandesa, ofreciendo
a su director construir inmediatamente
una via férrea de penetracion a la Regibn
Oriental en la. parte que el Br. Fabre cre

yera mis conveniente, pues, poeos conocfan-
mejor que 4l aqn(,lla parte de nuestro pa:
trimonio nacmnal que acababa de explo

rar, disputando los derechos dei Euuadox'

" la codicia peruana,

Ya no fue con el General Alfaro que el
Sr. Fabre tuvo que tratar el asunto a su
regreso en el Kcuador, «sino con el sefior
Presidente don Emilio Estrada quien otor-
g6 al Director de-la Franco Holandesa Jos
contratos ad—referendum de noviembre y-
diciembre de 1911, destinados a dar cumpli
miento, ya un afo derW(ZQ a la cldusula 15
del Deueto Legislativode 1910. Suscritos
por el Dr. Octavio Diaz, Ministro ‘de Go-
blemo aquellos coutratos planteaban® por
primera vez y llevaban al terreno de la
prdctica la solucién redentora ecuatorian a
cou el F, €. Transamazdnico, cortando la
cordillera en el pago natural mas adecaado,
para uunir e! Pacifico cou el Awazonas, des
de Puerto Bolfvar a un. punto mvegable del
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- Alto Marafién. Se solicit6 al Sy, Fabre para
yue contrutara también los ramales a
Loja, 'y, - (por ~Azoguez) a Alausi o
Huigra. Por el seguudo contrato, me-
diante la -intervencién directa y eficaz
del Presidente® Estrada, se  reformé - el

"apterior, en el sentido que no sea un’

‘ramal del - Jubones el que avance a Loja,
sino un ferrocarri} directo: “que partien.
‘do de Puerto Bolivar o Machala, pase por
Santa Rosa, y atravesando el distrito mine-

ro de Ziruma, llegue a la ciudad de Lo -

_ja™ Y aqui se inicia una nueva etapa en
el proceso del Transamuzénico, por la ins:
piracién patriética de don Emilio Estrads,

quien afirmé en su Mensaje, al tomar pose-

sibn de la Presidencia, que enderezatd los

esfuerzos ‘en el sentido de que sean uua
realidad el Eerrocarril de Tuledn, el de Puer

to Bolivara Cuevca y Loja y, sodre todo

Ios de Oriente, al propio tiempo que apoya‘
16 a Ja Compafiia Fiapco-Holandesa en la
obra ferroviaria ya que viene dando prue
bas de seriedad y ‘honradez en sus compror
" misos”, - .

Pero la fatalidad que obra en los destinos
humanos, quiso amortiguar. en gérmen el
gran ideal de la ivtelectualidad lojana que
concibiera, defendiera, y proclamara la ruta

L4

- Puerto Bolivar—Zamora—Maraf6mr, cuan:

do habia encontrado en el Presidente Hs
trada su patrocinador y que una respetable

Compaififa pusiera a su servicio .todas svs

actividades y seriedad.
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Y en virtud de estos eontratos ad-refe.
rendum, y como en el caso de la expedicion
al Morona, sin esperar la aprobacién del
Congreso, pues que asi lo pidiera el Golier-

‘no, el Sindicato del Sr.. Fabre envié los

"ingenieros para estudiar la ruva del Ju*

‘bones, cuyo revultado queda ya expiicado.

ra realidad se mapnifestd adversa pura la

- realizacién del ferrocarril por el Jubones

pues lo indicé el siguiente cablegrama del
Sindicato francés que es concluyente: “Co-

- mandante Pitault nos entregé informe tée
-nico. Infra y super estructura costosisi-

mas.  Namero de obras de arte exagera’

~ do,terreno impropio.—Trayecto desprovis-

~ to de material de construccién, Imposible

© construir por Jubones, no conviene tipo de
- via especificado contrato.—-Pitault preconi-

‘za otro tipo adecuado mds ventajoso, por

~ otra seccién que indicaremos”, Hste cabler

- ‘grama del 25 de setiembre de 1912, confir-
- mado luego, por la rewnisi6n de una copia

del estudio ‘del Ingeniero Pitault, indi-

“eaba que, frente a esta realidad, repito, la’
“inica seccién que quedaba por estudiar, no

era -otra que la indicada en el conttato re*

. formatorio de 6 de diciembre de 1911, es’
. to- es, la ruta Puerto Bolivar—Santa Rosa

. —Zaruma- -Loja.

Y mientras se efectuaba el 1eferido
estudio para . el ferrocarril de El Pa-
saje por el Jubones -a (uenca, los repre
sentantes de Lojay EI Oro en el Congre
so de 1912, obtenfan la aprobacién de.
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ana 1ey, por la que se habilitaban las
salinas de Payana, se autorizaba. la ex. -
plotacion de esta riqueza, se creaban ren-
tas especiales, y todo el volumen del pro-
ducto se aplicaba “a la construccion de una
via {érrea entre Puerto Bolivary un pun:
“to navegable del rfo Zamora, que ponga
“en comunicacién las poblamonea interme:
dias de Zaruma y Loja: y, después (de con
cluida esta obra) en fa de un ferrocartil
que una Lo;]dy Cuenca ‘con. Puerto Boli-

var, por la via del Jubones’. Esta ley san-

‘cmnada el 7 de octubre de 1912, tuvo la -

defensa entusiasta en el Senado, de parte
.del sefior doctor Agustin Cueva, y en la
de los Diputados los doctores Juan Ruiz,
Manuel Gonzdlez- y el autor de este estu-
dio, grupo que puso al sérvicio de este
gran “ideal todo su prestigio y todo s ta-’
lento, La prevision de lojanos y orenses,
“al obtener la aprobacién legislativa, uo
pudo alecanzar a vislumbrar el Lracaso de.la
via del Jubones, pues que se acordé de ella
en la ley, sino que las provincias, de Loja
y El Oro, unidas fuertemente por su pa~
sado historico, por su situacién geografica
y por el calor de un mismo hng,\r pues
que la entidad provincial de Ei Oro,:con
la segregacion de los cantones ]oyznoq Za-
~ruma'y Santa Rosa, s6lo data de 1885,
" mientras que la tradicion de la. antigua fa-
milia lojana es de siglos; la previsién de la
ley de 1912 quiso- dar base s6lida al con-
trato. ad-~ 1'efe1w(lum del Presidente L‘stl'a
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da con el sefior dele sin per.}udxuu
antes bilen contribuir a la red ferroviaria
del Azuay planteada por el Ministro doc’
tor Diaz, Se trataba de dosobras que po-
- dian contratagee .simultineamente, que ne
se excluian, stho (ue se complementabdn
Deshauciada ld;nta del Jubones,el sefior
doctor'Cueva y yo, residentés eu esta Gapi-
tal, preseutamos vn Memorandum ¢l 2 de
_abiil de 1913 al sefior Presidente de la
" Repiiblica, General don Leounidas Plaza, eu
~el que plantedbamos ya sobre una situa-
“¢i6n definida y s6lida, la realizacion de los
estudios para llevar a cabo el Ferrocarril
Transamagénico por Zaruma y Loja, Ex-
_pusimos compeudmsqmente cuantos datos
poseiamos en esa poca acerca de la impor
tancia del temtono que beneficiaria el fe-
rrocarril y la trascendencia internacional de
‘éste. . Bl Gobierno procedié a provocar la
licitacion el 12 de diciembre de 1912, y el
17 de-mayo de 1918, se firmaba con el se.
flor Jultin Fabre, x'eplesen{;ante del Sindi.
cato expxesamente constituido pma ejecn”
“tar el programa de la Franco~Holandesa,
previa la justificacién de honorabilidad
del contratista y la solvencia de los grupos
“financieros que lo integraban, la escritura -
“para practicar los trabajos de estudio de
uva via férrea entre Puerto Bolivar y ua
puuto navegable del rio Zamora, que pon
‘ga en comunicacién las poblacmnes in—
fermedias de Zarumna y Loja”, tal como le
ordenaba la ley. Lo
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Y es preclso dec]alar alta y categonca~
mente, que el sefior Juhén Fabre ha hecho
honor a Ja firma de los grupos finaneieros -
que reprewntw cnmphendogehgnmamentw :

~Bus eompromizos, y, lo gue €8 wis extrafio

‘pagando con su propio dinere los @rahaJu&

. para luego reclamar al Gobierne el reinte-

gro de lo que s¢ le adeuda. - Pero como el-
sefior Fabre est4 perseguido por fuertes

- influencias extraias, que ponen dbiee a stis

labores en pre del Ecuador, y tienden- a
paralizar mdeﬁmd-\mente o. quizds obtener

el fracaso "de las negoc&acmnes, ha' sido

victima de murmuracivnes, de invectivas
y de desconfianzas YDJ(lstlﬁC{l(}dS., Debe
confesar, qite yo mismo, que he consagrado
una-gran suma de mis energias para con-
tribuir at. éxito -del Tranﬂamazémco des -
confié un dia, por ciertos deeires que, bien
averiguados, no afectan ni al buea estudio -
del ferrogarril, ni a la parte enondmica de
éste, pero que han afectado a loa intereses -
directos del sefior Fabre,

~ Como uno dé les wocales de la Junts
del Ferrocaril de Puerto. Bolivar, concre.’
tara sos cargos al sefior Kabre, cargos glie
zeproducmn esos decires 'a que me he re

ferfdo, el representante- de la Compaiifa, -

y del Smd»cato de Kstudios. ferroviarios,
que el Presidente Lstrada declaré bouora-
ble, ba refutado enérgica.y ‘victotiosamente
estos cargos, ‘en un - follefo dochmentado.”
que public6 el 27 de agosto de 1921y en
eierta ocasi6n, el sefior Mm]stxo de ancx(n
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en el Ecuador, mcxbxé en las a]tas esfer
del Gobierao la- espontdnea declaracién
relativa a aﬁlﬁar que, examinados por los
seflores ingeniffos de otro  Sindicato.todus
dos estudios y planos del” Transamazénico,
resultaban perfectos Jos ‘trabajos (;ecmcos
a tal punto, que podria. iniciarse la obra
inmediatamente. Rea refutacion. y esa de:
claracién, han vuelto al. sefor Fabre todo
el prestigio aque “tiene derecho su hono-
‘mbllldad -

xv
] ! '

lee las bages del con‘trato para el estudio del F. C.

‘Transamazénico.—Los ingenieros de gran re~ |

putacién que emprendieron la obra.—Con los
- mapas -obtenidos puede empaendeme en el tra-

bajo innedintamente Bl téstimonio de -di- -

plomdticos ¥ miembros del Sindicato Italia-

no.—Asems Chile en la cuistion.—El pun-—-'

exme del‘im’ : I

-gétr. JARAMITZO £ o 11§

El contlato cdeblado el 17 de maVo de

19138 con el ¢iudadano francés sefior Juhén

Fabre; para que se practique por Jos i inge.

nieros del, Sindicato ¥ranco-Holandés, log
yrabajos de estudio de una via fénea én”

" tre Puerto Bolivar ¥ un punto navegable, :

del Zamora, contenfa cliusulas perfecta-
mente meditadas v éstudiadas, consultan-
do todas las espemﬁcaownes tecmoas que

~'debian temerse en cuenta para tal clase de - -

- obras. Puestos en licitacién, dichos estu-
dl()‘; ¥ swndo el precio-del sefior F‘a.bre‘el

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



/ : .
N .

i%6- ' FERROCARRILES AL ORIENTE

L

m4ds ventajoso, se estipulé entre el Gobier
‘no y el Empresario el precio fijo delos

trabajos de exploracion s&hre el terreno,
, planos y presupuestos, en seiscienfos sucres
* por cada Kilsmefrs, precio pagadero en par—
tes, previala entrega por secciones de diez
kilémetros; entrega que consistia en la pre-
sentacion de los documentos, previo infor-.
me de somprobacién en el terreno, emitido l,ox-‘"m
el ingenicro o comisionado del Gaobierne,
Cumplidas estas formalidades, se convino
el contratista sefior Tabre en estudiar un
recorrido minimum de 500 kilémetros de
via férrea, y en recibir de contado sélo el
getenta por ciento del valor de cada sec-
cién, dejando el treinta por ciento deposi—
tado en ua Banco, como garantia para el
exacto cumplimiento de. su compromiso.

- Hsta condicién que acostubian los Go-
biernos y empresarios europeos, y que in-
trodujo el sefior Fabre, indica, méds que to-
- do, laintencién y obligacién de eumplir
. honradamente los trabajos, ,

" - El 10 de octubre de 1913, fue presen-
tado oficialmente al Gobierno el sefior Johu
Louis Hermessen, notable ingeniero que se
halla actualmente al frente de una explo-
* tacién ‘de petréleo en Venezuels, y a quien
tuve el honor de recibir en la ciudad de
Loja en 1914, en donde desempefiaba a
la sazén, el eargo de Gobernader de
~esa importante provincia, habiéndome to~
eado presenciar y auxiliar, por tal motivo,
el entusiasta trabajo de 'la Franco-Holan-
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desa. Como se ausentara por razén Je la
gnerra europea Mr. Hermessen, le reempla
z6 en el campamento el gran técnico
ferrocarrilero, Mr, Walter Chmles Sim-
'mons,’f que .actualmente esta al wervicio
del Kcuador, como ingeniero en Jefe de la
-“The Guayaquil and Quito Railway Com-

- pany”, y-a quien visité cuando se hallaba '

¢on. lus trabajos en Chihuango,
Por lo que toea a 1a perfeccion del.tra-
bajo técnico, el sefior Fabre ha publicado

-los documentos relativos a la declaiacién .
del" ingeniero " Mr, Browne,—(este tltimo
ha estado en estos dfas trabajando en el

~Oriente para la “Leonard”, y a quien cono-

. ¢i en Zaruma, en Jos trabajos en cuestibu)
guien, al ser interrogado por el Exemo,
sefor Ed. Clavery, Mivistro de Francia en

el Ecuador, ha diche: "Afirmo y protesto
que los. estudivs ejecutados por el sefior
Fabre, hi sido debidamente comprobados,
seccibn por seccibn, en mi calidud de inge-
niero de ‘Golierno, del Inodo més concien—
zudo, siendo objeto de un tiabajo muay pro-

Clijo tal ¢dmo o indican  Jos planos to
pogréficos a éseala de uno pordos mil, en
lus que se ve la. exacta localizacion defini.
tiva de la via sobre el terreno, y la correc
ta delineacién del trayecto proyectado, .
palmo a palmo, desde Puerto Bulivar hasta
Loja"—“Con esos mapas de campo deta la
disimos, se puede ewprender en los traba-
jos en cualquier morgento™, -

Hsta declaracion estd corroborada por
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los 1ngemelos “del mdlcato Ital}ano
quienes han expresado sin reservas que
Jos - trabajos ‘del sefior HFabre -son per-
fectos, aflrmacién que, como ya 1nd1que la

xepmé como voz de justicia un+ alta pers

“sonalidad del Gobierno al. sefior Repneeen-
sante de Francia. ' ,
En loque pueda significar, sépase tam.-
bién que €l sefior “Comendador Jacobini;
.con cuya amistad me honro, me expr ¢s0 su
_gonviceidn acerca de la bondad de los tra-
baJos del Sindicato del sefior Fabre, y
" puso en mis manos la reduceién que habia
hecho- dé los planos del ferrocarril a Loja.
También los Sres. Simmons y Browne me

han repetldo en distiutas - ocasiones la mis.

mn expresién del sefior Comendador.. Y
finalmente, la mvestlgamén acerca de la
- bondad de los planos y estudios que se -ha .
“hecno por ls .delicadeza del sefior Fabre,
para refutar a sus: detractores, Yypara ges-
‘tionar el pago de una: 1ugenbe suma de“di-
nero queatin se le adeuda por djkhos tra-
bajos aprobados desde 1918, ‘confirma-la
exactitud del trabaje técnico. ‘ N
Hasta aqui el contrato de los eé‘tudlos '
del 'I'ransamazénico y sus efectos; que por
Joque toca ala legislacién sobre el fervo—
carril después de, 1913, se ha suscitado el
proceso més contradlctono repleto de ten~
dencias reglonallstas 0 pxovmclahstas pro-
‘ceso en que la gran obra ha fluctuado 2
merced de todos los intereses, menos del
interés nacional, pues, se ha desconocldo
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el Ddueto Legls]ahlvo de 12 de wpmem—
~bre de 1910, (Art. 15); y los, demids con=

trdatos fenovmws que suseribié la Nacion
con el Director de la Flaﬂco—Holande%a en

“virtud de aguella Ley de Colonizacjén de

Oiiente que gienta Jos dexethou del contxam

- tiata sefior Fabre, _
En 1915, se destina el uncuenta por

ciento del impuesto adicional sobre’ a i im-

portacién, gravada para el ferrocarril,a la.

reparacion del camino de Loja a Santa Ro-

“sa, pero sdlo por dos afios, -
"Ba 1916, se decreté que:’ “Ha%ta Guese.
celebre el contmto para; la construccidon del

Ferrocaril de Puerto Bolivar a Zimgrs, o
el Gobierno proceda a coustruirlo directa-
meute, destinase el producto-del, uno por
mil a, la propiedad territorial a que se re-

flore-la lotra’ d) del Art:; 8% del Decreto
- Legislativo sanc¢ionado el 7 de OGtuble de -
1912, parg la lepalauon ‘de los caminos.

@du de Ia emdad de Lo]a eon-

ducen al Worte. y S\n' de la" mismo- provin-
cia, entel

sentantes - de Loja y Kl Oro dnépoman de
los fondos pertenecientes a sus respectivas

Kl hecho de dlqtlaer a]gunas surnas del
ferrocarril paia’ réparaciones de un eamiro,

-antes de pagar los estudios fécnuou, demueq
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ndose Jor camino del Sur, el

'que pasa por- la,. pauoqmd de Valladolid™

. La: aprobnclén de ‘estos decretos, demueq'
tra el perfecto derécho con que los repre-

- provineias, en vncud d% la ley ongma\'m
.de 1912, :
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_ tra por (ma paite, el etectu que 1ha cau-
sando la propaganda que se hizo en Loja
y El Oro, en contra de la honorabilidad del
Bindicato Francés y de su representaute
sefior Fabre, coun pmposrtus que luego se
‘evidenciarfan. La campafia se inicié en
Cuencs, sirviendo de érgano un periédico -
que conocen con el uombre de “El Progre-
8o’ y utilizando en la Direccién de este, .
un scior Vélez, casadoen la referida ciu-
‘dad, y oriundo dé upo-de los importantes
cantones'de la frontera de. Loja con el
Pert. El ataque fue feros, personahista y
sntusiasta, 3QJué s¢ pr epa:aba con éstol

.La presentacién de un Sindicato Chile-
no- Bcuatoriauo, trente al de Francia, y- la
flamante revelacién de un ﬁnancmta el
“sefior Ignacio Le6n, muy conocido en los
circulos mundanos y galantes de esta Ca—
pital, cuando desempeii6 el cargo de Secre.
tario de la Legacioén de Chile. El sefior
Leén habia emparentado conguna distine
guida dawa e la sociedad cue%cana, y este
- vinculo y el de la fraternidaggehilenizan-
te, bastaron para que los dios€®” mayores y
-'menores del Olimpo. azuayo ° tronaran en
pro del Sindicato del sefior Le6n, y conmi-
naron a cuantos oponfamos razones al apa-
_slonamiéuto que primaba en Cuencaen la
discusion. La granizada de fdeglamas
(pues que era Seeretario denosé qué Jun-
ta el doctor M. Cordero Dévila) abrumé a
las oficinas de ese servicio phblico.

En esta cmdad eucontl() la propaganda
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de “El Pxodreso la refutacién ragonada
“de “Bl Comercio” y “El Dia”  La mare- -
jada ime toed en. mi calidad de Redactor
de “II Dia”, del que me separé en esos
‘momentaos para oguparme de la Pro=Secre-
- garia de la Cdmara de Dipulados, ecircuns-
‘tancia que se muert_nebo en Cueneca torei~
~damente. Y eun los dos diarios referidos,

~secundando su_ labor,  dije todo lo que de-
bia decir, p(l&*i qaa me di enenta claramen-
te del fin que se perseguia.

El sainets se pm]ongé desde 1917, e
gne se presentd.el sefior Lebn, hasta. 1920
en que asomd en ese fregado el ciudadano
chileno don Rafae: Torreblanca:

Ademas de los .eiendoq diarios; impug-
narou también la negociacién - los de Gua-
yaquil; y don Manuel J., Calle, en ‘vua de
sug Char las anuncid que no podia tomarse
en serio el Sindicato Chileno, 'y concluia
asi: “Y esto no puede ser (eutregar la linea
. del ferrocarril de ia frontera con el Perd a

los chilenos), porque semejante ° plan de
umqmsta -86lo seria realizable cotre salva-
jes y a costa de idiotas”. Y el Keuador
sabe que el insigne Maestro Calle era un
prestigio de la tierra aznaya.

Eu fin, hubo de apelarse a la interven-
¢ibn técunica, y el sefior Rintelen, consultor
téenico del (,wlnerno después de analizar
en detalle la negociacién, concluyé asi sn
inforne: “Sélo mi confianza personal en la
buena fe del contratista [sefior Le6un] me
impide creer que lo Compafia tiene ni s

!
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'ju'te?a la intencidn de construir estos dos
Ferrocarriles”, esto es a Cuenca y al Orien-
te.  Bsto dl]o el 'sefor Rintelen en 1917,

pero como el Sindicato Chileno iba amol -
déndose con suce%)vaq propuestas.a todos

“Jos gustos y exigenciag, hasta lallegada. -

“del sefior Forreblanca en 1920, plesen‘te

en este afioun Meémorandum da.cumenta
do al sefior Ministro de Obras Pablicas, a
peticion de -éste, en mi cardeter de Di=

. rector Gepséral de Oriente, en el gue reseiié
detalladamente tode ¢l proceso deesta ne.

gociacion.  El sefior Ministro, sin duda,
lo encontrd de interés, pues que lo mmmo
al Gongreso y éste lo ley6 en sesion plend,
gPel() de qué se trataba en el menuo— :
aado Sindicato? :
Ante todo, sépase qué Ibd cayendo el

polvo del 01v1do sobre el Sindicato Kraueds,

contratista det ¥, C. Transamazéuico, pnes'
lo que se ha procurado, es mantener en

_e~xpebtauon -a las provincias del Sur, y

consegiir. el abandono del fervocarril® de

- Prerto Bolivar, Zarnma, a Loja y el Mara—

fi6n, resultade obtenido mediante la-cam.

paitrde la propagarda azuaya, cuando fan
s6lo se hiabia- estudiado el trayecto hasta la
cindad de Loja. :
63 constante que hasta 1919, nunca su -
po fijar a ciencia cierta’las bases del con-
trato el ceftor Ledn. Efectuaba variantes
susbanciales con una facilidad 'y violencia

spmpl:u de quien no trene ntencion de

cumplir sus compromisos.” Hn el Memo-

N . -
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randum compruebo estos particularver. Al
fin, en el afio anteriormente citado se llegé
a (onuetar la cuestiét en un Decreto cepe-,
~dido por el Congreso, eu el que se auto-
1iz6 al Ejecutivo para contratar con ¢l Sin.
dicato+ Chileno-Beuatoriano o eon cual-
quier otra Corporaciés, dentro del plago
deun afio, la construceién del Ferrocanil
de Paerto  Bolivar por Cuenca'y Loja al
Oriente. Lared de fervocarriles de pri-
mera clase, partiria de Puerto Bolivar, para
~ bifuréarse en Jubones en-dos grandes bra-

o : uno que siga al Norte por (uencd al ™

7ip @asz‘a.za y el otro al Bur, por Loja y Za- -
mora hasta el Amazonas. Los tales gran.
“der hrazos debetiun ‘unirse siguiendo. la ho-
va del” Zamara, desde Yaumuma husia
‘Méndez, Hs dcun un }n())ecto descomu-
nall que exigiia muchos ‘mitlones y lar-
gumuuos afios, pero el Sindicato Chileno
“se comprometia a realizarlo en dies afios,.a
“cambio de muchas tierras baldias, que lag
explutmla de conformidad cou las ‘leyes,
vigentes. Después de cincuenta afios de
explot‘mon. ¢l Sindicato en‘megana la £a
mosa led fe!mvlan‘i 9111 glﬂVﬁerﬂ _a]gu-
no; esto es, Chils nos regalaba un ferroca~
1ril marav lloso, a cuenta de buenos moygos,
mejor dicho, deidiotas; como decfa Calle,
“Afortunadamente el plazo para celebrar
el contrato se vencié, BSe concedid un se-
gundo phzo en 1920 y también se vencié;
sin que asome el Sindicato, que al fiinal de
~ cada Congreso suele p!esentalse paxa man-
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tener viva 13 cuestivn puhtlu\ del eterno
proyecto fenovmnn y

AVI

-La Ley de 1919, sus incomenien'ciaa y unteceden
“tes,—Un proyecto de lufruternal repurticién
de fondoes.-——La teorin de lu muralla ¢hina,—
La reforma de 192]1.—Un" telegrama intere-
sante.—Lo gue fue la ,hmm del Ferrenril

de Ja fronters.

Y aqui toeo un punto que es preciso dis
tinguir claramente pars no incurrir enun’
enror gravisimo. Me refiero al Decreto Le:
giglativo de 1919 que, si es. verdad que
Iefoxmo el de 1912, dec]mando ramal la
linea Puerto Buhvar SRanta Rosa. Zaruma,
gonserved incélume N derecho preferencial
del ferrocarril de Loja para que, después
~de construido éete, bifurque a Cuenca y-
‘Azogues. KEsta variante debo declaray
gque se efectud a mi perar, por el con-
veneimiento que tengo de que la ruta por
ol Jubones es impracticable. Mi sitnacién
personal como diputado por Loja en el ™
Coungteso dv i919, ¢n lo que se relaciona
con” el ferrocartil, tne de soledad.

Se habia tejido ynuy hibilmente el eu-
rato a favor de ung pro;-agu‘uda e-qllfv0¥,
ca y de un momento polftico mas equivo-
co todavia. En visperas del Congresose
organiz6 hdbilmente en (—,—un)aqu;l, una
Junta integrada por azuayos. lJanos y
orenses, para tr.nonizar, dizque, 1oz inte-
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reses de las provincias meridionales, y
en .Quito, por invitacién de ia de Gna-
yaquil, se provocd una veunion andl ga,
presidida por el gefior doctor Gonzalo 8.

-Cérdova, en esos ding candidato en au-

ge a la Presidencia de la Republica Kl

- Comité de Guayaguil lo presidia-el sefior

don Ulpiano~® Bejurano, dist'ng:.ido eaba-
Hero de Loja. "En.la provincia de este
nombre.y en la de El Oro, se intensificé
por la prensa, jor esa tervible prensa, la

‘union de las hermanas del Sar, y los «d-

hesiones no tardaron en aparecer, Hesis
publicaciones bramaban - de nuevo como
en 1917, hechas un botufuego con la pi-

- rotecnia de palab.as, y bajo estos anspi-
“cios, egestiond la aprobacion simu tinea
del Decreto referente a las cdoncesiones

al Sindicato Chileno, y el Decreto de 14-

~de octubre, que volvia a preconizar la via

desechada oel jubones para el ferroca
rril de Lojn, con prolengacién a 1.8 ’pro
vincing -azuayas. Pero elguid de la fra

‘ternidad azuaya estaba en aupar. S8 e

tmwionef», refundiendo en la_reforma, s
Ley de 1912, y }lrga: por cste emeleoa
ReT oopmtmpe de las rentas, con repre-
gentacion en la Juuta, Tentas que : fec
tan casi totalmente a lojay El Oro. .y
en todo caso, que Thabian sido arbitradas

por estas provincias sélo para el Tran

samazénico, y orasionalmente en la re-
paracién de sus caminos. No.hay egois—
mo, sino defoma legitima de los mteuscs
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de dos plovmoms fronterizas, de]adas e
un antiguo abandono por.el Gobierno
Cential.  Porque cabia preguntar, si tan—
to creia el Azuay en el poderozo Sindi-
~calo Chileno, jpor qué el empefio de ~
~meter la mano en el puchero ajeno, digo,
en los fondes del Transamazdnicot; habis
lidedes que se denunciaban SU]dS pero
que a la dipatacién lojana obligaron a
-adoptar ua temperamento ecudnime, hi
dalgo, cefiido solamente a cobseivar que
esos decretos dejen libre la futura gestion,
y no dificulten totalmente los derechos
preferentes dé l.oja a su  ferrocarril.
Con el Dr. José Miguel ‘Carrién. obtuve
la aprobacién del timbie adicional  para
H o DPuerto Bolizgr,que ta s oxoelontes,
usnltadoq estd ) roducido

Pero muy luego se sintieron los efekt(m
de la veforma fraternal, puesto que en los-
preliminares del Congl‘eso Gitimo y a fa.
vor de la propaganda encaminada a per-
suadir a los pueblos del Sur,. que siendo
exignos los fondos para v n ferrocariil, lo
mejor era dedivarte a ralugur carreleras,
ge sonded, por ciertos representantes del
- Azuay, la necesidad y utilidud de conve-

" pirge entre la® cuatro. hermanas del Sur

en el reparto delas rentus del ferrocarril,
¢on lo cual queds en descubierto todo el
busilis del Sindicato” Chileuwo, de Ta 1efor-

ma fraternal, y de todala literatura en
prosa y verso que se habia gastodo desde
1917. Segun este nuevo arbitrio, quedd—
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bamos lojanos y orenses, eon opcion a
una -cuarta parte cada uno en el reparto, ,
_y con la otra mitad contribufamoes a pagar
los platos rotog en Huigra y Sibambe, por
Morley, la Oreinsten Koppel y la Junta
Lirico - Ferrocarrilera: de Cuenca. |Ta.
})19.411, .

[temn mas. Asomaron los argumentos
Cformidables: la conveniencia de que espe-
ren Loja y K1 Ovro la llegada del ferroca-
rril a Cuenca p.r Sibambe, para pensar
entonces en las prolongaciones......” Se
deseubrié. un inconvenients tdctico: el fe-
“rrocarril por Santa Rosa y Zaruma, se di
jo, queda muy a la irontera, y como no
-existe una mwuralla china, el peligro es
inmineute para esa obra. Pero, si el fe-
-rrocarril se dirige a Cuenca por el impo-
sible Jubones, entonces, la- tdctica ha .
cambiado, con ser la d.ferencia de pocos
- kilémotros (3anta Rosa, Pasaje) y un blo-
queo a Puerto Bolivar importaria un pe.
pino, porgue el enemlgo por la™linea do
Cuenca avanzarfa al centro, y por la de
Loja, se regresaba a la fvontera! En fin,
-1a urgencia de la muralla china para res-
_gumdar la fnonte\a era lo Winico que -con- -
venia & Bl Oro y Loja. [Vaya, que 86
arguments por lo fino!

Pero las representaciones de Lo]'x y El
Oro, unidag otra-vez, como siempre y co-
moen 1912, obtuvieron del Congreso, de
1921, el reconocimiento "de los derechos -
preferenciales al ferrogarril en cuestidn, y
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ge convino en ddOprar una férmala, con-
orctada’en 1o siguiente ley: © Destinanse,
dice, fus fondos vre.dos por Decreto Le-
ﬂlalithU de 14 de . octubre de 1919 a la
construceién de una linea férrea, que
“partiendo de Puerto Bolivar, llegne a las
ciudades de Loja y Cuenca, €n el orden
do preferencia que indicase una comisién

té. nica como mas. conveniente a los inte-

reses ‘nasionales. — Bl Poder Kjecative,
‘teniendo en cuenta los intereses naciona-
les, y previos los estudios téenicos corres—-
- pondl ntes, resolverd la ruta que debe ge-
gnirse para las expresadas ciudades”. Ade

‘més de esto, se suprimié la Junta, atri- -

buyendo al Ejecntivo sus obligaciones.

Y con esta defensa surgié. de nuevo el
idesl del ferrocariil, quedd derrotada-la

propaganda insi linga y sugestiva de lus

carreteras  imposibilité el reparto del di-:
nero entre 1as cuatro hermanas accionistas!

Son rigarosamente autor. s de esta refor-

“wa log doctores M. B, Cueva Garcia, Ma-.

nuel Goozilez, Enrigue Aguirre, M. B.
Carrion y Clodoveo . Jaramillo. Alvarado.

‘Ha empezudo a inquistarme un poco,. la
idea de quelas referenciag qne he tenido
qne hader a mi intervencién en este asun
to, puedan atribuirse a petu]aucm pero

no 8oy vanidoso, ni he'podido ni he debido
evitar, si la vealidad de la vila que me’

I levado' por los campos de 1x politica ¥
el periodismo, me ha proporcionado las
oportumdades de. defonder de un’ modo
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“inmadiito los grandes idexles ‘del solar
patiio, aun que sea en medio del dojor de -
~ lainjuria, dela calumnia v de la incom-
~prensién  de una noble y sauta cruzada.
. Mi vemperamento combatiente ha acepta.
da con tranguilidad todos los retos, no ha

‘rehnfdo las discusiones.’ No he ‘atacado;
me he défendido, eso. sf como correspon.
dea un hombre convencido de sus ideales,

¥ he dicho la verdad. toda la-verdad.

- Por.lo demds, no- debe desconocerse. 1a
_virtud cfvica de los enencanos sintetizada .
“en uua frase de don Gabriel Garcia More.

no, gne ha reproducido en estos dias el

. doctor Cordero Palacios, a propdsito’de
~uin “incidente histérico -del ' Gobernador
Vega, frase que no hede repetir, pero

‘que dice'la ambicién y el egoismo que to.

“do lo quiere para #f; 'y, reciprocamen-

" te, debe aquilatarse también en lo que
significa elanhelo de Loja por el ferroca-

“rril, que no puede esperar mas tiempo, sin
gravo peligro para la soberanfa nsocional, -

“por’el aislamiento total en que vive, en bl

: prodigio de su esfuerzo civico, de su amor

“al trabajo, y a.la gran patria ecuatoriana,
y ese anhelo, Loja lo ve, lo tiene con-la’

“realizacidn, . pronta ‘del ‘Transamazénico
pues, esa linea significa la redencién de
nuestro Oriente, la prosperidad del Ecua-
‘dor, ylardpiday bien entendida manera

~para Cuenca de tener su salida directa a la
costa, ya gue la via hipotética del Jubo-

‘neg nos kha de llevara una seriede’fra-
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.__c» 8O, por culpa de lainv enub eNatu:a.
leza.- -
Para demostrar el temperamento adop—-.
tado.en el Aznay en su propaganda, as{
~como el odioso tutelaje que ha pretendido
, e}elcer sobre Loja, a la vez que eXpresa’
- mi sinceridad en las l‘eferencla% a mi la.
_ bor, reproduzco un telegrama célebre,
'.caldeado al rojo, en el que se me covmina
' por mi lebhteucla a que se acepte sin dis-
. cusion las utopfas cuencanas, dice el
tkase: “Telegrama circular para Loja,—
Octubre 6 de 1917.—Bres.. Gobei‘nador
JPresidente Unién Ferroviaria, Jefos Poh-
. ticos Presidentes Concejos Mumcxpales. :
. —Proyecto  ferr carril Puerto Bolivar-
Cuonca- Loja Azogues pasé a segunda dis-
cugién en SJ ud() “Gran entusiasmo en
“estas provincizs ~ y en Quito pur-aproba-

~¢ién; pero, Pio Jaramilio Alvarado, hijo
desleal de comarcas meridionales, expu]qa—

do de redaccién**Dia’”’| ha abicrto nueva
campafia desde “Comercio”. impugnan-
"do totalidad proyecto a nombre de csa
. noble provincia hermana. De Quito,
“dicennos, que urge todo Loja desauto-
rice nefanda labor de Jaramillo. Su=
_plicamos, pues, ustedes, hacerlo inme-
- diatamente, de modo directo ante Ca—~
maras y prensa Capital por teleorafo,
~y facultarnos también nosotros, para
_contrarrestar nociva cuanto tlaidoxa'
- labor, Congreso prorrogado por quince .
_ dlas a solicitud 1epresentantes azuayos
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-para  ocuparse tan vital asunto; més
. témese representantes guayaquilefios .
8e ausenten, para -fiestas Nueve -de
QOctubre, dejando Camaras sin quorum;.
- por lo que hémosles telegrafiado inte—
. resando’ patriotismo para obtener per—
manezcan en Quito, y 1o mismo deben
bacer autoridades y Municipios de esa
. importante provinecia; cual lo estdn ha-
- ciendo ya las de El Oro y Cafari—
Atentos compatriotas.~~Roberto Crespo
“Toral, Presidente Junta Promotora.—
M1guel Cordero Dévila, Presidente
Unida Sur”.
- iQué talf Lo que menos me han di- -
..cho es traidor, hijo desleal de las comar-
" cas meridionales v sus islas adyacentes,
- Transamazdnico y come guaguas: que,
de registrar el vocabulario de ese senor-_
Velez que estd haciendo. “El Progreso”,
habria para enrpjecer al chapa de la
. esquma. ;Desde entonceq me mento co-
Mo unuevo, para seguir en micampafia -
patridtical :
" Desde luego, no necesito exphcar que.
la provmcu de Loja no did ni respuesta
al ukase en cuestidn, sin embargo de que
. por otra parte muy cultamente y con
‘mucha  parsimonia fraternizaba en. la
campafia en pro del Sindicato Chileno.
Yo tuve conocimiento del telegrama por -
cartas de distinguidos lojanos que pro-

.testaban de la mamarrachada, y por los - a

periédicos de Cuenca, que me obsequia-
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“Ban enlag tedactibries de qu dlarxos, iy
“wiig amigos azuayos' el Congreso. “Ks.
“mstdral que 'Loja procédiera ‘como pro-
“cedid. pues que, -por sobre “diferencias
“de'cirenlo y banderfas, bién sabe y se’lo
“he probado con obraa—que 800 FMOTES——
“ta intensidad de mi-afectoy el desmLere&,
“de-mis procedimientos, ‘condiciones: gue
manticnen mi espiritu ‘siempre propicvio..
a todos los saciificios porque’ Lioja vea
" u:'ah/adm sus grandes aqpmcxone S
i cnal fué fa labor de la Junta dcﬁ

I‘ei rocarril de la frontera? '
~ Enla respuesta gue di6 e) sefioi doctor
“Luis G. Davila, delegado del Municipio de
Ma«.hdla, al Plemdente de dicha Cov poia- -
' cxén sefior M. Sergio Midero, se smcetlz&
“adl o que hizo la Junta: -

- “Iasta esta ' fecha [19 de miarzo de
1921] se ha 1ecaudado al rededorde qpi- -
nientos il sucres; que.se hallan deposita-
“dos en doe institutos bancarios. ~ Habién.
- dose vencido el 'plazo acordado al Sindicato
Chileno-Ecuatoriano que, .dicho sea ‘de
“paso, siempie lo consideré un fracaso, la
Junts se ha preocupado de ver la manera.
““de confiar 1a ejecucién de la- obra a tna
‘Gompafifa honotable y sobre todo solven..
te....” Tuego comfuuica ‘que ‘se han
pleaentado las propuestas’ de’ Mr. Dobbie
v la'del. sefior Gonzenbach, el priinero de-
“Toe ¢uales ‘ofrecia *hacer log trabajos “Jde
localizacion, a razbn de 850 dblares el kil6.
metro, siempre que se: ebtudlen poi lo me~
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MO8; 2:)0 kxlnmetl 08} [el bmdlcato del sefior,
Rabre, lo estudié por 600 sucres -el klléme—r.
tro};.y, el segundo;. ofrecia hacer el mismo
$rabajo en uua seccidn. kilométrica ilimita:
~da, previo el pago del diez. 1 ochio por- ciento.
~ 8obre todos los gastos, inclicive los. sueldm
‘de empleadoq [{Oh, sombra de. Koppel y
©lal]. Las plOplleStﬂS fueron’ rechazadae
‘COMO. €14, natural..,
. Antes de resumir y concluir este estudio,
ereq.. mdwpemahle que. se sepan las més
-~ autotizadas, opiniones - de: ecuatorianos y
peruanos. acerca.  de -los . ferrocarriles. al.
Oriente,’ : : -

XVIL

‘L, 4 disgusion agercade. la preferencia:de carreteras.
0. ferrocarriles. —Respetables opiniones: ~Leo;
que el Pert ha pénsado.acerca de los ferrooa-
arileg ecuatorianos de - Oriente.—Log pronds:
ticos de Dn.: Lms Ulloa.—La gren - - Te8POnEH-
blhdad ,

PI‘PUSB aute todo, fijar una.idea,. s lo
'que parece no. muy. clara, acerca de las,
viag .de comunicacién .en, las provmcms del
Sur: jse necesitan, fenocamles o caminos:
“en dichas comarcas?

- Parecersd muy extraia la cueshén pew
e lo cierto: que se la discutié . con . apasio-.
namiento el afio_proximo. pasado La pren.
84 acogio: la discusion, pero.no llego a con-,
cretarse el resultado. . -

- Debeo. recordar. que ¢l tema ya es u,n_. p_oco
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antlcuado en lo quese relacmua oo 6l Ov-’ :
1iente. Cuando en- 1910 se discutia con -
calor, acerca‘ de las. entradas al Oriente
Centlal (Papallacta, Latacunga, Bafios o
Zuﬁac) cual era la me]()r ys si debiaser ca-
mino o ferrocarril la “via que se adopte,
el Sr. Du. Miguel Angel Albornoz, en suca-
lidad de Presidente delajunta Patridtica del
Tungurahua, provocé-una encuésta, a la
que contesté Monsefior Gonzélez Sugrea:
“Todos 'los recursos de la Repiblica deben-
acumularse para llevar a cabo una sola em+
presa, y esta debe ser la del Ferrocarril al
Curaray: gastar dinero er arafiar la cordillé~
ra abriendo por aqui y alld caminos de ho-
‘eradura es desperdiciar’ criminalmente el
- dinero y el tiempo. Acordémonos que esta-
~ mos en el siglo vigésimo, y caigamos,. por
fin, en la cuenta de que -a la mula.se la de~
be reemplazar con la locomotora” - :
Después de once afios, un diario de Gua-
yaquil “El Universal”, hacwndose eco de
plopaganda de Ia prensa de las provincias
- meridionales, aceica - de la construccién de
carretas en hlg‘a! de ferrocarriles; provocd
“una nuevaencuesta, a la que contesté el
Dr. Remigio: Cnespo Toxal el 9 de agosto
de 1921
“Debe repetirse que una carretera en el
suelo arcilloso y ‘de rocas de Cafiar y el
Azuay, no daria resultado alguno. costaria
‘tanto o mds que el camino de hierro, con
“la diferencia que la conservacién de éste re.
- sulta mds econémica que Ja de la carretéra
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de moutana, que se destruye con las ]luvms
"y hay qué repovarla constantemente’.—
“I.as carretera representan in gran progre’ -
80 como vigs auzdliares sobre todo alrede:

dor de Ias ciudades y para intensificar el
- servicio en los  ferrocarriles, y ann en este -
_ caso, su' conservacibn -y renovacion copti
.nua; grava a los pueblos con un_presupues”
to no interrumpido que no es devuelto di’
rectamente, como acontece en las vias -
férreas” ' L

" Refiriéndose a esta misma encuesta dice

el Dr. José Peralta, en carta de 1° de agosto
‘de 1991 “Jam4s he crefdo en la posibi-
lidad inmediata de una via férea que nos

ponga a los azuayos en comubicacién con
el mar; y menos he dado crédito a las pro- -
mesas con que una artera politica ha en~ =
gafiado por tantos anos a estas poblacin- "
nes haciéndolas ver la préxima realizacién
de sus anhelos mds fervorosos”.—¢Kstas
. vias de comunicacién no se haeen con re-
cursos propios, y menos, en paises pobres
y qué no gozan de buen cr édito, pues pa-
ra obras de esta naturaleza se requieve el
concurso de ingentes capitales, los que es
- menester buscar regularmente en otras na-
- ciones, medinnte 1a formacién de compac

fifas constructoras; las que, a su vez, soli~

citan -el apoyo de mlllones ~de contribuyen.-
tes que coloean su dinero en una empresa: .
lucrativa y seguia. Querer construir fe-
rrocarriles linicamente con los  escasfsimos
y nada seguros fondos que nuestros Con~
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gxebus sne]en .crear al efecto es., dar una-;
plueba, evidente de que nv, se pmcede con. .
seriedad y. buena fe, 0 de.que.se.carece.en -
Jo. nbsoluto de sensatez”. —*“En la actual -
nn}umbxhdad de obtener. una, .via fénea,;.i
abrumados por. el desengafio; veriamos ‘in--
_dndablementc como un. gran: benefleio’ la -
construccién de una carretera-a. la costa’
—Podria construirse .aquella. carretera de.{ '
suerte que fuese como obra adelantada. pa:
ra el ferrocarril. que deseamos; aumentada
1a produccién agricola e industrial; legado
el desarrollo de Ia riqueza de estas. leglones’ :
al punto deser ya indispensable. la- loco-
motora, no habris sino que modificar’ cur<
‘ves, suavizar gradientes, eJecntar obras de
‘ albamlelm ete. -y tender . rieles”.
~-Sip embaxgo de que el sefior. Selgm Ma-,
' dexo es una personalldad conocida, en los.
circulos literarios y. politicos de. la . Repu
blica, por sus escritos llenos de. ilustracions,
‘y patnotlsmo y porsu. actuacion en’ vauas
Legislaturas, quiero recordar que la. figura
del senor, Madero me recuerda, enandy, leo,
gus producciones, el espmtu dilecto :de; Be- ‘
lisario Quevedo. Como éste, vive envuelto,
en.la. misantropia de sus . estudios, .en. su.
'estauua wachalers, .y si no gusta del, ré-
clameni le pierde la tentacion de verse en.
letras-de molde,-es leal.con . su. espiritu.y
se..produce como, s1eute,y esoribe | coando,
no.debe callar. Sus eseritos .aparecen muy;
raca ves, pero siempre. con oportunidad, y.
snempre requerido por los-dictados de. al—.
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ghn alto mterés uacmua]

"El 25 de agosto de 1921, a pxopéslto de
s dlellSléu del Ecrroumnl Lransamagdni-,
" -eo, publicéd un articulo con este tftulo:.

“. PERROCARRIL A LOJA.....;FE~
RROCARRIL-A LOJA!", en. ol que se.
tlanspalenm [a gran alma del sefior Madetro
¥.la pureza de su eriterio. Tendré que yol-
ver a referirme, pero al: tratar de la cuos- .
ti6n ¢amino o furocmnl para Loja, dices
“Pensar en carretera, eu lugar de feuoca—%
i, con la idea de que se coustmya, m4s -
0 meuos an camino de herradura, seria un
disparate.  Muchos podrian enriguecerse
en.Ja olna pero ‘alla 6o duraria dos i invier
nog. Si, por el contrario, la fautasia. arras:
4ra a sofiar con Canetems ‘asfaltades” o
macadammadas nunca le veriamos el tér-
mino. & tamafa loeura, . Lo uno o en otro,
-caso, el pueblo serfa la eterna vietima por.
€] poeo acierto de sus Representantes o por’
el capncho de o, aceptar el justo medio en,
las ideas™.. Y ]uego prieba sn aserto. con.
-el hecho: de que, no ohstante hallarse uui:
-das Sbodas . las. provinciag del interior con
caminos, no hay otro afdn que Negar al fou.
rrocar il c que el liberalismo. ljevara de Gua.

yaquil a. Qulto.-v '

La opinion de los. hombres, lepteeentatb
vos de las previnciag metidionales se halla.
conforme en lapreferencia por el . ferroca-
1ril, per. quesi el Sr. Dr. Peralta se decide.
comlmonalmeute _por nua, carretera, es por..
las poderosas razones. gue - pl‘esenta, ¥y ue,
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ponque duda de la eleccién,

Ese. miswo elemento lepresentntlvo de_

Loja, nunca ha vacilado en . creer como

(xonzélez Sudrez, que ya es’ hora de aban’’
donar I mula, vy esos famosos cemellonés

4 escaleras’de la montafia, La afirmacién

del sefior Madero debe basarse, indndable*’
niente, en el recuerdo del fracaso- de la -
. Compamd Minera de Zaruma, en la gran ca®

rretera macadamizada que se propuso cons-
truir desde Sauta Rosa a Portobelo. La

P

hermosa ruta explanada hasta la *Chilea”,

que tuve el placer de recorrerla en auto- .

cami6n, habia desaparecido despuds del
primer invierno,y la maquinaria importa-’
~da para el trabn]o aun permanece arrinco -

nada en las orillas del viejo camino:

Honramente po se puede pensar en ca=-

~rreteras para Loja y el Zamom sino en fe-

“rrocarriles,

Y este movumento de ldeas acerca. de log’

~ferrocarriles y caminos proyectados por el
Ecuador para llegar al Oriente 'y resguar-

-~ dar sus fronteras, no podia ser ignorado

~-por el Pert, que siempre ha seguido nues- -

.tros pasos con exquisita atencién.
Bl sefior Coronel Zegarra decia en 1913:

"“El ferrocarril (de Paita al- Maraiién) hoy.

mds qque nurca, es urgentisimo, constrair-

lo inmediatamente, en el dfa, “haciendo
“cualquier saciificio, §i -no queremos cou=~

templar la dolorosisima desaparicion de

toda la extensa regién comprendida entre
'el Santlngu Putuma)o y el Mananén, hoy.
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“que avanza firme, nipldamente, ]a conge

truceion del ferrocarril al Curaray, la-de

los caminos de herradurs de Bafios a (Ca--

nelos, el estudio del Zerrocorril de Puerto
' .Balwm' a Zamora, log caminos proyectados

de Pasto a Caquetd, del Alto Magdalena al’
~Putumayo, paraapoderarse asf del verdade-

- ro titulo, de la mOdPlnd Cédula Rcal ‘que’

'sustentmé la posesicn’.

- Don Alejandro Aldym y Paz‘_‘&_oldén,
er. su libro “Voz de alarma” publicado en
1917, dice: “Tanto se ha escrito y se es-

cribe en el Ecuador sobre pretendidos de-

_rechos de propiedad sobre todo el Norte
del Pertt que, autosugestionado por: sus

pretensiones, ha terminado por creer de la-

mejor buena fe, que efectivamente’ esos

territorios le peltenecen Hoy es iunatil’
discutir el pleito: no se nos escucha: por'
toda respuesta obtenemos el insuito o la’

amenaza; el odio wis feroz y ‘concentrado
anida en el coraz6n de nuestros veeinos,

persuadidos como estan de que el Pert les

ha arrebatade la mitad de su territorio. En
medio-de su tradicionn} ‘miseria e insigni
ficancia;, ha logrado encoutrar el dinero ne-
cesario para construir lineas férreas y. ca-’

rreteras que les den acceso & nuestras re-

giones oriental y septentnom\l tanto para
-encaminar por ella la mds proxima inva-
sibn militar, cuanto para- alegar derechos de

posesidn mis sélidos que los simples per-.

gaminos que poseernos como fGnicos tita.
~ los de propledad —Se han convenudo de
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que. por, el grlbo y. ]a amenaza no. logmlén,..,_
- saclar, su-sed de conqmsta 7. hoy.proceden,

Con mayor- bb’l?ulllu prdctico iniciando obras ;
de g; an ahento Ly dlspendlo, .como son,da.

m a, tnbutanu del antlago ademﬁs le.
otras vias-terrestrés que den, ACCe0 al
rona, al Pastaza y al-Napo'.,

“Pero -6l que ha dicho. mids: clammeute alus
‘cosas es e} conocido” eseritor - peruano don
Luis Dlloa quien impugnando el ferroca-
rril, al Ucayah dijo:: “Anpalicemos frinmen..
te:las.cosas, ;Cudl es el fundamento en. qus.
s8e.ha . basadd. el sefior. Ministro [Legnfa:y:
Mar; tme/,J para_ declarav . ese  ferrocarnil,
cuestion. de patriotismo? La aﬁrmaufn] de
que-el Ecuador vaa proceder a SU.Veza:
construir, otro ferrocarril que Gua. Puextg
Bolivar, sobre.el. Paclﬁco a’'las. ruinas ..de.
13orja, qohw la. 1ibera; quelda del. Mala—._
ii6n. v al Oriente del Santiago, Pues bien:,
0 el sefior. Ministro cree sinceramente .que,
el Ecu ador  puede l‘ealual y rvealizard pxop
10 e85 obxa o 1o lo. cree. Si. lo- mxmero,
'acému puede el sefior. metlo imaginar un.:
solg’ momento que un ferroearrjl que.. vaya,
de.Lima, a ‘Ucayali, pueda competir ni co-.
mercial .ni estratégicamente cou, lu., futira,
linea férrea  ecuatorianal jKs. 1)081ble que,
estos. gobemantcs— -que. han tomado . eomo .
uno de sus caballos délatalla Ja pretendis,
da- prosperidad que se deriva para el Pe-
i del. Canal de Pdnamé——olwden ‘que, -
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“Puérto Bolivar estd'a ‘trés o cuatro: dias
mds ‘ceven’del Istmo 'y de. lag” rutas ‘inter-
“yiacionales; quecel Callaoy ;K8 posible’ ol-
-vidar que, de construirse el Transamazdnt.
- ¢o ecuatoiiano, se pasaria en’dos dias ‘a fo
“sitin, del Pacifico al ‘Marafién, cuando for
Iavia férred del Udayali se empléarfa diez -
o' doce mds' para llegar a Borja? .30 es que
~el-gefior Ministro no ‘éreé en la ‘seriedad
“del proyecto ecuatoriano- y - éstd convenci-
do“de que no habra pronto ferrocarril en-
“tre'Puerto Bolivar y Boija? 86lo si pien. .
“sa asi puede explicarse. gue quiera bpouer
" al Kcuador un ferroearril ‘dirigido al” Ucar
yali”,—“Picnse 61 como gniera, termina ¢l
~&énor Ulloa, sobrela-efectividad “del “pro-
* yécto ecuatoriano, nosotros le direnios que
el proyeteo 8 sérro'y ¢ue sin embargo, &l no
se levard tampoco « dabo. . Ks serio; por-
“quie son serios los capitalistas que en &l in:
“tervienen (Lossindicatos Francés y Fran.
co- Holandés) 'y abrigan fo en su empresa;
©peid tirdmd; porque lasituacién politica
¥ ccondmica del Heuvador y la anarquia’gue -
le wmetiaza, no dan campo en mucho tism-
po a trabajos de esa naturaleza. ‘BEsto ‘no.
‘1o "piede ignovur el seflor Leguia y Mar~
“tinen”. ' ' y
“El Comércio” deesta capital ‘reprodujo -
este articulo-del. sefior Ulloa, publicado en
““La Prensa” de Limia en 1912, a ‘raiz de la
'aprobacién dél proyecto de ley qué la ‘re-
“présertacion’ lojana y orense obtuvo ‘se
“aprobara por el'Congreso, y'cuando se-iii-
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~

;c1aban baJo buenos auspicios. ™ + gestiones -
“ferroviarias con el Sindicato. }_ﬂanceq '
El senor Luis Ulloa ha resultado un pro- i
v fetﬂ :
Y refiriéndose a Iﬂs negomacxones con el
i lefendo Sindieato, dice: “Si el Eeuador, o
.mejor dicho, la Obmpmbza Franco ]Jalawdo
-s% que representa‘en el Ecuador M. Julidn
~Fabre, se ha entusiasmado y se empecina
en construir un ferrocarril a BO]JR s por-
~que sabe cudntasy cudles son lasriquezas del
BSantiago”.—“Cnando un hombre empren-
-dedor—que no ge hace llevar ralos planos
-al eseritorio, como el sefior Mac Cune, sino
que s¢ va a los bosques y vé con sus ojos sel-
_yas y riss—cuando el sefior Fabre, decimos,
s8¢ di6 personalmente cuenta de las cosas,
Bo se hahlé méas én el Ecuador, que del
Ferrocarril al Marafién”- "
Y concluye el seflor Ul]oa' “Dnganos
ahoxa el sefior Ministro que, si el temor a
-las naciones del Norte es el que guia sn
politica en Otiente; por lo mismo es whora
“que el Ecuador se halla impolente para
vealizar el ferrocarril a Borja. cuando el
 Pert debe realizarlo. Cosa de locos pare-
_cerd mds tarde haber querido acometer el
ferrocarril al Uecayali, dejando al Ecuador
dirigirse cuando quiera al Bajo Marafién”.
zY pensar, sio embargo, que eu el Heua-
dor uo se ha hecho otra cosa, que desacre-
ditar a los Empresarios que el Perd reco-
- nocié serios; desconocer los contratos cele—
brados y Ios derechos adq_uu_ldo&;. por ellos;
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bam]ar las leyes de.Ia materia y por tlti-
. mo, tratar de-dividir y malgastar Jos fon- -
dos en indtiles estudios que hizo ya y cos®

. teé el Sindicato francés! Quiénes han .
"contribuido a que el seior Ulloa resulte
_profeta? - ;Se  encarrilard al fin esta gran
emprese del Tmnsamazémuo?

XVHI

Las conclusiones sobre el estudio del Tlansuma-m
zonico.—Lu mayor de lus pruebae: la gra-
diente.—Con el ferrocarril por el Juboues
~queda en ol mismo abandono la frotitera.
—Una réferencin del Sr. Arzobispe Polis.
—Rl ferrocarril directo u Loja es apoyade
por el élemento ealto de Machalu.

Al tratar del Ferrocarril 'lmnqamaz(’)mco

““hemos estudiado las distintas [{neas perua-

- pas de ferrocarriles- al Oriente andlogas-a
las ouestras; lag controversias acerca de és-
_tas; los datos téenicos'y las especulaciones
cnent.lﬁcas sobre la superioridad de la linea
“de Paita lespe(,to dela del Ucayali; los pla~ v
nes estratégicos peruanos para la.ocupacion
~del Marafién y su defeunsa; las leyes y con:
tratos sobre esta ma_t\ena ¥, por lo que
‘toca a los estudios ecuatorianos he recons—
trufdo. en esquema el proceso de las inves-
tigaciones respecto de las liveas de Huigra
a Cuenca del Jubones al Paute, de Puerto
‘Bolivar a Loja y al Marafién; los autece-
dentes del deshaucio de la via Jubones;
la gesta lojana en.la conguista de’ Mainas;
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"_el pensamlento francss fcerca de la Ime&.'
;antemCeamca dél Eeuador; los antecedetites
¥ 'condecuencias ‘de la negocmcxon coti“el
‘Rindicato Francés, “empresario de’'la obra; -
las remembrarnzas de] Sindicato chileno; Ia »
“inmisenencia del grupo szuayo en el To-
vrocarril de la’frontera; las: ‘opiniones dedi-
ca dela eleccién de carretoras o ferroca-
rriles ; las alarmias peruanas por las ges—
tiones ecuatorianas para sus ferrocarriles
-al Oriente; y, con esta suma’ de mvebblga-'
‘ciones,” datoq “acenerdos; notas, reférencias,
risgos, ete. concreto el pensaxmento_ capital
“de esta parte de mi estudio - en los si~-
-'-'O*meutes puntos:

Parxxro. =Rl Ferrocariil Tlansamazéw
nico del Ecuador, tiene por base inconmo-
" vible la ruta Puelto Bolfvar- LO]a Zamora:
Marafién, e ‘

snGUNDO,—Para la seccion Puerto ‘Bo-
livar-Loja preséntase como lines estudiada
v controlada téenicamente, la correspou-—~

~ diente a-los estudios del Sindicato Franeés,
‘repiéesentado en .el Ecuador por el sefior
Julian Fabre. :

TERCERO.~De un modo eventua] y pa-
o ¢l efécto del control técnico, pongase
en dxscusxon la ruta del’ Jubones hast.a
" Saraguro,

CUARTO.,—AM mlsmo como ]meas de,
estudio acéptase las mgmentes VAT -
fes-a la ruta . adoptada por el Sindicato
Franoeﬂ variantes que aféctan a las sec—
; mones Santa Rosa Avenillas-Puyango:Ya.
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guachi:Cigne;'y, a la seccibn Asiento minero
de Zaruma, Rie }.is, Curtineapa, Los Lla-
nos, Chrpel, Surivifia, Las Juntas o' Motupe
QuinTo. ~Somélese a la discusién  téceni-
oa Jas lineas del ferrocarril a Lojs, en las
secciones indicadas en el namero “anterior,
aceptdndose solamente en principio la linea
deshauncinda del Jubones. -
. - 8EXT0.~Preconizagé 1a prolongacion del
ferrocartil de” Sibambe a Cueunca hasta
“Las Juntas” [confluencia del rio Zamora
~con el rio de  San Lucas, punto en 8! que
se dirigen al Oriente siguiendo susvemen—
te, por la buse de la cordillers, la gran ubra
o paso natural del Zamora], como Iz ruta
ideal Qe las provincias azuayas para la pe:
netracion al Amazonas navegable, y la
comunieacién con las provincias de Loja,’
E1Oro y el mar. Dicha prolongacién re—
presents también una seccitn del ferroca—
rril Intgrcontingnial de Nueva-York a Bue.
nos Aires, que fue objeto de un estudio an-
terior. o o IR
sepriMo-—Afirmase categéricamente que
- la linea Puerto Bolivar— Asiento minero de
Zaruma--Loja—7Zamora, representa laars
teria de_vida para las provincias de la fron.
Jtera (El Oroy Loja), porque es la tuica
que pondrs pricticamente - eun contacto to-
~ dos 1os centros agricolas, mineros, de gana-
derfa y comercio hasta ¢! Macard. :
ocravo.—La litea del Jubones, si fuese

aceptable técnicamente, se aproximaria a

-1ad provincias azuayas—que construyen se-
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~tualmente el ferrocar ril de-Sibgmbe:—, ;- pe-
O defriria siempre en abandono los terri—
~torios de la-frontera.

NovENO. —Lin linea. Puerto. Bolivm'--Lo-
~wja==Marafién, représenta’ la via interocedni.
“en por-escelencia, superando a lus «del- Pelﬁ
. ylasotras del Ecuador.

proiMo.—La obra: deberd: realizarse.. sin
s demore, - por  coatrato . con © uns,
: compufia:constructora, . solucionando.de-
:gorossniente - los - compromisos -anterior-
< mente adquiridos por -la- Nacion,'. sobre
la‘base -de una- liuea: de: via | angosta .
“de: sesentn a sesenta- y cinco -‘centimetros
~de aicho, debiende . adoptarse - ese- tipo de
Aerroc aceil de una-manera . definitiva - por.el
- Gobierno, aun -para que.se realicen: los es—
“tadios e -exploracién complementarios que
se indica,; estudios que deberdn hacerse me-
diante un rigiroso control que- permita fi-
jar conmucha aproximacidn: el presupnes-—
to. Para el estudio y la-localizacién defi-
-nitiva debe prescindirse en.lo absoluto--de
~las-poblaciones inbermedias; teniendo.como -
= poutos: extremos, umcamente, “Puerto
- Bolivar” y- “Las .Juutas”, ‘que. es-:-la-vm.
del Ziamora.

‘Ademds de todas 1as razones aducidas.en
este-estudio acerca-de la: preferencia de.la .
ruta-indieada en el congiderando- N° 1;.voy
a demostrar: con nusvos -datos.: 1rrefutab1es,

- laexcelencia del Transamaz6nico -por-Loja.
~Parai este efecto voy: a-registrar:las. prin.
upa]es alturas- de los cuatm proyectos de
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ferrocan'lles interocednicos discid o “l el
]Lcuador :

VIA [)ROAN() (i H‘(m)
A) Hmwm e e L2220

E‘)lhrlmhv .............. PR a1

Alansin.. oo e 2610

: Pnlmila. U PUNUUDIDIUY 02 L § 3

L Uinn.. D ce i 160
-Rmhamba ...........'...,.2.750
UR};INA.-.,_.,._',._-_,-__.'. ..... BGIO -

Mocha. ... .. vieveen .. 83113
CAmbato. Lo 22950
Bafios. ... e, a 10844
Mera....... oo i 1157
- Moruna

PROYECTO DEL DQ AREVALO‘

B) PorAvavsr. ... .. .. ......2010
Achupallas.... o L. .......8.800
Aguay, ... ..... Feres e o 4370

"_-(*nlebnllas.... R S .8.870
f»Pmedones Ceeasen e 3,060
“ Tambo ...i.i..... L s000
cCaBarc. i e L....8.140
- Paramosiocil il 18560
C) - Por HUIGRA. . ovvvven - vemann. 1,220
Tamboei . iaiii i et ... 8,000
Bibligh. ...l 2,600
CAzogues.............. 2,520
-'-_‘\’Ia(-héngma Cemm e i ..2:350
':CULNCA.. crvrie e e e - 24088
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Por estas tres lmeas que palten de. Du-
4D, conexiondndolas con la  “Guayaquil
;:md Quito. Railway Co.’, tenemos que,
adends de ser tributarias del referido ferro-
carril, ls “Via Proafio” A), tieve que ven«
cer I altura de 3.610 metros en Urbina; y
“los proyectos de peuetracién al Pante que-'
indicé el Dr. Emilio Arévalo- por. Alausi,
por Huigra o por Sibambe, tienen que do-
minar, la primera, B), 4370 metros en ek
pélamo del Azuay y la dltima (), 3.560
en el pirama del Cafar, conservando en la
ciudad de Cuenca la altura de 2,536 me-
tros sobre el nivel. del mar. :

Uomparando ahcra, las lineas del Trans.
~amazénico por* el  rio Jubones ‘o ‘por ek
_Asiento minero de Zaruma, tenemos las 8i-
uuleutes diferencias:

.LINEA PASAJE- CUENCA
(Supoméndola posxb]e)

Rio Mmas e emeotiereea...21.000"

Paso de Rireay ........... 1130 -
Cruz Llipeht. ... ... .. ... 1,180
Hda, Lenta_............_C 1,750
“Jiréu., e e mmeree e - 2.140
Nvpo Pomn'rn ....................... .2.755
- Cuenca ......... rerveererseesepeseeneets 2,588

Esta linea que arranca de Puelto Bow
!rvm, indica que, siguiendo &l Jubones se-
(ega w la alt;um de 2.7565 mte, en el Portete-
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y a 2.536 en la ciudad -de Cuenes, sin en~ -
contrar otra poblacién en el trayecto ¢gue
Jirbn, después de vencer una natnralesa
drida y escarpada, con obras de arte incal-
culables-en su costo que no puede pagar
el Ecuador, - S -

LINEA PUKRTO BOLIVAR—LOJA
. (F..C. TRANSAMAZONICO) -
_Bueﬁaventura (péﬂzo) v oo 10D0

. Garganta de Pimas.. ..........- . 1.800
- Minas de Zaruma. [rio]........700.

Rio Pindo.........ivecoirecnnnrisereesnens 660
Santa Ana...eeien 1.140
Haa. Zambi....o.ooosiisiieess 1.450
Mataperio......overeereereserevenien: 2,240
La Toma,....cooiviiioiiririninnin 1860
Nupo Caranuma., ....iiiee.-2.870
Loja............ Crrrereenenssnat reenet 2.050

Las' Juntas.......ccovcivesinsinnnnes
Zaruma-Loja, encontramos 70-kilémetros
de terrenos tropicales, fertilisimos, easi pla:
nos'desde Santa Rosa hasta la Garganta de -
Pifias, y los valles agricolas de Zaruma, San
Pedro, Cutamayo, Valladelid y Loja, y se erw
z8 el Nudo de Cajanuma tan s6locon una
altura de 2.370 metros, siempre con la gra-

~diente del tres por ciento en todo el trayecto.

Por lo tanto, el Transamazénico por Lo-

Ja tiene la ventaja sobre las lineas mencio
nadas, de eruzar la Cordillera y pasar a las -

. Provincias de Oriente; con 1.240 metros  ~
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1EH0S que]a «Via Proafic”’; con 1 190 ‘me-
~ tros menos que la Sibambe o Huigra, con"
2.000 metros.menos que Alausi—Azuay, con
886 metros menos qué el Nudo de. Portete: -
Lo cual piueba, ademds.de todos los da-
. tos de orden internacional y econémico, que’
el Fervocarril Transamazdnico del Heva-
dor tiene por' base -inconmovible la ruta
Puerto Bollvm-—Lo.]z;—-—Zamom-—Malsnén..
Pues, ya se ha expresado largamente
por los “técnicos, para los que no lo.son,:
.que la.mayor altura y pendiente de un
ferrocarril;repregenta mayor gasto de ex~
plotacidn; ya que la dificil traccion ccasio-,
- pa mayor desgaste en el material rodante
utilizado. La teoria de las fuertes gradign=
tes de Mr. Rintelen ha caido en perfecto
descrédito. " Es falso el conecepto de” que’
tan solo queda perjudicada una explota-
ci6n ferroviaria en s irechos cuya pen-.
- diente pnsara del tres por ciento, ya que,
§6lo .un  kilémetro de alta gradzente
basta para.desequilibrar.el trafico normal
de -toda la lfnea, puesto que toda anor-.

malidad. se. tradme en gastos permanentes .

- por razén del refuerzo obligado en la trac-
-cién y por la paralizacion del poder de
carga; inconvenientes - que significan, en
ocasiones, la quiebra de uua empresa, no
obstante haber llegado a la meta.

Como ‘concecnencia légica de la . demos."

tracién. final anterior, justificanse los -
enunciadns expuestos en las conclusiones

Ném. 2,3, 4,6, 6 y 9, pues que todos
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e reﬁeren al. prineipio f'unddmpntal Ha'
gradiente: .
Tampoco « necesita ‘pUevos axgnn entos
el hecho geogréfico de que un ferioearril
“que: se dmglela por el:Jubones, s6lo sig—
nificaria - dos - vias “férreas para Cuenca y .
ninguna para Loja, porque elhecho de que-.
llegara- Ja locomotora a la civdad de este: -
nombre por Saxaguro tendria importancia -
desde el punto de: vista del paso por *‘Las
Juntas” & Zamora, pero - las provincias.
orense’y 103&\“3.,__8()10 quedarian toesdas.en
algunos puntos de.su perfmetro-por- el fe-
rrocarril, y no en lag seceiones mds pobla.
das y ricas.. Un ferrocaril por el Jubones .
s6lo pasaria “B) Oro” por el canton, de El
" Pasaje; al que se llega en el tren en una -
hora desde Machala, de audo casi toda la
provineia sin contagto: Y en la. provincia -
de Loja pasaria el fervoearril porlas-icwe.
diaciones de Saraguro basta tocar en. la.
ciudad de l.oja, pero la ciudad no es.la .
provincia de -este-nombre, y de lo que se
trata es de cervir a-toda la- frontéra..
Quedarian abandonadas, con el ferrocarril
por-el Jubones; los cantones.orenses, y los .
lojanos,- de Catacocha, Celiea,- (mrmmanga, .
Macear4, y el mismo cantén de Loja..
Slgmendo la linea - estudiada del Transa-

- mazbivico pov el cantén de’ Zaruma, quedas

riaide hecho aproximado a Calvag'y Cata~
cochia, pero es -en la estacién de Catamayo,
de donde partiria-el ramal hasta Macaré,
resucitando-con esto el pronéstmo del sabio -
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" Caldas. jConvendrs, pues, el abandono de
los cantonee antedichos que constituyen la
frontera del Ecuador con el Pert, a los
intereses nacionales?

8i se mira e! empecto comercial, solamen-
te los minerales de oro y carbén de Zara~
ma, Loja y Zemora, justificarian. un ferro--
earril, jqué decir, si se agrega a esto In pro. -
duceién ngxfcola pecuaria y manufacturera
de la_provincia de Loja que sostiene hoy -
-casi todo su comercio por el puerto . de
Paitu? . .

Por lo que toca a la vealigacibn ds la
obra, el Travssmazénico cuents en la ac-
tualidad con la rents saneada de medio mi-
lldn de sucres por «fo, y la reserva en caja
de millén y medio. Los eptendidos'en fi- -
Danzss creen que con esta renta y deplsito,
hay -base para negociav un contrato de
copstruccién, pues que sin un centavo ya
- fantasearon Thoret y Morley en realizar.
la obra por cuenfa del Estado.

.Dos refs rencias més, y councluyo,

Cuando en 1919, se prepard el terreno
para la. aprobaclén de las leyes ya avali-
.zadas, el Ilmo. sefior Arzobispo doctor
don Manue! Maria Polit, publics en *El
Comercio” dos articulos acerca del ferro-
carril que llamoé “El verdadero ferrocarril
de Cuenca’’, esto es, el que parte de
Sibambe; y con la cultm'a y la ilustracién
que le distingue, insinu6 a los partida-
rios del ferrocarril de Puerto Bolivar, la
conveniencia de esperar la conclusién del
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- de Sibambe pues que 2 este llamé el fo-’
rrocarril-del presente y al otro el del
“porvenir. Y como plantease la sugestion -
-de que Loja no tendria celos de esto, y

pedfa que los lojanos le. l'espondlesemoz;-, S

"desde las columnas editoriales de “La
Nacién™ diario liberal que fundé en 1918
con el distinguido orense doctor anms. :
80 -Ochoa Ortiz, expure: '

~ %Lo que hemos pedido log lO]anos diJe
con la invoeacion sagrada es la defensa

‘de a jfrontera, que toda Nacién bien

~organizada cuida con especial distincion,

- es que eae retardo a que se refiere su Se~
pnorfa Ilustrisima, no sea indefinido, o

-quizd demasiado tardio, cuando cl Ecua~ -
dor quiera reparar su xmpmvnsx()u '

Y no porque hayn cuidade alguno en la
lealtad inalterable-del patriotismo lojano,
sino porque una fronters sin defensas,
desgiarnecida absclutamente de todo ele~
mento que indique el aldn de un Gobier-
no por ejercer en lo futuro.e rechazo de.
cualywicr agresién  ewmtranjerd, es campo
abierto a la-ambicién conquistqdma Lo

habéis recordado vos mismo Ilustrisimo -

Befior, si las armas colombianas no hu
biesen triunfado en Tarqui, “;Loja - a
quién pertenecerfa?’’ (1) ,
" La respuesta de Momeﬁor Poht me
hizo mncho honor.

N

(1) Viéase el Auexo N© 4o,
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Este mismo sentimiento ‘de ladefensa -
de Loja, gue es defender da soberania:.
nacional, ‘tiene:ambiente simydtico entre
ol “elemento culto y -representativo de-.
Magchala: * Cité ya en-el.articulo anteriof -
el nombre de don Sergio -Madero, ilastra-:
do-escritor que en-su estudio: “Ferroea--
rril a Loja ..... Ferrocarril a Lcyd" de -
1921, dijo: “Loja y:con ella.losinuumé.«
rables: ‘pueblos: del Sur, - viven en-el.olviz
do; ‘maldicen el abavdono. d¢ losque de= .
, blelamos abrirles los brazos y restrechar--
los.al corazén -para,  anidos en santa eos-
"munidad ‘de afectos, poder inclinarnos
ante la-madre comun’’ ... .. St el duefio:
de varias propiedades cabe que en nna.de:
ellas hay graves: peligros, que no. se pre=.
gentan -en-las demds, .a cudl debe:acudir
con :preferencia y con prestezal. Induda-.
blementé que .tendria que abandonar.to~. .
do y salvar lo que se encuentre més ame-. -
nazado’’,
A estas ennmderacloneq del patriotis-. -
mo, habria que-agregar la.vision.del por- -
venir - -que, - con : .el-avance del ferrocarril .
que recogiera lasriquezas del Oricnte,-las
de seis cantones ‘lojanos y .tres . orenses,:
puer El Paguje queda a un paso, conver~
tiria a Machala en la metrépoli comercial -
“de nuestras costas - meridionales, Ja puer.

ta delinmenso trafico con el Amcuonas da . -

Balboa de este otro Canal.
Y es de precisar aqui que el F. C.’
Transamazdnico no. resta movimierito
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-alguno ‘wiva :Guayaquil, ni a:los deméds’:
~ puertos dela ‘Reptblica, puss,  serfa:una

creacién que sélo podra perjudicar:-al Ca--"
-nal:de- Panamd; ‘acaparando-una parte del:
trinsito +comercial y fletes do la - Hoya
Amazénica; y.seris, por Conmgmente una -
nueva fuente de nqueaas para‘el - Krarvio:

gamazdénico por ol Famora, es actudlmen- .
para-el' Ecuador, ‘el imperativo categdrico:

de -la- defensa naclonal y de su gxandeza
futura

XIX

Conclueion de eetp estudia,+ bmtems ‘de lasitoncion
~ecuatoriane y pernana en Jas empresas. forro-
vinriag.—Lo que signifien In concesion Dung--
muir.—Juicios -de extranjeros acerca dol pa-

triotiemo eetinboriano.— Lo que tenenios (lie
hacer. —Basts “de ferrocarriles en el pupel “—

Atite el fullo, lnsbonco del (xoblemo.

Al ’ﬁnalizar’ este estudio,- 1éhgo ante

todo, gque expresar mi agrademmento al .

decano de Ja prensa - capitalina “El Co-

mercio”, porgne siguiendo la_tradicién de.

Bl prognama Ja defensa naczonal—-—dé
acogida benévola a toda contribucién pa—
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]

rrocarriles -y caminos, es la forma prie-
ca, - y constituye, como’se ha dicho, la
srdadera - Cédula Real, - *“Ki] Comercio”,
o 86lo publicalos estndios ecuatorianos,
no ‘cuantor datos lmpm’tantes encuen-
a-en sus canjes del Pery, & fin de man-
ner despierta la atencion  de los Pode.
8. Piiblicos y el sentimiento nacional, en’
debate: y resolucién de lo que debe
1cerse- en pro de nuestro Uriente. A
gunas de esas reproducciones me he re-
rido, como informacién en varios luga- -
8 dp este estudio. (1) '
Y como la concesion que ol Pert acaba
3 otorgar a Mr. Robert William Duns-
uir, ha originado este andlisis dela -
tuacién - ferrocarrilera del Lcuador, en
que se refiere al Orlente, es preciso se
itablezca los puntos de comparacion en-
e las gestiones. de los dos paises mencio-
ados, a fin de deducir un oriterio se~
‘D0 de estas negociaciones ‘andlogas,
3 obsarva en primer términn, gue existe
1 el Pert un plan de politica fervocarri-
ra perfectamente estudiado y convenien.
mente dirigido por el Gobierno, quien
ene, privativamente, la gerencia y con-
ol de las operaciones por medio de téc-
idos de reconocida competencia. Ese in-
snto de nuestra desorganizacién polftica
-las Juntas—que han concluido por

—_——

(1) Véase-los Anegfos Nﬁms._ 5°y 6°,
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-annla rla perm neria jundxca del Gobim no:
v su respongabilidad ante la Nacion, no

" existe en ¢l ergranaje administrativo deB'
Peri.

Ni se contratan log feu‘ocaruika el HZRF;.

ni se entrega In administracién  al primer-

charlatdn, ui los intereses lugarefios pue-:

den nada ante las exigencia- técnicas y

Jos dictades del interés nacional, tantas.
'veces  desconooidos por nuestros Lon-:

81808, .

También re deduoe del cont_rat(')jv;ent'

cuestién, que el Pertt ha podido pro--

ceder- trmqmlamente al pactar las conoe-

siones para la adjudicacién de veinfe mi-

{lones de Beclireas -de tierras baldias, 1a con-
-cerién de monopolio del tabaco y. la ex-

plotacién de. todos lor ferrocariiles deil-
Perfi, por treinta y tres afios, sin embargo.

de que la sitnacién del Presidente Le--

gnia no es tranquila. Pero es que en la
nacién vecina se ha hecho propaganda
. interna mdwpensable para llegar “al con.
vencimiento de  que, sin grandes garan-
tfas, los pafses sud-americanos, no cons-
.tituyeu aun en los centros ﬁnanme_ros, un

© campo recomendable para: colocor accio-
nes con rendimientos seguros.” Pot eso.
es que “The West Coast -Leader” de Li-

ma, subraya en su articulo de prop.nganda

en edlclon inglesa, que el Perd ha bus- -
- cado la forma de dar confianza al Gobier- -
710 . Britdnico, garantizando, tanto el

“capital, como el trabajo de esa.gran obra
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: -que g qmere coveader aila mﬁuenma in-
iglesa, segan-se -desprende’ de los - cables
~gue-estan- en la oficina- del™Attaché Co-
- mercial de la Legacion Britdvica en Lima
"*(1" de-tebrero de 1922).

‘Otro aspecto -interesante, es el rela-

flunddo con la exploracion del Oriente
- yde las lineas o rutas de penetracidn,

-~ realizadas con actividad por nacionales

y' eXtranjeros, produciendo una abun-~
dante hibliografia técnica, que ha favo:

-recidola propaganda de los escritores,

a: base de informaciones ilustradas. Es-

ta:propaganda intensificada permile al
+ ‘Gobierno obrar tranquilamente, evitan-
.do la.critica 1nfundada.

Frente a estos aspectos.de las nego-

~ciaciones peruanas, aparece la obra. loca
..y derrochadora de nuestros congresos

~exhuberantes de: proyectos, los que fra-
- casan:un dia u otro; porquela. frivoli-

- dad ‘de la improvisacién no busca datos
- firmes,; que garauticen el éxito; dando
. ocasién, con: esto, al aumento: de im-
.-puestos- y: -despilfarro de los. mismos:
s Solamente: un:gran.ascendiente del. Go~—
~bierno;, basado:en programas concretos,

- pddna encarrilar pricticamente nuestras

. grandes:obras.

~Por lo demds, no- es-cosa de esperar.

--sentados: las: negociaciones ventajosas,
.-gino . de saber buscarles;. con .agentes

hahiles en:los:centros ﬁnanmeros sobre

-la -base’de: " oficinas: de .mformamon.l Yy
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ptopaganda.  Por “esta negligencia,
nuestros negocios flotan a merced' de
: log“aventureros; conexionsdos. a:veces
-con los:Rochette y Carbonuncau.aquellos
principes de- la:estafa, que estuvieron
.en'el Beuador y.. ﬁnanc‘axon el ferroea-
Trilde: ‘Manta a- S'mtcm Ana” y ¢l de
“ngra a- Cuenca’” haata - su. primer.
fracaso. - De «cada cien C(mtratm uno
o dosv.Veces.- damos con: el vexdddero
empresario;, y-cuando. lo:hemos- encon-
‘trado lo désprestigiamos oparalizamos;
y-los-demds ‘Han resultado simples co-
rredores: de belsa . que.obtiegen. contra- -
tos:con- qarantnds .del Estado; para:-ne-
‘goeiarlos 'y, emitir bonos- sospechdsos
con:desprestigio del crédito  ecuatoria-
no: en el Exterior. El Coronel> Perrier
ha- presentado dos tipos c'asicos:de los
‘contratos: ecuatorianos que reproduje -
antel'xormen te ,

Y ciaando- se estxpu!au contratos de_
construcién: por. cuenta.del Estade. o
-se.reglamenta la. coustruccién y ad- -
mmnstracxon, reaemos - en negociaciones
graciosas.como la-Koppel, o con fraca-
sos- como el- del ferrocarril al. Curaray.
Existe; €80 si,.la- ventajar.de la impuni-
.dad. . Todo: esto,.cuando .Jas: Juntas:
doctorales e-indoctas, situadas a. cien -
Jeguas. del:lugar delos trabagos, na. dice-
taminan. horrotes!.. Distingo - parfecta-—
mente: la-honorabilidad de. cada voeal,
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* pero las Juntas como talcs, son. una baro '
baridad. . -

Con todos estos sistemas se malgast&
el dinero, se desprestigian las obras; los
- pueblos se manifiestan con razdn, des- ,

contentos con el pago de impuestos es~.
" peciales; ¥y no #e'vislumbra ni lejana-
mente, que ningfin ferrocarril pueda

llegar a alguna parte. Y como no gus-
to hablar de memoria, recordaré que
“El Comercio” public6 dos articulos
o sugestiones ‘técnicas  del Ingeniero
don Pedro Pinto Guzméan, quien demos:.
trd con las respectivas columnas de nfi-
meros, que, desde que se iniciaron loa
tnaba,os de los ferrocarriles de Esme-
raldas, Cuenca, Curaroy, Salinas y. San
Juan Chico, se- han gastado hasta el
31 de. mayo de 1921, la considerable
suma de $ 6.416 283,49-tocéndole en
esta cuenta, solamente al Ferrocarril del
Curaray la partida de $ 2.226.463,34.

iY que ha ganado el Ecuador con este
gasto? jCudntos kilémetros de via fé-
rrea tenemos en explotacion? Sino se.
- .aceptan los pocos kilémetros de terra—
plenes, que en una obra de la magnitad
de la red proyectada; no tiene significa-
ci6n; terraplenes que log inviernos.y el
abandono concluyen por inutilizarlos;
8i no ge aceptan las fantasias de las -
mingas, y el hecho ' posrtlvo de que
enriquezcan algunos préjimos subita-
mente, no se explicaria el finde los SIE-
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TEMLLLONES, propiamente dichos,
Z_QLxe"se ‘han derrochado miseiablem‘mte

“En cuanto a_ estudios y ' exploracio-
nes, $i se exceptiian los de los Sindica-
" tos ﬁ'ancxs y holandés, y los que, asi
mismo por su cuenta ha realizado en el
Oriente el Sindicato italiano, estamos
a fojas’™ primera Ya probo, el sefior
- Guarderas, que los planos de Fox eran
mcomp]etm: ¥ que 1o daban base ni -
para una licitacion. Delos ferxocarr1~
les azuayos no se tiene sino opiniones
meramente Jiferaris. Y, cuando se han
llegado - a obtener buenos estudios, es™
- tos empiezan a traspapelarse en 103:, ar-
chivos, comag ge denuticié por uno de
los"miembrm de la Junta del ferrocarril
" de. Puerto _Bolivar. refiriéndose a los
planos del Sindicato francés. No sabe-
mos, pues, i’ e‘cplorar ni profhover es-
~ tudios téénicos; ni conservar los- planos
1Y asi vamos haciendo patrial

Lo malo es que de estc desconcncrto
se ocupan en el Exterior plumastan
autorizadas como la del” Coronel Pe-
- rrier, a guien ya me he referido, en un-
tono que nd nos parece favorable para
conquistar el erédito que nos falta,. -

“La politica, dice Perrier, es el finico’
motivo por el que pudieran’ actualmelp
te pretender las vias férreas destinadas
a unir- el Oriente ecnatoriano ala mese. .

ta interandina y de alli al litoral: vias

RUMErosas eo&ye e pwpel cuya constmc-
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cidn es ardmntemente piedlcada por to~
dos los Hombres politicos.de la Repir-
blica, pero queda hiasta la prebeute fecha
en el dominio de la u(opia Se gabe-que
la cuestién de Mmites preocupa profan-
damente al }Louado& v al Perq, desds
hace 89 afios 'y 'quéeen la primavera de
1970 estuvieron al punto las dos naciones
de entrar en una guerra fratricida. Mien-
tras que lag pretenmonem ecuatorianas, lag
mds exageradas quieren veivindicar toda
“]a meseta de log afluentes superiorves de la
izquierda del Marafion, hasta la con-. .
fluencia del Yapura y aun ciertos territo-
riog de la orilla- derecha del gran rioc
hasta el Yavari, 1os perunanos mtmn“]geng
tes quisieran limitar ol Feuador en la
cresta. de. la cordillera Oriental. " Pevo
mientras que, desde Hace largo tiempo, el
‘Pera hace ‘todo por asegirar la posesio- .
“nes de las ‘regiones en litigio y sus postasg
militares avanzan cada dia mdg a lo lar-

go del Putumayo, del Napo, del Tigre,

(iibl Pastaza, del Morona, del ‘mutmwo con
B —1&1}(.}\30, gue circalan sobre todos los

riog, el Oriente. qucda siempre para el
Eolmdor como *“ Un misteriose Bl -Dora-
do", fnente futura de prosperidad, éspe-
rauza del pafs, cuya inereible fersilidad -
sirve de toma a entusiastas disertaciones,
pero sin que ningtin esfuerso real haya sido
‘hecho para explorarlo v crear ahi puntos
de apoyo,. enviando quczonanos probos y de -
iniciativa, colonos enérgicos y tmb;z;ado res,
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e una palabm para recuperarlo efbcttvao-.
mente?, -, . . - .

3Y dcsd@ 19 17 en quu el boxonel Pe~
riier trazé este cuadro, se han operado
modlﬁcacxoues en el criterio ecuatoriano?

ngme én cuenta. que el Perd ha le-
‘gado a nuestro apoatadmo de Iquitos, y ha
mtenbado la posesién territorial de  las
zonas hasta donde sou. navegables los rios,
(sin conseguir la caloue?ftcton ni la euspw. .
tacidn), valitudose de caminos fnaéosos y
extensisimos o por el viajé de cireunvala-
‘¢idn por €] Drasil, siendo asf gue las entra-
das naturales ostdn en el KEcuador, por . las
rutas del Napo,. del Pastaza, del Zamora,
del Chmclnpe rutas coloniales que mrvle—-
“rou para ol descubrimiento y conquista del
Marafén, para el trajin comercial de los
conqmstadores y el apostolado de -los mi.
sioneros. Pero-el descuido criminal ha lle.
gado a tal punto, que mo sbélo po hemos -
conservacdo en buen estado esas rutas, sino
que algunas de ellas, como las del /qmola
y Chinchipe, que sirvieron para dominar
Mainas y Jaen, hemos tenido que exhu-
marlas de los archivos _para- que entren de
nuevo.en la circulacién de las ideas, pro—
bando asimjsmo con referencias colomales
rutas que, como la del-Paute no pudieron
ser utilizadas en ninglu tiempo, segiin aca~ -
- baban de comprobmlo en el terreno los
ingenieros Massi 'y Malvesi, del Sindieato.
italiano, que encontraron xmpenetmbieﬂ Ias
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_orn]laq de dicho rio, pdia el apioveohamzen»
to de la-riquésn minera del "Santiago.

Los 'partidos politicos sblo han emprep.
“dido en la.obra del reproche, llegando a
repetir tanto ciertas palabras, como las re-
ferentes a que en la. dominacion garciana
el Oriente estuvo bien custodiado, que ha -
‘sido preciso que estudios msospeubab)es de
parcialidad éomo. los del doctor Honorato -
Vizquez, copien en-sus alegaciones ln Hw '
toria.de la demarcacidn Polition ded Perts”
de Carlos Bauchmann, para establecer que
en 1868, esto es, (,uando Gareia Moreno
“era el &ibitro de ta situaeion y quitaba ¥ -
ponia presidentes y se hacia elegxr y reele. .
gir enando querfa, se organiz6 por ley de -
11 de setiembre del afio indieado, el De-
partamento de Loreto y se fundé la uud‘x&
de lquitos. -

- Pertodo esto; dice PPY’HG!' el 011ente
Jpara el Ecnador no s’ sino un tema de
f erecu]acxones eruditas, de dlqextacmnm
pobticas, ‘con las que hemos forimade una - -
‘biblioteca -y hemos agotado el tema, pero

el Perir, sigue - iepmuxdonos Ias pa]abraq

dictadas por: la fe ptinica: (;“ewdaspz‘ﬂvmoaas

son twyas?  Pues ven a tomarlas™,

Y, sin ferroearriles, sin caminos, sin lan-
chas como observa en su magmﬁco estu-
dio sobre la Historia del Eevador, mi inol--
vidable amigo Belisario Queveda, si por uny’
§1Ceso meopelado volvmsemos a poseer ¢}
Marafién, no seriasino para caer en nuevas
dxﬁcultades blﬂO avanzamos mptdﬂmente
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con nuestras vias de penetxauon ﬁasm las.
cubeceras de los rios aaveyables -
Toda esta amarga experiencia debs obli..
‘garnas’ a no - seguir trazando  fervocarriles
sobre el papel, sin que se estudie previa=
mente por los téenicos la topografia y di-
ficultades del terreno, las nqueﬂ% natorales
por explotar o poner en valor, el porvenir
de las regiones por atravesar o penetrar, la
densidad de la poblacién, la importan-
cia del futuro trifico, el interds interna-
“cional, general o estratégico de la obra; en .-
fin, los recursos con que se cuenta y.la gi-.
tnauon econémica del  pais constrictor,
Todo esto han sefialado los técnicos como
las. bases del estudio, - pero nosutros sélo
hemos tenido en cuenta los intereses luga—
'lenos, las influencias del politico o del ca—
cique. que ha desviado ¢l ferrocarril para

que aumente el valor de su propiedad, y .

Jag opiniones indocumentadas de  gentbes
qué henios convenido en declarar oriculos
de sabidurfa, sin que eéllos mismos se ex-- .

pliquen el porqué; todo esto, cuando los .

~charlatanes y 1()01@,105 no han puesto a
saco lag empresas, -improvisdndose ricos,
Pero.sobre todas estas consideraciones, lo
~.que ha perjudicade teiriblemente al Dcua- .
dor, es el hecho de no haber adoptado un
t1p0 de ferrocarril adecuado a las sinuosi- -
dades- del territorio y ala potencia econé.
mica del pais. En ningunna parte -ha re-
sultado m4s elocuente ‘aquello de que ‘o,
cnemuo de lo bueno ¢s o . mejor”, ” Hemos
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~¢nidado de que en ]os con’ .atm ﬁgmen eﬁ-

tas palabras. “ferrocariil de primera clase”
con una ‘candorosidad 'y cierto ommhto
que ha de Haber inspir o Mstima ’ los
que no wos qmelen ma] y risa a los ene—
Migos, -

Fenocmnles de via angogba son los que
el ‘Ecuador necesita: [En las conferencias
de los Bres. Luis Martinez.y Vacas Galin-
do se apunta esta idea; paro ol gue ha -
cho un verdadero. estudm de esta conve-
‘niendiaes o sefior Ingeniero” Carlos Guar-
deras, 8i los millones que hemos arrojado.

ada calle,en esos conatos de ¢ mstrucciones .
i’enovmnms Jos-hubiesémos aplicado a un
térrocarril nl Pailén o -al Orviente, tendlm._
' mos que apuntar menos verdades amarga
‘Pero como no nos es posible vm]ar sino en
“ferrocairiles de “primera. clase”, u)ntmua—-
remos viajando en mula o a pie.

“Por lo que toca al Oriente, solamente dos
terrocarriles urge construir: el de Awmba-
to al Gonambo, en el rio Tigre navegible,
con nn ramal de- Mera a La Coea;y, ¢
Transamazonico de Puerto Bolivar a LOJ&
y Zamora, para dominar ¢l Maratén,  La
pro longamon del ferrocarril” de-Sibambe 4
Cuencu hasla Lo;a completuria-li red pa
ra la comunicacidn amazénica de todo -el.
" Eeuador. El camino que debe construir
la: Leonard ““Buploration” desde Tuledn,
pot el Pun, - a Sucurmbios, de;]m"i expedlta :

la entrada al Onoutea ]aa provinciag ‘ del
Norte, ' :
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Taaze

3 como el 8r. Dr. Do, Josd Lty ’l‘mm»
- Presidente ‘de ta Reptibliea, ha cxpe-
dxrlo ya el J)em‘ebo Bjecutivo (novwmbw
95 de 1921) "por el que ordena el cumpli-
mientn de la @ltima relovina legislativa,
e se abstuvo racionalniente de fijar rutas
para ¢l Transamazinico, diputando el es-
titdio a los téenicos, para que con sa dic.
tamen resuelva el "Gobierno la- cuestion,
someto este estndio, como ecuatoriano, a la
pnblwa cousideracidn, a tin de que se pue-
da apreciar justamen Lo el fallo que reca
gren un problema de vital im ;ornmma
para la defensa ndcional,

‘

SCUANDO, . TLOS  DIOSES 'i_—"f‘-’AN

DECIDIDO QUF UNA »"PEPUBLI-
CA DESAPAREZ 7CA, DECIAN LOY
IUOM/\NOS PONEN UNA VI*T‘JDA
CEN LOS O0JOs DI sUS UOMPML&
PUR[ICO‘%"
Quiera el’cielo que la visién dol porves
nir sea nmy ('lm'a en. esta leﬂolnmon

J\K

el apéndice del Sr, Nmolas ~R<,fumcmn exigi-
- da.—Liag contmfh(,cmncs Hagrantes; mlontm%
mis se esbudin mejor guedaen elare la farga. -

BY iwventor de cataclismos.—Lo que queda.del’

Aorrocarril al Curaray: total nada.

Ll

“Declaro qne n0 me mteresa que’se ucla-,

re o n6-este asunto, No trato de fastidiar.
- personalmente a nadie. Pero como el curso.

de este estudio reclama el examen.de la
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administracion divecta del-. Hstado {en la
construccién?del ferrocarril.al Oriente, de
Ambato.al Curaray] para apreciar su. efi -
cacia © su ineficacia, precisa saber qué  es-
Joque ' se ha hecho} desde 1.917 hssta
19207, - Asf explese en e] (”apltnlo VI de-
ete estudio.
© L En'vista dé Ja “Jigera exposmlén de-
“masiado’ “ligera” en. verdad, . que ha he.
cho. el Supennfendente V[mtme/ respon-- |
sable en el fracaso del fenoc:unl annque -
no el fanico, anado, th mi indiferencia
porque se e%c]aleszo né esta cuestién, ra-
dica en que nunca cref. que el Gobierno ha
dejocuparse de' la investigacion, yeante
la 1mpzm1dad e&" preciso que quede cons-
tancia, por lo menos, que los  ciudadanos
st nos damos cuenta de lo que pasa; que
no somos nn montén de imbéciles, que ve-
mos_que unfferrocarril fracasa, que se de-
rroclia el divero, y sin emb‘n’oo, segmmos
~creyendo y esperando.en los “discursos de.
los- politicos y los inforres de los farsantes.
Se trata de una mveqt]gacmn imparcial y
por eso s6lo se ha perseguido la exposxmén
-de la'verdad.- : :
- Entro emr materia. An’ota -en_mi ef-
tudio dos errores sustancialea ¢l Sr:. Mar-
tinez: 1° quelhedicho quetlatlocomotora -
legéd al kilémetro veinte y dos [y no’al
veente| durante la- administracién del -Dr,
Penaherrera: y, 29 que el ferrocarril “lleg6
a Pelileo “seis meses.después de la se=
gunda administracién  Plaza”, cvando ha
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debido decirse “‘séis meses d'espnés de ter-
minada. la administracién Plaza’,
-~ Bien, Pregunto ante todo, 6constlisuyen
-'documentos d‘;gnns de apreciarse y -citarse
los “Infot'lu(,s ministeriales y los “Ape-
xos” de éstos, que se publican bajo el con—
trol del Gobierno en 1a Imprenta gNacional?
St esas memotias no valen, pues entonces
no he dicho nada; pero «i - merecen fe, a
«llas he de seguir refiribndome, pues que
en esos documentos he basado una buena
patte de mis estudios acerca del fermcarnl
al Curaray.
- Y contestandd a loes errores “anotados
~digo: 12, Eun el eapftulo VI de mi estudio
“repito: “Notese pues, de una manera muy .
clura que en‘]umo de 1916 elferrocarril al
Curaray recorria ya laextensién de peinfe
Rildmetros y medio oompwn(hduq entre Am-
bato y Chiquicha; ete” 7.y RC Al decir. “des
: pues de la segunda adwministracion Plazy’
- eref que el pensamxeutu quedaha bien ex-
'plesnd()' pero si lefaltaba la palabra “fer-
mineda”, pues, acepto, y ter mmemgq estd
minacia,
. Absuelto de mis errores, examinemon. 10% '
de la “Exposicién Obngada del Sx...N.
I\letmez. '

Al hecerme yo cdrgo dela Supenm
tendeucm dice, no suprimi ningin inge-
niero, por la. senulla raz6n de que no te-
nia uinguna atribucién pma ello, ya que
Fox swmé al frente de 'la direccion - tée~
nica” =
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En los “Anexoq de 191(4918” 'pég 80_
linea. 19, dice el-Sr.. Malbmez, astal el
19 de febiero- pasado; el eargo: de thctor'
téenico: 1o -ha- venido: (m.sempermud() el Sr.
Walter .- ‘Tox, quien ténia cotnn Ayu-
dante al. senor H. €. Houston y luego  al
B> John Clegg, mas, como el sueldo de
Fox erp excesivo, sn]mfe af Supremo Go-
- blerno su separacidr, por cwanto; nna veg '
coveluidos ‘los estudivs -y :la ocalizacion
'ﬁmsta Bafios, ya ho eran precises sus “servi.
‘etos”,  KEn 1a pig. 84, aparece lu ﬁlll]e! del
seﬁoi' Martines. :

Posteriormente insiste en f/r e(mm-;m'as

dela supresién de un téenico do la - talla
de Fox, y que don’ Luis Maxtmez fue a
contratar en - Nueva York: Se le reempla~
76 con un Sr. excesivamente hortache.: La
expulsién de: Fox, euando se habia * fractu.
rado una pierna en el servicio, sélo - 1mpllca :
una ingratitud. monstruosa, Luego, en la .
“&xposicidn o&/zg*ada mdlca sl supenntpn
dente gue, ¢ambié de ingenieros como de
‘zapatos, hasta dar con el hombre "que ne-
- cesitaba, eon el pobre sefior Carrera, al
que mach&ba como. un paje, quedando por
lo mismo, la-parte téenica n mereed de la
sabiduria innata-del Sr. Martfnes, y el con-
trol de los gastos desapmeuo La destitu-
cibn de Mr. Fox. yase vé que ha su]o una .
economial e ;
o2 “Me conmetﬂre a ootﬁestar ef wrgo
])rma]ml que me hace; cuindo asegura gune
-_demie qnc )o '\sum} ta; .‘%upe!mtendenem Sb
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‘«il]i(}l*f) Ha obla del czmo"ie]o " —Log i,xabw
jos no sélo estaban en el kilémetro 31, si-
no que ‘también se hiallaban.. t;aba;ados y-
~woncluidos los.ier raplencs de los kilémetros’
32, 33, y.8%; pero como se trabajaba simul.
taueamente al mismo tiempe, desde Am-
bato ¥ Pehleo, sucedié que al. centro, .es
decn"en los kilbmetros @ompxeﬂdxdos enn
tre ol 20 y 81, se. encontraban ' todas “las
dlﬁculmdes casi mveumble% con que se tro.
pezd_y. {os'trabajos de terraplenes en ess -
seccibn,—antes de 1916-—consistiéron en
“ eongluir @nicamente todo lo. formado -de
tierra suave, dejando. glandes extensiones
de roca; sin -haber dado ni' un solo barreta-
207 dico en la “Exposicién Obligada”,
~ Venga achese informe de 1917, que ha
o]v1d4<lo el sefior Martinez; para esclaxecer
el punto relative al tlaba]o de las . rocas;
que significaban ¢oda la dificultad de la su..
bida-a Pelileo. “Si.bien es verdad, dice,
que en los afios anteriores (a.1917) se ha
bia trabajado en los terraplenes de los ki.
lémetros 21 al 34, estos se hallaban al em.
pezar al afio. f1917j muy lejos de estar
concluidos, pues, faltaba lo principal es de. -
cir, du .nonclwazow de los contes - de Chiqui-

cha San Francisco, Gallo Cresta, - Grama - -

Loma y el ObtaJe sin - tomar en -cuenta
vanaq mten’upcmneq pequenas de lOCﬂ y .
-y aln de tierra suave’—Luego  copia  las
especificaciones relativas al porecentaje de -
trabajo en cada kilémetro de las rocas, es--
- pecificaciones de Mr. Fox que reproduje”
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en el capxbulo Vl y conduye el »Sr ’V{ar
tinez: “KEu resumen, puedo asegurar a Ud.
sefior” Director. (de Obras. Puhlnaq) qiie
despues de cuatro o cinco meses de traba-
-jo [el informe es del 4 de junio. de 1917]
se¢ hallardn. los - terraplenes r]efnltlva-.
mente conclutdos vy en estado de ser en-
rielados. hasta el kuilometro treinta y cmx—.
tro en Pelileo”.

Ycontmdmendo a su propio“mforme
acaba de asegurar el Sr, Martinez, que en
las rocas de San Francisco, ete.. no se ha-
bir -dado %n solo barretozo, euando, pre
cisamente en los aflos 1816—1917, se dié:

- tal impulso al $rabajo, .en las rocas indi-
cadas, que en los informes del Ministerio,
de Ifox, y'hasta del mismo séfior” Martines
se augura: que ¢l tren llegaria a - Pelileo en -
el mismo afio de 1917, pues que _ la mayor
dificultad habia sido -casi veacida, S6lo -
taltaba wn kildmetro, sumando el -porcen- .
tuje de trabajo que - quedaba por realizar,
Dor eso, eutusiasta, dice ‘el Sr. Martines
que desptmo de cnatlu meses estarfan con-
clofdos. definitivamente los terraplenes,” pa-
ya ser emleladoq hasta el Lxlémetlo 84 en
Pelileo. :

Y de aqui también, que el informe de
1917, sirve de punto de partida- para apie.
_ciar el avance-o_retroceso de la obra, Hs
desde fines de 1917, en el curso de 1918 y
los afios sigiientes en qne desaparece , del

~tablado. | Mr. Fox, que empte,m ]a obra de! -
angrejo.
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Con el informe de 1918, pxobe que
estando ya enr el kilometro tremta y cuatro
en el afiv auterior, y faltando s6lo un ki--
16metro para la “conclusion definitiva” de-
les terraplenes hasta Pelileo, se volvia a
contar, paso.atrds, desde el kilometro 21
“hasta el 37, retrocediendo’ Llece kilometros - -
en la cuenta' -

Préscindo ahom de ese retloceso ycoﬁ~-
vengo que e 1910, en que’ Hegb6- cI ferro— -
~carrtl a. Pelileo, se avanzé con los terra-
plenes concluidos hasta el kilometro trein-
ta v siete, jebmo es que en el Informe Mi-
nisterial de 1919, pueda decirse que -bajo-
Ia’ activa Supermtendenua del Sr. Marti.
nez se han verificado los trabajos reluti-
vos a la conclusién de los kilometros. 31,
32,,33, 34, 35, 36, 37 y parte dol 38’

O estaban coudmdos Ios terraplenes hag.
ta DPelileo, o no estaban coneluidos, Si lo
primero, por qué se repite la - cuenta desde .
el kilémetro treinta y siete que ya figuré -
en, el informe del afio anterior; y, si en
1919 no hubian llegado los ten‘apleues ni
a Peh]eo menos pasar adelante, como pu-
do imaginarse la llegada del tren en 19182
El absurdo o Jos oangtejos, 1o hay tér—
“mino medlo' B

K Iol'ﬁn en 1920, dice el Mlmsuro de
‘ObrasﬂPubhcas: “La enrieladura se en-
cutntra en Pelileo, esto es en el kilémetro
34. Los termplenes se_encueuntran comple-
tameute termmados hasta el kilometre 40
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y con-inter rupu(’)n hasta el 44 (pév -148 N
del [u‘fmme) '
_ Sidelos cuarenta kxlémetlos de ]0,0 88 -
‘resta treinta v cuatro kilémetros - de B()x'
de 1917, cudntos, quedan en favor del Su.
peuuteudente Martinezd Ssis  kildmetros
de*terraplenes. 'Y va este gran trabajo, el
de tender rieles, concluir wun kﬂomet:o en’
~las rocas y armarlos puentes de- hierro :se”

~ ha gastady, " seglin la declaracién oficial - -

- $ 693.941,15. Es lo que queda en : claro
- Pero smtetlcemos mds la cuestién .en
cuanto al- -gasto, sin ateneme a la declara-
c¢idn o’ cuentas del mismo - 8r. Martinez.
En el balance de inversién en los ferroca-
1riles’ que counstruye directamente el Go-
‘bierno, probé. el Sr. Ingeniero Pinto Guz:
man que hiasta el 30 de mayo de 1920 [afio
hasta el que -llega este examen] se ha gas:
tado.en el ferrocarril del Curaray, la suma
de $2.296.463.34; y, en el ‘informe del Dr. .
Pefiaherrera, - consta que, ¢l monto total
de gastos, ucluswe material rodante y de-.
construceién, para dejar- la obra en Peli: -
leo, pxupxamente asciende a $ 1.524.014, 64
Luego, pues, lo.gastado.en la Snpexmteu-_
dencia- del -Sr, Martinez asciende a sete-
eientos dos mil cuatrocientos cuurentu y -
ocho sugres, setenta centavos, cantidad ma
yor qué la ‘anotada en ol Informe de 1920.
Pero abandonemos ya ‘los informes, que .
los antores son los pmnems en desptemar
“por r1dlcu]os, para apelar a otro género de
razonamiento. En este ¢studio no se - tra-
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ta de una di- q_msnuén pm lmente metaih
‘sica, &no de nu hecho: la constr uccmn de
un ferrocarril, ;Cudl debe ser la pruska
de un Sopenntcn(lente, sel enredo de pa-
labiras, o la -exposicién de la obra? Y lo
que se ha tenido a la vista es que el tteu‘
no ha puado de Pelileo donde b dejé. Fox,
que segtin los propios informes oficiales no
se ha pasada hasta 1920, delkilémetro 40;
que cuantos hemos recorrido el trayecto de ‘
- Palileo a Bafivs, en distintos meses, 1o he-
‘mos visto una coadrilla mgamzada de tra-
bajadores, sino ‘nnos pocos peones; un cam-
pmnento dé carpas abandonadas, y mada
mds. - Bn euauto a estudios, ya 1lemos visto
que Fox fus separado pulque los habfa .
conclufdo. Il desvio por ul Obraje, no tie-
ne significacién, segiin. declara el Sr, Mar-
tmez‘ y esto es Verdad, jluego? :

jAb! Jas famosas troclias ferrocarrileras,
Pero si eso es ridiculo; si ablo se trata’ de
Ja llmp]d y compmtum de un camino an-
tiguo, 'y él gasto es pequeflo, relativamente,
Me Aﬁlmn on lo que tengo dicho a este 1es
-pecto, pero si protesto por aquello de, que
el Batallén Zapadores fue auxiliado “goa
peones. No es cierto. La obra de los mi-
litares es espléndida y d@b]da asu’ [nopao
esfuerzo.

Lo'que afirmo en deﬁmtlva es, pue con -
. selecientos "tzz[ sucres,” se podia- haber - cons.
trnido una gian " carretera desde Pehleo.
hasta  Mera, siu tantas alharacas, idas y ve:
nidas, actw]dadec chmlatamnas y lum
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tidos. Todo lo que ha pasado no es . smo
unag. farsa. . S
. Porgue el camino dve Bafios & Mem no se
puede Hamar todavia un eamino, sino un
~ sendero de montaia hasta el Zufiac y una
trocha desde este lugar a Mera,

"Cuando en 1920 se trabajaba por-el sefior
_Mmtmu la rectificacion de “El Mirador”
“y,el paso del Abitahua por la Direccién de

Oriente, mientrad estaba yo en el campa~ -

“mento, izthn el sefior Martinez a esta ciudad
y le decta al S+ Presidente Baquerizo que
el. 24 de Mayo de 1920, estarfa councluida
la carretera hasta el Pu‘yo en donde habia
.__detelmmado‘r'undm' una uudad en su ho.
norv.. Parece que ¢l Presidente le creia,
" Pues que el Supenntendente suele az‘éctav-'
“aspecto de convencido, y mis informes ver-
daderos, eomo no ha]acrabau la ‘vanidad de
nadie, no hacian. muchd gracia. Pero como
ge venciera el plazo, y los discuisos ya es:
.t bun preparados, lo mi-mo que la carava’
" na oficial; ! Sy, Martines, que es. lo mds
fresco que he conocido, inventé un cata-

elismo y se lo gomunico desde’ Ambato, por -

“telégrafo, al Presidente. He aqui la pieza,
S aue pldl(‘) se pubhcata como la razén del
fragaso del vinje Presidencial al Puyo, pues
5010 entonces se convencié el Dr.” Baqgue.
rizo de ln farsa. Dice asi.—"*Grandes ca
taclismos en las selvas Orientales.— Tervible tem
pestad” que amenaga la montafia. ~Arboles sect=
“tares . dervibados.—No hay noticias  de los cam~
pamentos de los trabajadores.— El Twngurahua se.
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‘despierta—.Telegrama de Ambato, rayo
" -de 1920..—8r Presidente de ld Reytiblica.—
Carlos Saa, sobrestante de la. Primera sec-
cién del camino al Puyo,me comunica que
ayer. hubo una formidable tem pestad on
las regiones” cercanas al Topo, y que ¢l
v1ento huracanado ha ocasionado destro~
208 en laselva arraneando de rafs drboles
-seculares,» pero que no ha habido ningu- -
na desgracia.. De-loy campamentos may
‘distantes no tengo noticias, pero ereo gne
tampoco habrd pasado uada, ya que csos
‘fendmenos son frecuentes en el valle del
- Pastaza y slempre circunscritos a una
faja de terreno, Por otra parte pareéce,
que el Tungurahua acaba de desperturse,
pues se oyen frecuentes bramidos y se
sienten repetidos temblores; pero tampoco
puede ocasionarnos ningan dafio. Lesa-
luda su atto.—Nicolds G..Martinez”.

- Y despuds de todo este sainete, tam-
poco le ha pasado nada al gefior Supe—
rintendente Martinez, no obstante la cam-
pafia que le hizo don Cristébal Vela,
denunciando a todos los Poderes Pubhws
lo que ocuum én el trabajo del ferro-
carril,

“El Comerc_z'o”_ no puso sino este co- -
mentario, a todo el cataclismo anunciado
por ‘el sefior Martinez: “Total nada”,
expresién que piiedée servir también de
epitafio al Ferrocarril al Curaray. _

Y aqui debfa terminar, pero antes
tengo que manifestar que ‘sl pefior Mar-
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tinez quese equivoca hasta en la declara-
-eién de 1o quese ha figurado que ocurre
con la Colonia del Napo El Gobernador
de la expresada provincia, a cuyo cargo
estuvo la Colonia, puede explicarle que el
contrato del Gobierno terminé en. di-
_-cilembre, Y que no se ha renovado. lLa -
gente estd alli por su cuenta.- Ademas
oxiste en caja cuatro mil sucres de los
fondos de Colonia, m4s una suma de dos.
- mil quinientos que se habia pagado ala
gente indebidamente. iSi ge pudiera de-
cir 1o mismo de los fondos del- ferrocarrill .

Mi ruta ya go la regalé, jqué mds quie-
ro? Y en vuanto a ese enredijo congnis-
~tador de  zagalas en los lindos CRampos -
banefios, no.ha llegado. a mi noticia, y
entoy admn‘ado de los dotes esondlmado
ras do don Nicolds. Pues al‘fin vamos a
enconfrar sus admiradores su verdadera
voeacion.

Porque yo no he de recoger las versio
nes acerca del origen de la. saludable si-
tuacion que se ha creado el novisimo
Marquéd de San José, o mejor dicho, el
_Malques de los Cangrejos.

9, %mama@ﬂw @%

@uifo; Pﬂaga 19 ds 1929,

NP e

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”





