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Quito, Diciembre 20 de 1923:

Sefior Presidente del M. I. Concejo Cantonal de
~A [ .
Esmeraldas.

~ Esmeraldas.

Cuando recibi de ese Tlustre Municipio el honro-
-s0 encargo de llevar su valiosa representacion ante la
Junta Central del Ferrocarril Quito-Ismeraldas, me
hice la resolucion de laborag intensamente y en cuan-*
to estuviera, humanamente a mi alcance por conse-
guir que, de una manera cficiente y practica, se lleva-
sc a cabo el supremo ideal, la obra salvadora de las pro-
vincias del Norte del Tcuador: ol ferrocarrit que uni-
rd o Puerto de San Lorenzo con Ibarra y la Capitai
de la Repubilica. |

Comprendo y siento, como csmeraldeiio, que la
{alta «le buenas vias de comumicacion que proporcio-
ifen transportes rapidos y baratos, y vengan a valori-
zar sus imponderables riquezas naturales, obsta a In
Provinaia de Tésmeraldas realizar el acertado pronds-
tico de Wolf, ¢l ilustre gedlogo germano, que estudid
nuestra provineia ,concienzudamente y le dedicod. unsi
espléndida Monografia, para sefialar, con la penetran-
te vision del sabio, el portentoso porvenir que le esta
reservado, mediante la explotacion intcligente de sus
mnumerahles riquezas.—Pero, ademéas, comprendo y
siento, como ecuatoriano, que cuantas bellezas caben
bajo el-manto del Ciclo sc encuentran en diferentes
climas y altitudes, con todo el variado cortejo de pro-
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“ductos naturales, unidas como por magico consorcio,
en las provincias ccuatorianas del Norte, a .las cuales,
tan solo la desidia y la ignorancia, cuando no ¢l mez-
quino interds cr eado impiden que sc desatiollen vi-
gorosas y pujantes para sustentar mejm el (,dlﬂClO pa-
trio.—No es {ste, ciertaimjente, mal tinico’y exolusi-
vo «dc’las provincias nortefias; es mal gener alizado.
como consecuencia de una educacidon- tedrica, que no
habilita a <los hombres para la vida, y de la falta de
verdadero patnitotis-mo en el ejercicio de una politique-
ria mezquina cn toda la Repablica, que no permite a
los gobernantes dedicar todas las energias el pais
al  progreso  nacional; c11g¢m10 si 16, fas - pro-
vincias australes, a fas que se les niega el derecho
asla vida v se les condena, sin réplica,~al atraso; di-
ganlo, si nd, las provinci s del Centro, las que, me-
dmntc una inteligente politica agraria, podrian  ver
crecer pOl tentosamernte su valioso patrimonio; dlg<m~
lo, si n6, las provincias del Oeste, atarazadas por pés-
tes y miserias, que amrancan, de golpe, sus cultivos,
colocando al pais a las puertas del hambre; diganlo, si
no, - finalmente, las provincias orientales, espléndido
lcgr wdo de nuestros padres, que se han convertido, a
merced de nuestra dCblh,d'ld y pobreza, dcbld'm a nues-
wa falta de organizacion, en Polonia americana.

Al leer las paginas \dcl folleto adjunto, cn que, a
arandes rasgos, resumo la labor que he realizdao en
¢l seno de la Junta del Ferrocarril de Iismeraldas 2
Quito, he sentido en lo mas profundo ‘de mi alma, que.

¢lla sca tan pequefia y 1aqult1ca Sostener ideas am-
paradas por la logica v la téenica ‘ferrocarrilera, per-
fectamente compr o‘bddas por cualquier sencillo razo-
namiento, no-es obra de mayor esfuerzo; pero, para

reallizarla, he debido tropezar con grav151mos obstacu- .
los, que; atin hoy, en que la opinion publlca se mues--
tra d¢ acuerdo con éllas, se producen aln, y se vier-
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ten ideas por personas que no sé como calificarlas,
puds siempre repugna sefialar las orejas de mezqui-
nos intereses o la fria realidad de una falta absolutu
de preparacion pxdctlca

T‘n esas pag,mds cumplo con el deber de Hevar a
conocimiento de mis comprovincianos, la ‘manera c6-
mo he realizado su. eircargo, ahora en que he cesado
ya,-por haberse -dictado la ley reformatoria de la or-
vanizacion de 14 Junta Central del Ferrocarril de Es-
mexaldas a Quito, en ¢l desempefio de la mision que
el Municipio, en que usted dig‘.na-mente preside, me
confid.

Sirvase usted, sefior Presidente, hacer conocer ¢l
texto del folleto adjunto a los mnembros de ese Ilustre
'\yuntamlcnto 7y ‘recibir el Lesthomo de mis consi-
deractones.

E.. FRANCO.
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Ferrocarril de San Lorenzo, &
- Ibarra y Quito |

a PRy _—

Sin animo de herir susceptibilidades, pero si con
ia firme conviccion nacida del estudio cientifico y pa-
tridtico de'las convenienclas macionales v con ¢l fer-
viente anhela de trabajar por el addlanto de mi Patria,
vengo luchando desde hace siete afios para conseguir
que ge realice de manera técnica, practica y logica, el
ideal supremo de las provindias del Norte que abrira
una de las puertas ala redencion econdmica del Ticua-
dor: ol Ferrocarril de Esmeraldas a Quito. Sobre la ba-
se «e un estudio serio, thoy’pcrsuadido de que ese fe-
rrocarril, cork las construcciones portuarias en  San
Torenzo; ¢l de Puerto Bolivar a la Sierra y las 0’[)1 as
de sancamiento y mueclle de Gu'lyaquil son, en la hora
presente, las obras de aliento ‘de mas inmediata impor-
tandia para ¢l progreso de fa Reptbtica.

Il mantenimiento de fa dignidad nacional, la ga-
rantia de las libertades ptblicas, el desarroblo de la
produccion, la valorizacién de nuestra moneda, Ia reor:
ganizacién completa 'dc la Hacienda del Estado con cl
establecimicento de nuestro crédito externo ¢ interno;

cl fomento de la inmigradion de capitales y de bra-
z0s, la eliminacidn del analfabetismo, orientando la-
m.stlu(,uon publica en un sentido practico para ha-
eer «e cada ecuatoriano un productor, y la realiza-
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cion de las obras que dejo mencionadas, deberian k-
recer la atencion preferente el pais y de los Poderes
Nacionales. '

Incomprensible ha sido, y contintia siendo, para
toda persona. seusata, libre de prejuicios, e que se
haya descado- construir un ferrocarril de Quito hacia
Lsweraldas.  Cuando ingresé a fla Junta Central e
Tterrocarril, los trabajos se encontraban ya en ¢l km.
8 en Puengast, ¢ hice constar que ¢l nombre anismo
de Terrocarril de Quito a Tismeraldas cncerraba un
absurdo; pues a nadic podia ocurrirsdle construir el
ferrocarril al revés: de la Sierra hacia la Costa; es-
pecialmente en nuestro casa en que los materiales am-
portados v los durmientes i»nvcm‘ruptible‘s para  la
obra, en ILIO”hl‘ de tracrlos por nuestro propio ferroca-
rril desde San Lorenzo, se los queria hacer dar una
vuclta inmensa por Guayaquil, obligAndonos a pa-
gar fletes maritimps de San Torenzo a Guayaquil v
las altistmos Aetes de Guayaquil a Quite, por dl Tcno-

cardil dal Sur.

Se establece la lucha: mis adversarios
por el Ferrocarril Quito-Ibarra y yo
por el Ferrocarril San Lorenzo-lba-
vra-Quito, con una conexidn con Tul-
cén.

Dce'de entonces. se inicid 1a lucha; mis colegas
y el Gobierno de esa época en favor del Ferr ocm‘ml
Quito-Ibharra, v vo por cl Ferrocarril San Lorenzo-Iba-
rra-Quite, con una buena conexion con Tuledn.

Tistando unis Lol'cgcv@ y el Gobierno en mayoria
abrumadora, se seguian los trabajos de’ terraplenes de
Quito a [barra, habrcnwdomc trazado yo, por la fuer-
za «le las circunstancias (me-encontraba cn la propor-
cién dé uno contra todos), ¢l signiente programa de
accion: dejar qwc sc continuasen los terraplenes de
()mtn a Ibarra )cro' nnpedn, a toda co%l la enricla-

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



.._3...._.

dura por Quito; micntras tanto, hacer labor de pro-
paganda para convencer al pals, y especialmente .
las provincias directamente interesadas, de {la con-
venienciy de construir el ferrocarril como lo ordenan
la téenica y la 1ogica, de San T,orenzo a Quito.  Pen-
saba, ademds, que podriamos utilizar los terraplenes
para ¢l trafico «de wvehiculos con Mantas de  caucho
{repito que esto lo hacia obligado por las circunstan--
clas: la eno: me mayaria de votos en contra de mis
rdeas), mientras se efectuase la cmlclladm'a de San
[orenzo a Ibarra.
La ducha adquiria caracteres Vlolontos cada .vez
(ue sc trataba de enrielar por- Quito,—pucs viéndome
abrumado por Ja mayoria, tenta que recurrir a me-
didas enérgicas para dimpedir que se consumase cl
atentado de hacer fracasar la obra, por falta de com-
prension, prefiero creer, que no por intereses creados.
Enérgica Iabor para impedir la enrie-

ladura por Quito y el fracaso de la
chra,

- Fste fue el caso en 1919, cuando para impedir la
enridladura por Quito que en esa época exgmﬁcaba una
pérdida de mis de dos millones de sucres, me vi obliga-
do a publicar un folleto con el titulo de: “Tixposicion
(ue hace @l representante de la Municipalidad de Fs-
mreraldas en Ja Junta Central del Terrocarril de Iisnac-
raldas a Quiito a sus comitentes y a la Nacion”

Lin cse folleto expuse, numdricamente, y con la
franqueza que acostumbro, la magnitud del absur do
que-se queria-cometer, y i a conocer a‘lgo de lo que
habia sucedido en et Scno de-la ]unta con motivo de
la lucha que tentamos entablada: mis colegas y el Go-
bierno en favor de la enrieladura de Quito 4 Ibarra,
v yo porjue la  enricladura se  verificasc de
pan J.onenzo hacia Quito.  Después de explicar. lo
(que significaban para el pais y la economia ndcional
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ambas ideas, teyminaba “diciendo:

“Ahora toca a los habitantes de las provincias
de Carchi, Imbabura, Pichincha y [smeraldas, ex-
presar su opinion y lo que-ellos decidan serd fa nor-
ma de conducta que seguird dl Representante de Es-
meraldas en la Junta Central del Ferrocarril”.

tsa publicacion fue violentamente atacada por
mis colegas vy el Gobierno, en una scsion-que tuvo la .
Junta, miientras mie encontraba yo en Riobamba, v
allos, a su vez, pu'bh\cnon el acta de dicha sesién en
un folleto, en (qule, segim se «ijo, haclan “ciertas rec-
thicaciones”. Consiguieron, ademis, que algunos pe-
fiodicos tdmblon me atacasen rudamiente,

Apenas regres¢ «e Riobamba publiqué otro fo-
lleto con el titulo: “Rectificaciones a las rectifigacio-
nes”, en ¢ cual tontesté a mis colegas, al Gobierno
v a Jos perliddicos que me hablan atacado, poniendo
fas cosas tan en claro, que no se volvid. a hablar de
enrieladura por Quito, durante mucho tiempo.:

Impedimos 1a enrieladura a Chiche v
se inician los trabajos en San Lorenzo,

Con esa campafia sc consiguid: interesar viva-
mente a la opinidén phblica en fla obma, - impedir que se
iniciase fa enridladura por Quito comyo lo deseaban
mis,adversarios, y -hacer que se iniciasen los trabajos
por San Lorenzo.

Mi planera muy sencillo entonces: dejar que mis
colegas siguiesen con los terraplencs emtre Quito ¢
Ibarra, micntras se construyesen los primeros 10 ki-
lometros de terraplencs desde San lorenzo. Como
en la costa y en-la montafia no pue'd'en trabajarse te-.
rraplencs sin ir eurielando cada 10 kildmetros, a no
ser que se desee perder el dimero gastado; dejé que
las cosas oontmuuwn hasta que los primeros 10 kilé-
metros (lc la seccidén San Lorenzo estuvicesen termina-
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“dos: al mismo thengpo, segui haciendo una propagan-
da intensa de mis ideas. Ya habia %onseguido en es-
ta fecha el apoyo de uno de mis colegas en la Jun-
la. Como antes‘de que se terminasen los 10 kilome-
tros. de terraplenes era necesario. oftfenar ¢l mate-
rial fijo, y rodante para su enricladura, y para poder
andenar. ese material cra indispensable determinar el
ancho de la via, se le pidio al ex-ingeniero en Jefe |
sefior Jizbzﬁ un informe detallado al respecto. FEl se-
fior Jizba 1)1'-escnt()gun prolijo informe haciendo un
estudio comparativo entre las vias de 60 emts., con
ricles e 15 kg, por metro, y de 1.067, gon rieles de
27.3 kg. por metro; mucho discuti con el sefior Jiz-
ba respecto de su informe y repetidas veces le pedi
vstudiar el costo y la capacidad de las vias de 75 ctms.
v de 1.067 m., con ridies e 15 kilogramos por me-
tro; pues mi deseo, como ‘cra natural, era. de que la
via fucse lo mas ancha posible, de acuerdo con las
necesidades . del trafico y nuestras posibilidades fi-
nancieras, pero pensando mucho en el porvenir. FEl
sefior Jizba contestaba siempre que la linea de 1.067
seria demasiado costosa, aun con rieles livianos, por
ol fuerte costo de la infraestructura en un terreno tan
accidentado, v que respecto de la via de 75 ctms. no
habia ni para qué ocuparse e ella, puesto que 1a téc-
nica moderna, solo estudia las vias de 60 centinmetros
v de un metno (m/m) porque ¢l costo de una linea
ke 75 ctms. es {an parecido al de la linea de un metro,
que si al calcular las necesidades del trafico se oncuen-
tra que Ja via de 60 ctmis. no es suficiente, de hecho
se construye Jla de un metro, en preferencia a la de

75 ctns., porque el pequefio costo adicional estaba
mas alla ide compensado por las ventajas «e la via dc
un metro. Desgraciadamente el seffor Jizba emitio
su infonmie amtes de efectuar el recorrido de la Sec-
cion de San Lorenzo a Ibarra, sin conocer el terreno v

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



— 6 —

sdlo sobre la basc)dc las observaciones e informe del
sefior Schvingt. 191 sefior Schvingt sdlo hizo un me-
o reconocimicento de la linea hasta Alto Tambo, cnan-
do, segun ¢l mismo me informd, tuvo orden del se-
fior Ricardo Wulckow de regresar inmediatamente
para (ue proseirtase €l mformzc a tiempo para some-
terlo al Congreso. (Véase mi folleto “Rectificaciones’)
Despucs de habm recorrido la dinea hasta HSan Loren-
Z0, @l sefior Jizba presentd un informe con variantes
importantes respecto e la linea wlel sefior Schvingt,
y dijo que fa distancia de San Lorenzo a Ibarra po-
dria acortarse en (lIOUH\Ob kilometros con: esa nueva
linea.

Como ¢l seftor Jizba regres6 a su patria, fa Jun-
ta, nombro ingeniero en Jefe al sefior J. A, Lene-
cek, condiscipulo el sefior Jizba, y respecto de quicn
habiamos tenido espléndidas referencias.

Mientras tanto, habiéndose suscitado dlvcrgen~
‘cias de parccer entre la Junta y el Fjccutivo respecto
de la enricladura de los primeros 10 kildmetros de
San T,orenzo, se «ecidi esperar la Megada dal nuevo
ingeniero en Jefe sefior T.enecek, para que todos los
puntos téenlicos dificiles pendientes, fuesen estudia-
dos de nuevo por él, v, entonces, fundados en su In-
forme y en los estudios anteriores, pudiesen la Jun-
ta v ¢l Gohierno resolverlos definitivamente.

Sea esta una oportunidad para decir aqui que.
a pesar de la importancia que tenia, y tiene, la inme-
diata enricladura de los terraplenes que se han termi-
nado en San J.orenzo, por ¢l peligro que existe de
que s¢ pierda el dinero gastado en ollos, tuve verda-
dero placer en consentiiv en el aplazamiento de esa
“enrieladura, por mi vehemente desco de buscar la ma-
nera de, sobre da base del nuevo cstudio del muy
competente ingeniero seitor Lenecek, encontrar la for-
ma cientifica iy practica de hacer factible con nuestras
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escasas posibilbdades (inancieras, Aa via de 75 ctms. v,
si posible fuese, la de 42 puilga)das. Cierto es que de
acaerdo con los calculos técnicos, la via de 60 ctms.
parede ser sufliciente para un trifico de 30 aifios, en
cuyo tiempo quedaria amortizado cl valor total dei
ferrocartil y podria abandonarsclo y construir ofro;
cierto es que en esc ancho de via se pueden hacer co-
rrer carros comoados yo clegantes; clerto es que la
téendca rmroderna ha hecho que <€l trafico de trenes por
i via sea seguro y que se puedan transportar gran-
dks pcsoa, como en las vias anchas; pero el argumen-
to mas fucrte en favor de csa via era la posibilidad
de poder realizar 1a obra completa, desde San Loren-
zo hasta Quito, con nuestras. escasas fuerzas financie-
ras,—cn tanto que los caleulos de los sefiores Sch-
vingt y Jizba (debo repetir aqui que el sefior Jizba no
conocia dl terreno de San Iorenzo a Ibarra cuando
cseribio su informe) -arrojaban cifras de costo, para
vias menos angostas que haci tan de nuestro ferroca-
rril un enmpefio irrealizable. :

Ante samejante dilema, s decir: o constq‘uir,el
ferrocarril de via de 60 centimetros, el cualies eficien-
te y amplio para nuestras necesidades v 'para el cual
nos alcanzaban nuestras fuerzas financieras, (aunque
no es lo que satisfacia completamente al sentimen-
talismo de ecuateriano), o no construir sino un trozo
muy corto, un ferrocarril incompleto, de un ancho
de via nrayor, ol patnotmmo verdadero. no tcma sino -
que decidirse por la construccion de todo el ferroca-
rril aunque fuese de-via mas angosta.

. Nuestra opinién sobre anche de via
y carreteras.

Mi predileccion de mgemexo ecuatoriano que es-
tudia las necesidades «del pais, y que, al mismo tiem-
po, no se hace ilusiones, en materia de ferrocarri-
les, ha sido la via de 42 pulgadas, que, cn mi opinidn,
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debié haberse uloptado para todos los ferrocarriles
de la Roptiblica. Soy ademas ardiente pfantldano de
bucnas carreteras para el trafico de camiones y auto-
buses, para ias regiones que no son de morntafia, v
en don»dc el trafico es relativamente escaso.

Apenas lleg6 el scfior Lenceek, le rogué recorrer
la Scecién San Torenzo-Ibarra cuanto antes, y hacer
un estudio prolijo para ver la forma de hacer facti-
ble, con nuestras posibilidades ﬁnancxems la via de
42 pnlcrfadcus

« Tiste competente ingendiero, a su rcgreso de Es-
meraldas, me informé que de acuerdo con sus estu-
dios, Ja distancia de San Lorenzo a Ibarra serd, aproxi.
madamente, de 175 kmtros., es decir, mas o menos, la
misma distancia de Quita a Iharra, que ¢l terreno no es
dificil como decia el sefior Schvingt, y que el costo
del ferrocarril de San IL.orenzo a Ibarra, con trocha
de 42 pulgadas, creia  que serd de 10 a 12 millo-
nes de sucres, pero,que esperaba terminar su estu--
dio para poder dar su opinién definitiva. Tl resul-
tado del estudio preliminar del sefior Lenecek cs, pues.
muy halrgador, y ¢1 nos dard su opinidon definitiva.

Los puvn»tos en «discusion que -debian decidirse,
- principalmente, weran: ¢l ancho de la via; si la enrie-
fadura debia verificarse de San T.orenzo a Ibarra' y
Quito, o «e. Quito a Tbarra pritnero, para seguir des-
pués a San Lorenzo; y si convenia terminar inme-
“diatamente los terraplenes desde Quito hasta Ibarra.
con obras de arte definitivas, para entonces enrielarlos
o usarlos para €l trafico de vehiculos con llantas de
caucho, o si era mejor, habilitar dichos terraplencs
a ese trafico de camiones, inmediatamente, - usando
desvios y puentes pr ovmonales en las grandes que-
bradas.
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Oplmones que venmimos defendiendw
desde hace 7 afios y que nos han atrai,
do la odiosidad del “mundo oficial”.
y de algunos hacendados del Norte
que no comprenden sus prop:as con-
vemenclas

Ia tosis que he venido sust(*m‘c‘nldo desde hace
7 aftos ha sido la siguiente:

1°.—1,a enricladura debe construirse de Sam I,0-
renzo a Ibarra y Quito, por middio de un emprésti-
to,—para transportar por nuestro propio farrocarri!
los matetiabes de construccion, y para evitar las enor-
mes pérdidas de dinero y tiompo que 1os sobreven-
cdrian al intentar oanstruirlo, con séto las rentas de Ia
obra, en sentido inverso, es decir de Quito a Thar ra,
- para. dwpucs, segruir @ San Iorenzo.

2°—Iil dinero que se ha gastado ;y que sc sigi
gastando, en el trabajo de terraplencs y obras defini-
tivas para ferrccarril, en la forma en que se lo ha ve-
nido haciendo entre Quito e Ibarra, representa una
enorme pérdida para da Nacidn, por concepto de in-
tercses perdidos. ' : '
3°.—Al construirse la seccion de ferrocarril de
Quito a Ibarra, anties que la seccion de San Lorenzo »
Iharra, ge haria irrcalizable “la salida al mar” para ¢l
Norte del Feuador, por maltiples razoniss, siertdo la
principal, la de que condas rentas con que cuenta la obra
habria quo comoguir capitales prestados para cons-
trair la Sececion Quito-Ibarra, y despuds de construi-
da, tendriamos que aumcntar lus impuestos existentes
o ercar nuevos impuestos para cubrir el déficit de Ia
cxplotacion de dicho ferrocarril de Quito a’ Ibarra
(i addlante, probaré ésto hasta la ev1de«nua) en
talo que construyendo primero la seccién del fe-
viocinril de San Torenzo a Ibarra, se aseguraria ¢l
¢+ itode toda la obra, porque con ese ferrocarril, se¢
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aumcntatian, sin necesidad de nuevos impuestos, las
rentas de la obra en tres grandes renglones
a)-—La mitad del producto de Ll [\(hldﬂd de San
I orenzo, asi como tenemos ol 50% dedas enty l(hS de
la Aduana de Femeraldas; '
< b)--La venta de terrenos baldios a - ambos lados
de o linea que  pertencce = la  obra por  decreto
anterior y que al 0(71‘1'st1‘ui.1‘se ¢l ferrocarril serfan muy
solicitados; v '
()—---- as utilidades lguidas de la- C\pnohm(m
porque da det ferrocarnil de San Iorenzo a Ibarra si
dejard  utilidades idesde ¢l principio, lc‘;pumlmcnm
toni‘om»do Ducnas cotfexiones, de carceteras cdn Quito
Tulean.
- Tssto en. cuanto  entradas propias del fervoca-
rril, a lo cual hay que aumentar las cnortites ccono-
mias cn su construccion y mantenimiento: baste re-
petir que, tan s6lo en la seccion, Quito-1harma, se po-
drd economizar facilmente mas de un miflén de su-
eres, construyéndoalo de Iharra a Quito, trayendo los
matetiales.por nuestro propio ferrocarril, en fugar de
construirio e Quito a Ibarra, tlaymdo los materiales
por ¢l Fervocarril ddl Sur.
4°.—Ta obra debe ejecutarse en ol sentido 16-
gico, de San Torenzo a Ibarra y Quito, y por medio
de un empréstito que st se puede conseguir hasta por
(A suma cuyos intereses y amortizacion alcancemos
LA pagar con las rentas anuales de que disportemos.
Nadie nos prestar A una suma.de dinero mayor que
aquella cuyo servicio de intereses y amortizacion pao-
damos (,ubl ir con puntualidad (*)

(¥) Debo informar a mis compatriotas que antes de partir para
Iistados Unidos en 1921, ofreci wis servicios gratuites a 1a Junta y
al Gobicrno para conseguir un empréstito para la obra y para efee-
tuar otros arreglos indispensables para el establecimiento de nues-
tro crédito externo. - Bl Gobierno .y la Junta rehusaron mi patrio-
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5°—-13l grave error que se ha cometido en gas-
tar 3.500. OOO de sucres, que representa una pcrdnda
de mas de 1.000 sucres diarios para la economia na-
cional, (inicamente en intereses, y sin que ese gasto
reporte bheneficio alguno para el pais, ni para nadie,
e agravaria mas terminando, como quiercn aﬂoumos,
con Oblcls de arte definitivas los terraplenes entre
Quito ¢ Iharra. Lo que convienc hacer para rectifi-
car en lo posﬂ))c tan grave error (esto vengo dicién-
dolo desde hace mas de 5 afios, vy consta cn los fo-
etos que publiqué en 1919), es habilitar para @l tra-
fico de vehiculos con dlantas ‘de caucho los terraple-
nes consgruidos, por medio de desvios'y puentes pro-
visionales en las orandes quebradas, coga que ha po-
dido haberse hecho desde hace afios, pxoporcmn,m'do
la enormic ventaja de un trafico edmodo, barato y ra-
pido entre cstas provincias, y, por cucle, el ammentn
de la produccion; desarrvollando  ast ol trafico  para
ue cuando después se construva el ferrocarril, teng:
arga que transportar 'y '¢ mo sea tan s6lo una costosz
(omodxd ud para que vaLn los ricos hacendados.
Iis necesario que aqui repita 1o que vengo di-
clendo desde hace 7 afios: el Ferrocarril de tho a
Iharra, sin ¢l ferrocarril de San Lorenzo a Ibarra,

.

tico ofrecimiento y encargaron la misidn de comseguir un caprés-
1o de 25.000.000 doélares, en el cual dizque, ‘s¢ incluian 2.000.000
pitra el Ferrocarril  Quito-Iismeraldas, 3 otras pensonas ue  fraca-
saron en su empefio.  Previendo ese fracaso, sin  ninglin  cargo
oficial, como simples ciudadanos, consegtiimos” en Nueva York, for-
mar un grupo de los mas poderosos manufactureros que nos ofre-
cieron un crédito por toda la cantidad que alcanziscmos a gavautizar
von nestras ventas, a vazon del 89, de interds anual v ocl 295 d»
amortizacidn.  De esta gestidn “dimos cuenta a la Junta Central 2
nuestro regreso a Quito, y debe constar de actas.  Visto el poco
inferés de Ta Junta, no insistimos en ecse asunto, parn cvitar suspi-
varias ¥ por el convencimiento que teniamos de que, al efectuarse
“1 enmipréstito, hubiesen guerido malgastarlo en la  curieladura  de
Umio o Tharra, con grave perjuicio de los intercses nacionales.
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dejard un fuerte déficit de opeéracion anual. (Propo-
sicion que demostraré matematicamente mas ade-.
lante). Asi que si consiguiésemos un  empréstito,
(‘,ompr()nm'ticndo todas fiuestras rentas, para fermi-
narlo, tendriamos gue seguir aumentando impuestos
para cotiseguir dinero para cubrir lTos déficits (pérdi-
das anuales) que dejaria la explotacion.  Con lo cual
dicho sc csti que ¢ Terrocarril de Tan Torenzo a Iba-
rra, cquivalente a da salida al mar, que es o que con-
viene al pais 'y al Norte del Tieuador, 1o se haria ja- -
mis. ' :

‘El Ferrocarril de Quito a Ibarra sin la “salida af
mar”, por San Lorenzo, seria, pues, cira carga pesada
sobre la economia nacional, v cousaria empobrecimien.
to en lugar de preducir enriguecimiente a la Nacién.

Fs por este motivo que me he om1c<’ro tenaz-
niente a la eprieladura por Quito, cabiéndome el or-
gullo de aue, a pesar de haber .estade en minoria ab-
soluta todo ¢l tiempo on la Tunta, no se ha clavado

“aqui un solo riel hasta {a fecha. Dada fa cantidad v

calidac de mis adversarios no he podido hacer sino Ta-.
hor preventiva, a pesar de mi vehemrente desco d=
hacer Iahor constructiva, flevando a cabo ol ferroca-
rrit Sam Lorenzo-Tharra-Quito: Tl pais apreciard
después ¢l verdadero setvicio guo le hdamos hecho,

;alrontando “odiosidades v sinsabores de todo género.

Como ¢s costumbre entre nosott 0s, ]os aboga-
dos, los agricultores, los médicos, los boticarios, 1os
sacerdotes y los emipiricos en general, han agotado
toda ¢lase de argumentos en estc asunto de orden
nctamente téenico, que ha debido ser discutido v dilu-
cidado con la base de cstudios e informes de téenicos
competentes; porque, sencillamente, no debe jugarse
con el porvenir de los pucblos,
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La Biblia o Alcordn de los “amigui-
tos” del absurda:,

De todo lo que se ha dicho por los partidarios de
fue sc haga la obra al revés: es decir, de la Sierra ha-
cialla Costa,lo cual me he permitido compararlo con in-
tentar cavar un hiteco en da tierra principiando por ¢!
fondo, el oficio N°. 238 de 11 de julio de 1923, pasado
por ¢l sefior Ministro de lo Interior y Obras Piblicas
4 sl mismo, como Presidente de la Junta del Ferroca-
il tho-Esmeraldas, es dl que ha servida de Biblia
o Alcorin para los partidarios del absurdo enunciado.

Voy, pucs, a aphcar cl analisis cientifico .a dicho~
nficio para hacer palpar las inexactitudes y sofismas
en que han hecho incurrir al sciior Ministro, personas
fue se ocultan bajo el pPOMposo nombre de “ingenic-
ros de reconocida competencia”. ‘

1
Aclarando sofismas

Principia la nota dictendo que dl. Ejecutivo ‘se

“ha ascsorado con “técnicos de reconocida competen-

cla”, y no comentard esa aseveracién porque, al ter-

minar este estudio, quiero que sea el piiblico quien

nzgue de da competencia de los técenicos consultados.
_ Dice 1a nota: “Tistado actual de la obra”

“Sc hallan construidos 142 kilometros, faltando
apenas 30, ¢y decir un 17. 4%‘ igual a una sexta par-
te en longxtud. Iin la seccion del Occidente estan
construrdos® 10 kildmetros de los 207 caleulados para
la via angosta, o sca apenas 4. 8% Si se ha de pro-
- ceder con cordura, no hay razon para abandonar lo
primero faltando .tan poco para terminar y dejando
sin concluir para impulsar la otra seccion”. S

N¢ es pos:blc gue sean técnicos los gue ast se ex-
presan, porque ‘1o clemental hubicse sido que princi-
pien por probar, con niinteros, né con palabras, 1o
atilidad de los terraplencs una vez terminados.
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Por otra ~p£11't(:, los datos 'm¢ncimmdo§ en ¢l ofi-
cio carccen de exactitud, pues ¢l ex-Ingentero en Je-
fe seiior Jizba, despuds de recosrer ¢l terreno, esta-
hlecid una variante mas baja y caleuld que la distan-
cia de San Torenzo a Ibarra serfa menor que fa de
207 kilometros caleulada por e seifor Schvingt e
posteriormente, ol actual Ingenierc en ch(} sefior
Ieneoek, después de cfectuar tn prolijo estudio de
toda la Hineca, dice lo siguiente: “1°. T.a longitud del
ferrocarril de San Lorenzo a Ibarra serd aproxima-
damente de 175 kildémetros, s decir, mas o menos,
Ja misma longitud de la seccibén Quito-Tharra; 2°. 14
perreno es mejor y © “trabajo promedio” sera méas
facil en la seccion de San Torenzo g Tbarra; y 3°..Tn
parte mas dificil, y, por lo ta(n\to,"més costosa, de
todo ¢l ferrecarril desde San Torenzo hasta Quito,
oy 1 seecion de Yaruquial - Quiinche, que  fallta, por
terminarse en Ja seccién de Quito a Tbarra”.

Ahora cxplicaré ¢l sofisma que encierra el pa-
rrafo copiado ddl oficio del sefior  Ministro.—Dicr
que falta s6lo 17.49 en longitud, para terminar Ia
seccion de Quito a Ibarra, pero no dice que el costo
de esos 30 kilometros c¢s de § 2-.000.006, mas o me-
nos; competentes ingenieros italianos estiman ese
trabajo en una suma mayor. Comparando €l costo
de los 142 kilomwetros va construidos (méas o menos
de $3.000.000) con cl de los 30 kildmetros que faltan
{(mis o menos de § 2.000.000), encontramos que el
porcentaje que falta para termminar la seccién de Qui-
to a Ibarra sube del 17.4% del oficio a cerca dicl 40% .

Pero vamos a lo principal: una vez terminados
los terraplenes de Quito a Ibarra ¢qué ventajas habra
obtenido el pais?  ¢Se querra enriclarlos antes de
tener “salida al mar” por San Torenzo? Tisto g la luz
de la ciencia seria un absurdo, de fatales consecuen-
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clas para la cconomia nacional, como ya.lo probé en
1919, vy como lo probaré de mancra mas convincente,
mas adelante. v
‘ Como un vudddmo crimen contra L] pais ha
sicdo calificado ese absundo por tod dos los téenicos comm -
petentes, que han estudiado ¢l problema.
Se puede establecer el trifico de ve-
hiculos entre Quito e Ibarra en SEIS
MESES y con un gasto de $ 500.080¢C,
en lugar de gastar DOS MILLONES
DE SUCRES y 3 ANOS DE TRABA-

JO, para conseguir el mismo resul-
tado, como quieren mis adversarios.

Algunos'de los que han apoyado la idea de que
se siga derrochando dinero, cn la fornra que se  ha
hecho hasta aqui, dicen que una vez terminados los
terraplenes con obras de arte definitivas, podran ha-
bilitarse para el transito de camiones y autobuses.
Pero este egpecioso argumento se destruye contes-
tandoles que- ese mismo.  resulltado: ¢l transito " de
Quito-a Ibarra, por vehiculos con Mantas de caucho,
se puede congeguir .gastando cérca de $ 440.000 en
los terraplenes (*) y $ 46.500 en desvios v puentes
provisionales en das grandes quebradas! es decir que,
cn lugar «de gastar § 2.0008.900 més, vy 3 afics do tra-
hajo, para terminar los terraplenes con obras de ar-
te definitivas, en la forma que se ha hecho hasta aho-

t, a efecto de habilitarlos para <l transito de camio-
nes, podumos obtener el mismo resultado en seis me.
ses y gastando solo § 500,600, , ' '

- Desde 1919 di a conocer mi opinién en dos folle-
tos que publiqué, demostrando las ventajas que hubic-

se reportado la cconomia nacional del trafico de ve-
/ o

(*) Fsta cantidad va (Li-51ninwyendo, pues este folleto fuc es-
arito @ mediddos de diciembre de 19-3) pero s}élo'éhora ha podido pu-

blicarse,
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N
hiculos con lantas de caucho eutre Quito ¢ Ibarra.
Deslde -hace cuatro afios hubiésemos, pues, podido
aprovechar de la enorme ventaja de un trafico como-
do, barato y rapido entré estas ciudades y llugares in-
termedios. Hemos perdido cuatro aflos y seria muy
diftcil caleutar esa pérdida ch sus cfect os sobre 1a

economia nacional! -

s Pérdidas que sufre el pais, por querer
" hacer el ferrocarril al revés.

" Estamos perdiando, ademas, intareses scbre” los
$ 3.500.000 quc Hevamos gastados, sin bheneficto al-
guno para ¢l pais; es decir, que el pais sufre la pér-
dida de mas de UN MIL SUCRES DIARIOS, sélo
por intereses, por querer construir <l ferrocarrii,
contra la téenica y la 16gica, de Quito hacia la costa.
Y en lugar de cnmendar ¢l crror, s¢ quiere agravarlo
oastando $ 2.000.000 mAis para terminar los terra-
plenes con obras de arte definitivas!

_ Por cada sucre que sc ha gastado hasta aqui y
por cada sucre que se gaste en obras de arte definiti-
vas, pierde ¢l pais una suma igual, por pérdida en in-
tereses.

El irse contra los dictados de la ciencia resulta
muy costoso a las naciones. ‘ .

Sige la nota: “La habilitacién para paso de
vehiculos, en la parte ya -construida significa lastrar
la via en casi la totalidad de su extension, ensan-
charla frecuentemente para permitir <l cruce de dos
vehiculos en dos direcciones distingas y tener cuadri-
llas pelmdnentrcs en todas partes para reparar ince-
santemente Jla via”

- “Que hay que lastrar la via en gran pai te”, es
un hecho; pero ésto seria’lo mismo para ambos ca-
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,508, ya sea que s¢ terminen los terraplenecs con 0})1’:15
de arte definitivas o que se habiliten para ¢l trafico
por medio de desvios y puentes pﬂoyxsronal-c*.ﬁ; ade-
mas, ese lastraje servird: para ‘con'soh-dar‘»mqor los
terraplencs para que recibam kdiespuds la enrigladura.

}il ensanchamiento. de Ja via de trecho cn trecho
también es igual para ambos casos y scra facil y de
poco costo. : : '

“Las cuadrillas permanentes e reparacion, es-
pecialmente en invierno” también las tenemos ahora
y cuestan mas de $ 10.000 anuales, sin que la Na-
cion reporte beneficio alguno. Al habilitar-los te-
rraplenes al viaje de vehiculos con Hantas de caucho
se podria cobrar un peaje modico para pagar los gas-
tos de mantenimiento, ahorrando asi la partida mien-
cionada de nuestro presupuesto. ' '

“Que Yos vehiculos se deslizaran a las cunetas
atn en los terraplenes lastrados”, es una aseveracion
oratuita que no indica buena fé, porque, en primer
Jugar, no hay ningan lugar lastrado en la linea en
donde pudiesen haher hecho esa observacion; y, des-
puds, alli estd el ¢ransito «de automdviles y autobuses
de Iharra a Otavalo por los terraplencs, sin lastraje,’
para desnientir la auntojadiza aseveracion. Repetiré
aqui lo que wengo diciendo desde hace tiempo:

Se puede establecer un magnifico trafico para ve-
hicules con Mantas de* caucho de Quito a Ibarra, co-
nectando los terraplenes por needio de desvios y puen-
tes provisionales, ensanchando la via de treche. en
trecho y lastréndole en varios lugares, y todo ésc pue-
de hacerse en seis meses. -

Iia carretera en los desvios de las quebradas no
tewdrd sino de 4 a 5 metros de ancho, y n6 6 metros,
condg dlice ¢l ofico: y comjo  se usardn gradientes

hita del 12%, podremos adaptar la carretery al te-
' R
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rreno, sin necesidad de hacer “enormyes movimientos .
de tierra”, comio sc asevera en ¢l oficio.

El fargo total de la carretera ¢n los «esvios serd
de 474 kilémetros, mas o menos, en fa forma slguxenu
Quebrada Fluambi (altura sobl* la

quebrada 35 metros. Bajando a

laquebrada hasta el puente provi-

stomat vy volviendo a subir con :

gradiente «del 10% ... ... .... 700
Oil(“])l ada Alagache (alturag sobre fa

quehbrada 23 metros) ... ... ... 460
Quebrada Dominguez (altura sobre .

la quebrada 27 metros) ... ..., 540
Quebrada Aglla (altura sobre la que '
brada 50 metros) . . ... 1.000
Quebrada Tguifiaro (qxltma sobxe fa 7
quebrada 34 mietros) ... ..., 680
Quebrada Quinche (altura sobre la
quebrada. 17 'metros) ... ..... 340
Quchrada San Isidro (a]tmn soblc Lp
quebrada 20 mctroq) . .... 400
Total ... cee eee vee o oo 40120 metros
Para igualar ... ... ..: .... 380 ”
Largoe total«de los desvios en fas que-
br ad'as ‘mds o nuenos ., L. . . 4. 500 metros

 Costo de los desvtos y puentes provi-
sionales para cruzar las quebradas,

Ls decir, habra 414 kilémetros de desvios, mas o
nienos, en ‘la& quebradas, como carretera, que a ra-
200 de $ 8.000 por kilémetro, precio exagerado pues
el cruce de Huambl por eyempl incluyendo el
puente, sélo costard § 5.000, mas o menos, costarian:
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414%8.000= $ 36.000
7 puentes provisionales costarian a

$ 1.500 cada uno . ” 10.500

Total | " $ 46.500

TIay que fijarse que los puentes provisionales no
se construirian al fondo de das quebradas, siendo, por
lo tanto, nuestro calculo pesimista.

Ast que siendo el costo de los desvios y puentes
provisionaless solo de $ 46.500, nos sobran $ 13.500,
sobre la cifra de $ 60.000 estlmadd por ¢l scfior In-
glentero Jizba.

Nota—Se acaba de construir los desvios y puentes
provisionales en la quebrada Huambi, en 6 semamnas v
con un costo de $ 2.080, en mano de obra v materia-
Jes, incluyendo un desvio y puente en Chaupi Molino.

Tse cruce consta en el presupuesto que indiquc
antes, en $ 7.100, bidn lastrado, por.to que se ¥erd
(ue la cantidad calcutada por mi en $ 46.500, para los
desvios y puentes provisionales en las grandes que-
bradas, es mas que suficiente.

Los costosos tineles con revestimiento
de mamposteria,

Iin cuanto a los tuneles (13) qule se niencionan
en ¢l oficio, debo decir que la  téenica aconseja no
construir tineles sino en roca viva, pues dl indispen--
sible y costoso revestimiento de mamposteria los ha-
ce anti-econdémicos, y si los revestimientos no . son
bien construidos pueden sobrevenir catistrofes.

I'n vista de lo que antecede, y para efectuar se-
Hias cconomias, el competente Ingeniero cn Jefe se-
i Tenceek estd estudiando la manera de eliminar
tuilos o casi todos los taneles del proyecto. Para dar
o idea de das ventajas del plan del sefior Tenecek,
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Laste anotar que ya ha eliminado los dos primeros. ti-
Caeles en los kms. 35 y 56, logrando con ello efectuar
una cconiomia de $ 100,000, mas o nienos.

Por lo tanto, desapareceran “los 4 kildmetros de
carrclera para reemplazar a los tdaneles” segiin reza
¢l oficio y el trabajo ue se hard serd el de terraple-
nes; con la enorme ventaja, de que sg podriam hacer
muy baratos dandoles en.cortles, gradientes del 5 o
ddl 6%, en tugar dd 3% % ;. despuds, para construir
ol ferrocarril, s plohmdmu &n los cortes hasta dar Iu
oradiente calculada de antemano para- el ferrocarril.
Tise gasto de carrctera, sigutendo ta poligomal, serd,
pues, aprovechado integramente, cuando se construya
el ferrocartil. :

Queda, por o tanto, en pidla aseveracion del se-
fior Tizba, que el sefior Tenecek y yo aprobamos, co-
mo lo qmanifesté varias veces en Ja Junta, de que los
desvics y puentes provisionales en las grandes que-
bradas pueden construirse, para habilitar los terra-
plenes al trdnsito de vehiculos, con una cantidad de
$ 68.6990 (va he calculado que con $ 46.500 podria ha-
cerge cse trabajo) Y NO DI “$ 200.000", como ervd-
neamente se afirina en ¢l oficio que analizamos.

Ventajas del plan que recomendamos.

Con cse gasto, refativamente pequefio de $ 46.500
btcmhwm% fas siguientes ventajas:
1°.—Aprovechar los $ 3.500.000 gastados hasta
;Jlma en los terraplenes, sin beneficio 'ﬂguno para na-
die, to que equivale a una pérdida de mas de mil sucres
diarios para la economia nacional.
27—Utilizacion despuds de seis meses, de los te-
rraplenres para el trinsito de pasajeros y el trafico en
general entre Quito e Ibarra, y lugares intermedios:
3° —Counstruccion economica del ferrocarril, fa-
cilitando el transporte en camiones, de los materiales,
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para nod'm construir simultineamente todas las obras
de arte definitivas; de mancra que los gastos fijos ge-
nerales el cuerpo téenico y administrativo se ptie-
dan repartir en 7 o mas obras, en lugar de recargarse
todos esos gastos en una sola obra, aumenmmdo “enor-
memente su costo, como, ocurrié en Chiche;

4° —Desarrollo de Ll 1)1oduccxo1} y, por lo tanto,
del trafico, en cstas provincias para hacer bencficiosa,
posteriormente, la explotacion del ferrocarril;

57 —Tacilidad para el transporte de correos, v
de tropas v materiales de guerra, para casos de emer-
gencia, con lo eual se desarrollan los negocios y sc
varantiza la paz detla Reptblica. (*) '

Copio los tres parrafos siguientes del oficio que
vengo analizando, para que se palpe la sindéresis, bue-
na f& v capacidad técniéa de los “Ingenieros de’ reco-
nocida com-p@i‘encia” que asesoraron al scfior Minis-
tro: “Hav mas: el flete de los autocamiones no pue-
de competir en ningin caso con el flete de la carga
que viene en mulas, pues mientras el transporte de-
un quintal en camioén cuesta un sucre cincucnta ctvs.
por 36 kilometros (de QQuito a Chiche) el fliete en mulas
de Quite a Iharra cuesta $ 1.20 v de harra a Qui-
to de 2 a 3 sucres. Tin camion por la linea de 172
kilometros costaria proporcionatmente $ 7.207. '

“De manera que en: ¢l caso mas tavorable, costa-
ria el doble) en camién que en mulas y en la 1>1act1c:1
la carretera proyectada quedm ia abandonada y servi-
ria apenas para algin viajero rico que pudiera darse -
el Tujo de gastar més de $§ 200 para irse de Quito a

e

(*) Con motivo de los movimientos politicos del Norte, s¢ ha pal-
pado mas Ja nccesidad de cominicaciones rapidas pava lag  tropas.
Ademds, un ferrocarrit se puede inutilizar con facilidad, en caso e re-
volacion, no asi un cavretlro. ‘
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Ibarra, ya que, actu: ml(,ntc la tarifa de Ibarra a Ca-
yambe es de cien sucres

“Salta a la vista que ol hacer fa carretera provi-

sional significa no sOlo un gasto de $ 200. 000 sin
utilidad alguna, sino un posmvo atraso para la obra.
Por tanto elanas clemental principio de~economia exi-
oe que se terminen los trabajos de esta setcdnon con .
todas las obras de arte definitivas” ‘

Lo que “salta a la vista” es la 101101‘:111cia perdd-
~neseme la palabra, de los asesores del sefior Minis-
“tro. Yo he sentido en ol alma que dicho funcionanio,
~mi muy apreciado amigo, se haya. dejado sOl'])lCﬂdel
con csos sofismas ¢ inexactitudes; por consideracio-
nes especiales para ¢l, y porgue nunca crei que se hu-
biesen tomado en serio semejantes empirismos, no
habia hecho el analisis de dicho oficio, pero como he
visto que ha servido, y sigue sirviendo de base para
«actos en contra «el interés phiblico, someto, respetuo-
samente, este estudio a la coml‘denl acion de mis com-
patriotas.

Principiaré por anotar lo falso del dato respecto
dell costo del transporte de un quiintal de Quito a Iba-
rra que ¢n el oficto se dice es de $ 1.20; todos los que
se ocupan de ese negocio me han informado que el
flete mas barato, para las cargas mas faciles, de Qui.
to a Ibarra, es de $ 1.75 por quintal. El oficio dice
tamhbién que el flete en mulas de Ibarra a Quito es de
2 o 3 sucres, y todos los datos que he tomado indjcan
- que dicho flete es de $§ 3.50 a2 $ 5.00 por quintal.

Ahora bien, los “ingenieros de reconocida com-
petencia”, del sefior Ministro, calculan el costo de los
fletes e camiones, con la misma frescura y scncﬂlcx
que Mo haria un chiquillo de escucla, y dicen: “si por
transportar un quintal una distancia de 36 kilometros
me han cobrado una vez $ 1.50, por transportarlo 172
kilbmetros ¢cuanto me costara?” .

AN
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Dichos “ingenieros de reconocida competencia”
]mdlcx'on haber huho otro uvlgulo 1g,ualmcnt£ infan-
fil, peroinas ventajoso para sus “fines”, el siguiente:
Il transporte de Chimbacalle-al centro de la ciudad,
en camiones cuesta 20 centavos el quintal, en una
distancia de mas o menos 2 kilomeétros, en 172 kil6-
metros de Quito a Ibarra ¢cudnto costard?
Contestacion: § 17.20 por quintal.

<<

No sc puede tomar por base para “adivimar” los
fletes de Quito a Iharra el costo de lo que “alguien
cobrd” por fletes de tho a Chiche, prees para los
duefios actuales «le camiones es mas negocio trabajar
dentro de la ciudad, como acabo de demostrarlo; v es
atin mayor absurdo calcular el precio de los pasajes
de Quito a Ibarra tomando por base lo que cohran
actualnrente los duefios de automdviles por el Aete de
thatra a Cayalmb‘e.

IEn ambos casos se trata stmplemente del funcio-
namiénto del principio econdémico conocido con el
nombre de “Ley de la oferta y fa demanda”. agrava-
do, en el caso el flete de automoviles de Tharra a Ca-
vambe, ‘por das dificultades con’ qu‘e actualmente se
hace ese serviciq,

Ahora hay pocos camiones en Quito, & mayor
parte adquiridos.ya viejos, v todos ganan buenas uti-
lidades en el servicio urbano: la demanda es mayor
e fa oferta, vy uwna carga para Chiche es algo excep-
vional y, no estando las cosas arregladas para eser tra-
lico, el servicio urbano deja mayores utilidades y es,
pordlo tanto, preferido por los duefios de camiones.

Al establecer el trafico permancnte de Quito a
lharra y lugares intermedios, con un. buen camino, se
orpaizavian muchas empresas de camiones y auto-
hnes para atender a la demanda de transportes, ¥ oot
Loaltuencia de vehiculos vendria la competencia dan-
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do por resultado ¢l buen servicio y e abaratamiento
de los fleties. _ o _
¢Como pucde una persona sama HIAZAISE s1-
quiera que se puede establecer un caleulo de costo de
pasajes en autobuses de Quito a Ibarra sobre la cifra
absunda que cobran actualmente los duefios de auto-
moviles de Ibarra a Cayambe? o
" Pero aun en las condiciones «de hoy, completa-
mente anorntales, existe wn mientis a la descabellada
aseveradion que comitiene el oficio de qgtiec “sélo un
viajero rico pudiera darse el lujo de gastar mas de 200.
sucres para irse de Quito a Ibarra, ya que, actualmen-
te, la tarifa de Ibarra a Cayambe es de cien sucries” .
Consta a todos los imbaburefios que a pesar de quo
los duefios de automébyiles cobran de 30 a 40 sucres
por el viaje de Tharra a Otavalo, cualquiera puede ha-
cer ese mismo viaje por $ 2.00 cn el autobis del se-
flor Yépez. _ " ~
Céleulo de fletes en camiones.
Pero salgamos «de las consideraciones generales
y empirismo del oficio, y entremos en el an{ﬁiesifs ver-
daderamente téonico de la cuestion. )
Caleulemos lo que realmente costaria el trans-
porte de un quintal, -en camiones, de Quito a Ibarra.
Las cifras sobre las que basamos nuestros cilcu-
los ostan comprobadas por la experiencia de los due-
fios de camiiones de esta ciudad, de manera que no
gon cifras imaginarias sino reales. .
Tomaremos primero el caso e uft camién Wi-
chita de 2}4 toneladas, advirtiendo que lo que deci-
mos del Wichita puede aplicarse, mis o menos, a
cualquicr otro camion de 214 toneladas.
‘Tenemos aqui én Quito camiones Wichita que
han servido durante ocho afios consecutivos, y que
se encuentran en perfecto estado de servicio; por | lo
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tanto podriamos aceptar que dichos camvonces pueden
durar 8 anos. :

© Iin nuestros calcdlos haremios de cuenta que di-
chos camioncs tagsolo '
)60 vigjes por afio entre Quito e Tharra, al cabo. de”
Jos cuales,. b duefio, podra 10g<nla1los 0 (ummlo% en
una quebrada, como fierro viejo .

11 calewtlo es «l siguiente:
Camidn Wichita de 21, toneiadas
Costo $ 10.006.— Carga 50 qumtales -— Dura-

cién 4 afios. — 260 viajes anuales —- Distancia 172
kilémetvos.
Costo
anual
Amortizacién (al 8% de iumte‘rés anual, .
amort. en 4 aflos) ... ... ... ... $ 221976
Gasolina.— 260 v1aJL9 X ]5 Qaloncs X ' E
$200 . ... o i 7.800,00
Accite y grasas. — 10% ddl v/. de la
vasolina ....... ...l . e L. T 780,00

Chauffeur a $ 3 OO dlarl‘oas en 300 dias . 900,00
Ayuda.— 2 peones a $ 1,20 diarios, g

cada une, en 260 dias ..:....... e : 624,00
T\/['dntcmmlcnto—— Renovaciones 'y re- E
paraciones.— 12% del costo .......... 1.200,00
Garage v Olicina ...... ... .. ...... -~ 600,00
Costo total por afio...... L $ 1412376
| Cidsto de un viaje con 50
' S 14.123,76
quintales. de carga .... ...... ———e
' 260

Costo de un quintal de Quitio a
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Ibarra en camién Wichita e 2v5
’ 54.32
toneladas ... ... ..... ... e = $1.09
T s =
y n6 $7.20 como dicen “los téenicos del oficio”, por
nredio de.una regla de tres, y sobre la hase de “lo que
cobrd una vez un camidon de Quito o Chiche”.
Calculemos ahora con un camion “Ford”.
Costo § 3.600.— Carga 25 quintales.—Duracién
2 afios.— 260 viaies por afo.— Distancia 172 kilé-
metros.

Calculos hechos sobre da base del constumo ob-
servado en un Camion “Ford”, con una carga de 25
quintales, desde Chimbacalle hasta Chaupi Molino
(48 Kilometros), por-los terraplenes del Ferrocarril
Quitodligmeraldas. — Consumo de ida 124 galones:
consttmo de regneso 114 ma\lomcs i

. ' ; § . ’
Amottizacion (al 8% de. int. any-®

amort. en 2 aflos) . e e $ 144231
Gasolina 260 vu;es X S 5 galones

x$200 ... .ol L ceveede.. - 2.8060,00
- Accite; grasa.— 109, d‘cl v[. de la

gasolina ..... e 286,00

Chauffleur a $ 3 diari i0s, en. 300 dias = 900,00
Ayuda.— 1 peon a°$ 1,20 dlm' 0, en

260 dias ..., ... L.l e 312,00

Mantanimiento. ——cho\nacxoneq vy re
paracionlels ..... ..... ..... e 800,00
Garage y Oficina’ . ....... ... ..., 500,00
Costo total anwal .......... $ 7.100,31
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Costo “de un viaje con 25

S 7.100,31
quintales .... ...... i = § 27.30
S C 260 ‘
Costo de 1 quintal de Quito a
— - +27.30
Ibarva ... ... ... L. Lo, S == 0 1.09
: . 25

- Debe tomarse nota de que los calculos anterio-
res son pesimistas y que pueden mcjorarse los resul:
tados ©n la practica.

La duracién que_calculamos . para los cariones
as corta; hemos calculado, ademas, los gastos pana un
solo camién v tenicndo una empresa de varios camio-
nes, se podra digmiuir los gastos, espccnalmle'nte los
de ohuna, ganage, ctc.— Una’ empres'a podra tam-
bi¢n importar divectamente los «camiones, MHantas, re-
pucstos, guiSo]ina aceite, grasas, etc., -establecer ta-
Heres propios de rcpdmeuoncs, y pmestos de venta de
gasolina c¢n el camino, tosdo lo cuall: disminuye los
astos. - o ,
Podemos, por lo tanto, raﬁrm(n sobre la base
irrefutable de los nimeros, y de la experlcncm que
dl costo «le das fletes de carga en camiones de (Quito a
Iharra, por los tcnaplencs del ferrocarril, habilitados
para ol trafico, serd de
LN SUCRY, NUEVE CENTAVOS POR QUIN'LAL,.

Negocio que podrian hacer las empre-
sas de transportes.

Caleularemos ahora el negocio que podria efec-
tuar una empresa de camioncs. Cobrando $ 1.50
por quintal de Quito o Ibarra; con cada camion Wi-
chita podria ganar, dnuctlmcnlte.
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260 =§ 5.330, utilidad llquldd, s decu

53.30%, al afio, con un capital de $10.608, y al final
de los 4 afios, dcspuu de amortizar su capital, tendria
también su uum(m, aun utilizable.

Con ol camion “Iord”, podria ganar; por afiv:
cobrando $ 1.50 por quintal de Quito a Ibdt_ra
260 25%0.41==$ 2.665, utilidad liquida anual, s de-
cir, 88.83% al afto, con un czupitaul de $ 3.000.

- Se puede hacer otros caleulos, suponiendo un
flete-de Quito a Ibarra y otro mayor d¢ Tharra a Qui-
to, por ¢l hecho de haber mayor demanda de transpor-
tes en ¢l segundo de cstos casos; PERO TODOS 1.OS
CAT,CUIL O‘ PRUTBAN QU]‘ HABILITANDC
TLOS TERRAPIENES DIT QUITO A TBARRA PA-
RA TI, TRAFICO DI VEHICUL 0OS CON I,I.AN-
TAS DIi CAUCTIO, 81 ESTABLICERTAN. LOS
TRANSPORTIES, COMODOS, RAPIDOS Y BA-
RATOS TENTRE ESTAS IMPORTANTISIMAS
PROVINCIAS, CON IiI, CONSIGUIENTE, DESA-
RROILO DI} LA PRODUCCION Y, POR LO T'AN-
T'O, DIY 1A RIQUILZA ; con lo cual, ademas, aumen-

‘Eanda el tréifico en esta seccién, se harad provechosa

la explotacién del ferrocarril, cuando éste se constru-
ya de San Lorenzo a Quito, como ordenan la ciencia
y el sentido comin. Mas adelante compararemos el
tréfico en camioncs, con ¢l de ferrocarril en la seccion
Quito-Therra, para que sc palpe aiin mas el absurdo
aque con tanto ardor hemos combatido. '

PASAJEROS

" Céleulo de pasajes en autobuses.

Iil caleulo para el servicio de pasajeros por me-

dio de¢ autobuses da resultados atin mas favorables

que el de carga por medio de camiones. Un chassis
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de camién “Ford” se lo habilita para autobus con una
capacidad para 16 pasajeros.

~Ya hewmos demostrado que ol vm]o de Quito 2

iharra e un camion Ford con 25 quintales de carga,
cuests, cubriendo todos los gastos, § 27.30.
- De manera que, supomendo que s6lo vigjen 10
pasajeros, como promedio, en cada viaje, pudiendo via-
jar 16, y que se cobre § 5 00 por persona, tendria c!
cmpl.e'sano un pro(huto brito de 10X 5=§ 50.00, y
como ¢l viaje le costaria $§ 27.30, le quedaria una uti-
lidad liquida por viaje de $ 22. 70,

La utilidad anual serfa 260%22.70=$ 5.902.

Es decdir que con un autobls' Ford, cobrande
$5.08 por pasajero (nd $ 200.00, como cmpiricamen-
te se afirnia en el oficia qulc‘fmalli'/‘qumlos) de Quito a
lbaxra, ¢l empresario se ganaria $ 5.902 anuales, e3
dcux mas que (luplvc,m ia su capttal en'un afio.

Tl autobis Wichita e 2Y, ton-dla:das tiene una
capacidad de¢ 32 pasajeros: pero calcularemios que via-
jen, como pr omc(ho durante ul aflo, solo 20 pasajeros
et cada viaje.

T caleulo o5 el Rwumnte, a $ 5.00 por pasajero,
de Quito a Jbarra, Costo del viaje, del camiion Wichi-
ta, con carga de 50 quintales, d»e Quito o Tharra, co-
mo lo demostramos antes==
Producto bruto de cada vuy':ZO pas«ajc-

' ros X § 5.00=: - $ 100.00
Utilidad |quuilda por \ninaj'eZIOO menos .
$ 54.32= . oo % 45,68

Utildiad anual==
s decir, que con un autO‘bus chhltta de 2V to-
neladas, podlu ganarse una utilidad liquida de

$11. 876. 80, es docu' 118. 77% por afio, con un capi-
tal de $ 19, {)i)!)
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¢Qué piensa ahora el pableo de la inereible ase-
veraicion de los “técnicos «e reconocida  competen-
cia”, que le hicicron decir al sefior Ministro en su
oficio que, al habiiitarse los terraplencs para el trafi-
co e vehiculos con Hantas de caucho: “guedarian
abandonados porque los fletes en camiones costarian
$ 7.20 por guintal de Quito a Ibarra y porque la ca-
rretera proyeciada serviria apenas para algiin viajero
rico que pudiera darse el lujo de gastar mds de § 200
para irse de Quito a lbarrs, ya que, actualmente la
tarifa de Iharra a Cayambe es de cien sucres”?

Creemos que.con las demostraciones que antece-
den quedan destruidas las falsas y erroneas asevera-
cioinies ol oficio que venimos wnalizando, ageveracio-
nes (ue han servido de hase para el rudo empefio
de fos que se han opuestio a la habilitaciéon inmediata
nara ¢ tramsito de vehiculos con dlantas de caucho
de los terraplenes, por medio de desvios y puentes pro-
vistonales en Jas grandes quebradas, terraplencs cu-
vo valor actual es de $ 3.500.000, que no reportan uti-
lidad alguna a la Nacion, y cuyo miantenimiento cues-
ta masyde $ 10.000 anuales. ‘ ‘ :

T4l pais ha pendido algunos afios (los folletos en
que recomendé ¢l trifico de camiones datan del afio
1919) las cnormes ventajas de los transportes como-
dos, rapidos v baratos, ventajas que hubicsen signifi-
cado muchics millones de sucres para la ieconomia na-
ciomal. Pero, a pesar de mis esfuerzos, no se ha que-
ridd dejar hacer este enorme servicio al Feuador, vy,
por el contrario, se ha seguido enterrando los dineros
(ue se retiran de fa produwcecidn nacional, en forma de
wipuestos, on esos terraplenes, sin ningtn beneficio
para ¢l pais, i para nadie.

Y después nos admiramos del empobrecimiento
gencral ddl pais, cuando nos empecinamos cn hacer
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lo contraindicado por la ciencia y alin por el sentido
comn!

- Debo repetir, adenms, que da habilitacion de los
terraplenes para «l transito de camiones es indispen-
sable pam la construccion ‘ccondmica de tas obras de
arte definitivas, por das que-tanto han clamado mis
opositores.  1is lo que se llama en ingenieria “un ca-
miino «c gervicio” parafla construccion econdmica de
gn fervocarril, cuyas ventajas kas expliqué ya.

Sigue el Oficio hablando sobre:
“ENRIELADURA"
tomando por base para sus cilculos ¢ flete de segun-
da dlase de Duran a Quito de $3.91 por quintal, se-
sin las tarifas de enero 1°. de 1928. [ Oficio tiene
fecha de julio 11 de 1923, v como les convienen mas
a los “téenicos de recomocida competencia”, para sus
sofismas, flas tarifas ¢ enero 1°. de 1920, QUT, LA
TARIFA VIGENTTE, DESDI AGOSTO 1°. DI 1921
que sefiala § 4.63 por quintdl, para fetes de segunds
clase, pues, -tranquilamente, toman por-base la tarifa
del afio 1920.

Todos los calculos que se hacon en el oficio so-
bre Ia base de ese  dato falso, son, par lo  tanto,
Crroneos . i

Despuds dicen cn el oficio que para calcular los
letes de los rietes «le Quito a Iharra toman ¢l dato de!
costo de “15 centavos por tonelada kilomdétrica del in-
forme «lol sefior Jizba, paginas 10. 17 y 20”. Debo
adlarar, primero, que ese costo de 15 centavos por to-
ndlada kilomtrica, calculado sobre 1a base 'del trafico
actual del Ferrocarril del Sur, por el sefior.Jizba, lo-
adoptd & para pagar tan sélo los gastos de explota-
cion, v sobre la base indispensable de un trafico de
15.089 toneladas anuales a lo largo de toda Ia via.

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



— 32—

150 sefior Jizba imaginaba ese trafico inicial para ¢l
ferrocarril de smeraldas a Quito, pero nunca para
¢l ferrocarril de Quito a Ibavra, solaimente.

O es que “los ingenieros de reconocida compe-
(encia” que asesoraron al -sefior Ministro, creen que
¢l costo por tonelada kilométrica s mdcpcnd(vcnt de
la intengidad ddl trifico?

Its perfectamente falso el alato de que el costo
por tonelada I\ﬂomctnca entre Quito o Tharra, al cons.
truir ¢l ferrocareil, seria de 15 centavos, al iniciarse ¢l
trafico, como lo probaremos més adelante; por lo
tanto, los cileulos el oficio para o transporte de los
rieles on esia seccion son igualmente errdncos.

Lo que en cl oficio toman como probado, es ca-
balmente lo que se debe probar. ;Cual seria el costo
de Quito a Ibarra, nor tonelada kilométrica, al cons-
truirse el ferrocarril?

Triunfalmente termina esa parte dol oficio con
laerronea aseveracion de que:

“La diferencia que se obtienc al hacer {a enrie-
ladura por Quito trayendo los ricles de Durdn en ves
de hacer por tharra, trayendo dos ricles poi San Lo--
renzo, resulta solode $ 65.014”, \

Siendo erroneos todos los caleulos del oficio, por
partir de supuestos falsos, la conclusion anterior cs
tamibién  totalmente falsa, como lo demrostraremos
mig adclaite, haciendo los calculos coma ereemos que
deben hacerse.  Otro grave error que debemos sefia-
lar es que los asesores el sefior Ministro parecen creer
que o mismo es pagar a la Guayaquil & Quito Rail-
way Cormpany los fletes e los rieles que pagardos
nuestro propio Ferrocarril de San Lorenzo a Ibarra.

Agregn el oficio: “La diferencia en ol flete ma-
ritinto de Colon a Guayaquil o de Colén a San Loren.
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zo qliedard compensada con las. dificultades que ha.
bria en San Derenzo mientras no se construya el mue-
lle y es posible que las Conpadiias de vapores exigie-
ran fletes cspeciates para” fondear en un puerto que
no estd en su  itinerario | mormal”.  La ligereza e
los “técnicos de uconoudd co‘mpetoncu es lamenta-
ble al msevierar que es mas facil y mas barato €l de-
sembarque cn Gudyaquﬂl que en San Torenzo. No
canocen csos sefiores ¢l costo y las dificultades de e-
sembarque en Guayaquil, por la falta de un muelle
apropiado, y porila fuerza de la corriente del rio Gua-
yas? ¢lIgnoran también que San Lorenzo ofrece las
gfacilidades naturales para hacer de él, tal vez «l mejm'
puerto <e¢ la costa occidental de Amerwd? .
N6, sefiores “téenicos competentes”, no serd mis
dificil el desembarque en San Lorenzo, sino mas fa-
cil, infinitamente mas facil, y menos costoso, que en
Guayaquil, atin en las condiciones gctuales, pues, los
vapores fondean cerca, muy cecrca, de la orilla, y pue-
den descargar los materiales en balsas as que podrian
ser tir _(.1(145 hdcm la orilla por medio de cables.
Pero, naturalnrente, lo 16gico sera habilitar el
puerto y construir un mudllectto de 'mia'dera mworrup-
Uhle provisional inmediatainente.

T h
®

La “suficiencia de- cnertos tecmcos

Contintta 01 oﬁcro con ¢l tema de 'lo:s (htrmlc'n-
tes y afirma, con un dogmatismo que no se atreveria-
a usar ningun técnico verdadero hasta con una prac-
tica de cincuenta afios en diveisas partes del mundo:

“La unica forma posnble y practica ‘dc conseguir
serd empleando 16s de cucaliptus de mas de 30 afios
que se hallan cercg de la linea”. Y sigue: “De madera
incorruptible seria_imposible conseguirlos, pues para
la rectificacion de Riobamba a San Juan Chico se hi-
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z0 ¢n nlayo de 1921 un contrato por 23.000 durmien-
tes y hasta la fecha, mas e dos aflos, 110 se han con-
seguido ‘sino 12.000 puecstos en el lugar de empleo™. -
Bl msunto durmidlentes  constituye, cabalmente,
uno-de los maltiples ¢ irrefuéables argumentos en con.
tra <e la enrieladura Quito-Tharra-San Lorenzo, y en
favor de ta enrieladura que recomendamos: San Lo-
rénzo-Tharma-Quito.  Ya no se consiguen durmien-
tes de madera incorruptible en las cercanias de Gua-
yaquil, y, en cambio, en la costa cercana a San T,o-
renzo, y en la montafia dol trayecto entre San Lo-
renzo e Ibarra, hay suficiente madera incorruptible
para proveer de durmientes‘a todos los ferrocarrilesp~
de¢ 1a Reptiblica. ' 4

Tl oficig sigue 'asi: “T empleo de durmientes
de eucaliptus ge justifica mas, observando que una de
las condlusiones del Informe del sefior Jizba (pag.
11) es la de que e orden de economia en el uso de los
durmientes cs ésté:=—1°. Durmientes de hierro.—2°.
Durmientes de eucaliptus al watural.—3°. Durmien-
tes e madera incorruptible, ctc.—Pero antes de de-
cir éso el sefior Jizba enla pagind 11, habia dicho tam-
hién en la pagina 10, que ese orden de economia era -
“para el caso de que se desease enrielar sin esperar la
conclusion de la seccion Pailén Ibarra”. Iis decir,
para ¢l caso de que se quisicse traer los. durmrcmths
incorruptibles pot el Ferrocarril’ del Sur en lugal de
por nuestro propio ferrocarril. Tin la misma pagina
11, citada en ¢l Oficio, y en la misma linea en que
conlczta la cuota anual de $ 0.584 para los durmientes
de eucaliptus, consta da cuota inferior de $ 0.557 pa-
ra los dmmle‘ntes de madera incorruptible traidos por
nuestro propio ferrocarril, de Esmeraldas.

~ Pero los calculos del sefior Jizba, si bien favora-
bles-a nuestra tesis, mereoen los siguicntes reparos:

~
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a)—TPara calcular: el costo del transporte de los
durmientes desde San ITorenzo, usa la cli_stancia de
168,
~84 (el gefior Juba esaribid su mformc
o 2 - .
anteys de recorrer ]a %cuon Padlon- Ibalm) siendo
_ . 172
ast que la dl'SidI’lCld debe ser 1/’3 ——=261 kildnie-
2
tros, para los durmientes que imng*:m desde San Lo-
renzo, 'y una distancia mucho menor, para os que
vengan «e la montafia. '
 b)-—Aflade al costo de los durmiendes una canti-
dad para el trashordo, en Jbarra; cuando nuestra idea
ha sido, y s, dliminar wicho trasbordo haciendo el fe-
rrocarril dé un solo d\t’lChO de via d\esdac San Lo1 enzo
hasta-Quito. :
¢)—Conceide al durmiente incorruptible una du-
racion de sdHlo 12 afios, siendo ast que la duracidén com-
probada dc nuestros durmientes de guayacin es de 20
afios y los de mangle de concha y de madera negra,
quée abundan en Iismeraldas, tienen una duracién ma-
yar. Par otra parte, ¢l sefior Jizba dice que la dura-
ci6n del <durmiente de 'cumjliptws al natutal es de cua-
tro. aios, cuuundo Ia cxp‘crrcncm ha demostrado (linca
/\m(‘nccum de Pranvias en la Avenida Colon, en Qui-
“to, un donde <] suclo es arenisco y seco) que los clavos
que. ‘:mctan los ridles se aflojan en menos '‘de tres
~afios, asi que hay que cambiar los durmientes, y eso
oogt solo un trafico de tranvias.
- d)—Al costo de flos durmientes hay que agregar
¢l costo del cambio méas frecuente de “ellos, y lo qusg
significa la interrupcion del trafico mientras se efec-
1u<1 dicho. cambio.

2007}

Cort estos reparos, tas cuotas anuales serian éstas:
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DURMII‘N’] ES

a)-—De eucaliptus. ‘
precio ol darmiente en ol lugar del tldbd._]o $ 2.00,
ttempo de duracidn, 2 afios.

b)—-—Durmlentes mcorruptlbles traidos por nues-

tro ferrocarril, de San Lorenzo

.pre-civo en la region de San Torenzo «...... $ 1.00

v | 172)

transporte: 50 kg alo largo de (175-4——) kms.

2)

=261 kms., Sb 0 15 tonelada kito-
métrica. .. ... oo Lo e eee e $ 1.96
carga y descarga ... ... ... ..o oo ..., $0.04
Total ... ... ... s $3.00

"MNempior xle duracion, 20 ano@
Lias cuotas .de. ntereses y amortizacon, intere-

sos al 8%, serian éstas + *

Durmientes. de  Durmientes Fn caso de que los
cucaliptus " de madera durmientes de euca-

drrcorruptible  liptus durasen 3 afios
»

Tiempo de duracién 2 afios 20 afios ,
Precio” del durgiiente $ 2.00 $ 3.00 $ 2.00
Cuota anual L. $1.12 $ 0.31 $0.78

Por lo que sc ve claramente, que construyendo
@] ferrocarril como lo ordena fa logica; de San Lo-
renzo a Quito, el costo de los durmientes, seria mu-
cho menos- de la tercera parte, casi una cuarta parte,

usando durmientes incorruptibles, en lugar «de dur- -

mientes de eucaliptus. Y esto sin tomar en cuenta cl
costo.del cambio de durmientes y la interrupcion del

trafico. Log «durmientés incorruptibles se cambia-"

rian uma vez cada 20 afios, y en ése periodo habris .

que cambiar los durmientes de cucaliptus 10 veces, 0O
por lo menos 7 veces.
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Téngase en cuenta que cn ¢l ferrocarril de Quite
a Tharra se mekm an 1.10x 1600 172=302.720 dur-
mientes . -

Il oficio dice- ademas que “el precio dig los dur-
mientes de cucaliptus es de $ 1.60 o menos”,’y, a ¢s-
to contestamos que en la-Gltima licitacion que pro-
vochH la ]‘unta para fa provision de durmientes de eu-'
cahptus, el dnico. que presentd propuesta fue el se-
flor ]ua)m Frazo, con fecha de abril 14 de 1923, al pre-
cio (e § 2.30 por cada durmlente, puesto cn nuestra
bodega, debiendo pagar la Funta la mitad del precio
total por adelantado. A esc precio habria que agre-
gar-el valor del transporte al dugar del trabajo.-

Continga ¢l Oficio con un andilisis (sn) muy st
wénors . —Dice:

“Iomando ahora el caso de csperar ue sc ter-
mine la seccidn San Forenzo-Ibarra, para enrielar la
scecion Iharra-Quito v suponiendo con un optimismo
dificit de um!plnqe que ka parte occidental se constru-
yera en cuatro afios, tiempo de duracién de los dur-
mdientes de cucaliptus (oh! qu¢ halmmlms') tendre-~
mos que caleular los intereses de los cinco miillones
de sucres que cuesta da infraestructura de Quito a Iba-
rria (ese gasto de $ 5.000.000.00 es cabalmente o
que he tratado, y sigo tratando, de impedir) cn- el
mismo tiempo, de“tal mancra que adoptando el tipo
de interés del 7% -(ese tipo es muy bajo y' el dinero
ciestr mas caro g la Nacion) resultaria

5.000.000x0.07 % 4=1.400.000
sOlo e intiereses perdidos completamente ya que la
linca dejandola sin cenrielar no serviria sino ocdsional
y parcialmente para un pequefio trafico de lujo”

Ya hemos explicado cientifica y detalladamente
los enormes biencficios practicos que sc derivarian del
(rafico de camiones y autobuses, tahto para ta como-
didad y baratura e los wiajes, como para la facilidad

hY
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y abaratamienta del trangporte de carga. Tisas enor-
nres ventajes saltardm mas a la vista, cuando compa-
renos los fletes on camiones cont los iletes que ha-
briz que pagar en d ferrocarril de Quito a Iharra, caso
de que se construyese en da forma que desean mis ad-
Vorsarios . .

151 chlewlo de intereses perdidos, mal cideulados
por cicrto en el oficio, porque ffa péndida Seria mayor,
¢s cabalmente uno de los argunrentos mas formida-
Dles -en favor e la tesis que vengo sosteniendo desde
hace afios. : «

LS POR LSO QUE T SOSTENIDO, Y RE.-
PTTO, QU NO DEBEN DIERROCITARSE  L0OS
DOS MILLONES D SUCRES MAS QUE  SK
QUIERTE, CASTAR EN TFERMINAR 1,08 TERRA-
PLENES CON OBRAS DE ARTE DEFINITIVAS,
INFTICIENDO Al PATS  ESA PERDIBA  ADI-
CIONAL DT INTERESES Y AGRAVANDO DT
FESA MANERA 1, ERROR COMETIDO HASTA
LA TECHA, SINO QUTE, POR EL CONTRARIO,
DEBY, ENMIEENDARST, ST ERROR, BVITANDG
LA PERDIDA ACTUAL DY MAS DIF MII, SU-
CRES DIARIOS, TAN SOLO POR  CONCEPTO
DE INTTRIWSES EN LOS TRES MILILONES QUI-
NIENTOS MII, SUCRES YA GASTADOS, SIN
BENEFICIO ALGUNO PARA FI, PAIS, HABT-
LITANDO 1OS TERRAPLENES PARA T, TRA-
FICO DE VEHICUTOS CON LILANTAS DIY CAU-
CHO, POR MEDIO DE DESVIOS Y PUENTES
- PROVISIONATLYS EN LAS GRANDLES QULEBRA-
DAS, DESVIOS ¥V PUENTES PROVISIONALES
QUIE COSTARAN UN MAXIMUM DE $ 46.500.

Advirtiendo, una vez mds, que esta habilitacién
para el transito de camiones es indispensable para Ia
construccion econdmica del ferrocarril.
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Despuds se comparan. en ‘el olicio los intereses
e se perderian, mal calculados, con fos $ 65.014, an-
tojadiza y- sofisticamente calculadds, conto ya lo ex
plicamos, v llegan a la canclusion de que conviene la
inmediata enrieladura de Qulto a Ibarra, terminanido
con esta inconcebible aseveration “Ya que apenas se
tiendan los rieles empezara. el ferrocarril a producir
los gastos de operacidn, intereses y amortizacién si
se fija-en'$ 0.15 por tonelada kilométrica, lo cual da-
ria: 172 0.15==$ 25.80 por tonelada de Quito a Iba-
rra, o sea $ 25.80 § 21. 74-—$ 1.19 por qumtal de
tho a lbarra o viceversa”

Esto oue tomsn ris adversaries cOmMoO una ver-
dad indiscutible, un dogma, es cabalmente lo que de-
bieron haber probade, Y ENTONCES YO HUBIE-
ST SIDO B, PRIMERO EN APOYAR SUS IDEAS.

Con decir que “apenas se tienday los rieles de
Quito a Ibarra empezard el {ferrocarril a producir los
eastos de operacion, intereses y amortizacion si se fi-

ja en 15 centavos por tonelada kilométrica, qm equi-
Cvalea$1.19 por quintal de Quite a Ibarra”, no se ha
pmbado nada mis, que la ligereza: de los “téenicos de
reconocida competencia” que asesoraron al Fjecutivo,
como vamos a probarlo. : L ‘

CTn nuestro pals, desgraciadanente, acostum-
bran. algunos lanzar aseveraciones de cualquier, clase,
sin tener ‘el menor fundamento para ello; con la in-

concebible particularidiad de que sc crec mas a los em-

piricos quc a los téenicos; 'y asi vemos que se calff
can’ como “valiosos documentoas las risibles opinio-
nes de zapateros, frailes, boticarios y maestnag de-es-
cucala, en asuntos de ingenieria, razén por la cual se
comleten errores - fan “costosos’ para nucstra  pobre
Patria. - -

e
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Pero es innecesario advertir, que cn los asuntos
de mgenieria, los calculos y das niimeros se encargan
de dar ¢l mas severo mentis, a los audaces. N

Vamos a tratar de calenlar cientificamente lo que
en realidad serta ¢ costo de la tonelada kilométrica
si se construyese ¢l Terrocartl de Quito a Ibarra, co-
mo quicren mis adversarios. 3

Para dllo derivaramos primerio las formulas con-
venicentes, sobre la base de la autorizada opinidn de
los mas grandes expertos en ingenicria ferrocarrile-
ra, y sobre los datos que nos proporcioman las esta-
disticas dal Ferrocarril del Sur, sometiendo éstas a un
ligeno analisis.

FORMULAS

Hablando en términos generales, los gastos de ope-
racion de un farrocarril estan divididos en dos partes:
los llamados gastos fijos de operacion, los cuales varian
muy poco, casi nada, con el valumen del trafico, y los
que pueden Mamarse variables, que varian proporcio-
nalmente con ¢l volumen del trafico. .

Para todo ferrocarril hay una cantidad fija
minima de los llamados gastos fijos e opmwcmn can-
tidaid que hay que gastar paua tener el ferrocarril listo
para cl trafico; aun cuando no se tmn!s«porte ni una
sola tondlada por él1.

Se puede caleular esa cantidad fija minima de los
. glistos fijos de operacidn para ¢l ferrocarril sde Quito
a Iharra, lo cual haremos valid¢nidonos del mejor ejem-
plo comparativo que podemos adoptar, trabajando so-
bre hechos y n6 sobre datos imaginarios, con lla esta-
distlica de los gastos. fijos de operacion el ferrocartil de
Guayaquil a Quito, ayudada de un ligero analisis.
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A fin de que secomprenda mejor lo que se Han
zastos fijos de opericion en un fernocarril, explicire

.mm; qt.c sus partidas principales son das swuwn\l('« :

Mantenimiento de bomraplcn!cs

Mantenimiento de edificios.

Mantenfimviento de estaciones (patios, agua, com-
bustible) .
llantcnumwn\io d puentes, ailvczmt\a.riﬂas, viafduc-»'
tos, ete. ? .

Mantenimicnto de telégrafos y UJLEOHOS

Mantenimicnto de tallercs de reparaciones.

Superintendencia para cada uno e los servicios
enumerados . , :

Herranvientas mdlspcn« sables para el mantenimien-<
to minimo. ’ B .

Tondo para renovaciomes, por la «tepreciacion det

material rodante: locomotaras, cagros, ctc. A

Materias primas para el mantenimiento del mate-
rial rodante, como aceites, grasas, etc. :

Emplcados indispensables para los @crvxcno»s arriha
cnumerados. » ‘

Gastes de oficina, como papel, inmyprenta, tinta, ete.,
para cada uno de flos servidios.

Gastos 1)01 diepartamentos legal y seguros.

Sudldos de1os-altos empleados de las secciomes téc

nicay atdnﬂn‘n\su'atlva e

Parg trabajar el gasto fijo minimo de operacion del
Ferrocarril de Guayaquil a Quito ha sido necesario ha-
cer un estudio proﬂno y completo de las cuentas de gas-
tos de operacion de esa Comypafita por un pulodo_ de
muchos afios, tales como se han publicado en los “Ane-
vos del Ministerio de Obras Pablicas”. '

+ De esas fuentes hemos establecido cl. costo mini-
mo anual de mantenimiento de via, estructuras y equi-
po, de trafico y transportes, y los gastos generales . —
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De todas las partidas gue dejamos anotadas, hemos to-
mado de fas estadisticas de la Guayaxquikl antdQui\to Rail.
way & C°. las cantidades que considertamos minimas.
para atenider esos servicios, habiendo adoptado 1 50%,
della mayor parte de cllas porque consideramos exage-
rados los gastos de ese ferrocarifl, y para pecar por de.

\)j\_'octo ANtCs que por exoeso, €s -dfc&ci'r,. para hacer fa canti-
dad minima anual de gastos fijos de operacidon lo mas
haja posible. —TI1r esa forma hemos encontrado, que In
cantidad anual de gastos fijos de operacion del Ferro-
carril del Sur pasa de medio millén de sucres. —Fs de*
cir, csa suma anual debe ser gastada en ese ferrocarrit
para que esté listo para iniciar el trafico, munque esc
trafico fuese de sdlo una tonelada.

Coligiendo, por ser las condidiones pareu‘dlals( que
los gastos fijos minimos de operacion en ambos ferro-
carviles sean pmpomino'nalles a ltas longitudes de ferro-
carril en operacion, y tomando tan solo $ 500.000 co-
mo gastos fijos de operaciéa del Ferrocarril del Sur,
endontramos que ta CANTIDAD MINIMA DI LOS
GASTOS IF'TJOS DE OPFERACION DEL FERROCA. -
RRIL DIE QUITO A TBARRA SERTA DE $ 200.000
ANUALES. ' ,

Tis decir, TIABRIA QUE GASTAR $ 200.000
ANUALERS, MINIMUM, EN EI, FERROCARRII,
DI, QUITO A TBARRA, B,OR CONCEPTO DE GAS-
108 FIJOS DIX OPERACION, PARA TENERIO
LISTO PARA RI, TRAFICO, AUNQUE NO SFE
TRANSPORTAST, NI UNA SOILA TONEILADA DE
CARGA POR EIL;.

I os gastos variables de operacién para ol Ferr oca-
reilidel Sur, los establecimos por el estudio plOlll]O de
las cstlvdlsm cas mencionadas, en la forma siguiente:

De los gastos totales de operacidn dedujimos “los
gastios fijos” de mas de medio millén de sucres ya men..
cionados, v el saldo fo dividimos por ol ntmero total de

N
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toneladas kilométricas, habiendo encontrado que los
“gas/tos variablesde oparacion’ para ese ferrocarril son
de 19 centavos por tonclada kilométrica, como prome-

' dlo de los Gltimos 8 afios.

I el ntimero total de toneladas 1<110met1mms in-
cluimos. 1/5 ddl total del trafico die pasajeros, segin s
costumbre para estimar la cantidad de trafico total.

" De dos antecedontes expuestos, por simple deduc-
aion, es muy sencillo establecer la formula de los gastos
fotales de operacidn, por afio, para el Ferrocarril de
Quito a Ibarra.—Dcho advertir que cuando el trafico

s myy pequefio los gastos unitarios variables de ope-
racion también aunientan mas que proporcionalniente
con la disminucion del violumen del trafico; y como los
gastos variables de operacion de 10 centavos por tone”
Jada kiflométrica dal Ferrocarril el Sur lo hemos saca-
do del trafico de dos Gltimos 8 afios, que siempre hd pa- -
sacdo de 39.000 toncladas anuales, para un volumen dc -
trafico muy inferior, como el que tendria el Ferrocarril
de Quito a Ibarra, esos 10 centavos por tonelada kilo-
métrica atmentarian, pero dejam&$ esc aumento para
compensar dl gasto mayor del Ferrocarril del Sur por
usar en varios lugares gradientes mas fuertes.

e Gastos de operacién, por aiio, del Fe.
rrocarril de Quito a Ibarra.

. TLa férmula de gastos anuales de op\érac-ilén para el
Ferrocarril de QU’I‘UOI a Ibarra, scria pues: .
G=C+4-$0. 10><'I‘><Km
en la cual,
G (Jastog totales de opcracmn por afo, en sucres.
C==Gastos faijos minimos por afio ——‘B 200. 000, en nues-
tro caso.
==Ntmero de toneladas métricas; a lo lcnoo de toda
la dinca, por afio.
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Koe=Distancia en kilometros. IS muestro cago==172
kilometros. '

Al conocerse al trafico anual en toneladas mdétri-
cas a lo largo de toda da linca se ponce csa cantidad en
lugar de 'I' anda [ormutla. .

Fintonces la formuda, haciendo las correspondien-
tas sustituctones, queda reducida asi:

G==200.000-+0.10X 172 ', o sca
(3=:200.000--17.2 T} que ¢s la [ormuila fimal, en la
cual T' ¢s el trafico anual, en tonaladas métricas,
lo largo de toda la linea de Quito 5 Tharra.

>

Lo que costaria una tonelada y un
quintal por el ferrocarril de Quito a
lbaxra. -

De esta Tormula se «terivan los gastos de operacion
de una tonclada métrica de Quito a Ibavra, dividiendo
la formula por I, qiie s ¢l ntunero de toneladas mdétri-
cas amntiales, ast: :

Gaslos de operacion, en sucies, de 1 tonelada m¢-
200.000 o . ,
trica, M=——-——+17.2.
T .

Tos gastos de operacion, en sucres, por un quintal
de Quito a Ibarra, sc obtienen dividiendo la formula
anterior por 21.74 que es el ntimero de quintales en una
tonelada métrica, ast:

9200 .
Q= +0.79

Il\
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FEELRAOCLATUIR I DE QU0 & ED A LREA,

Tabla calculada por Jornenias que ticruern por base las esiadisiicas ch‘lfew*gca; #il de Guayaquila Quilo

eromoTriso 2R o PP LTI STHR IR P LA W A T XDl O A S (L T S SO RIS TN M e Sy T G TN U L T A T X T ST A AT AT A mﬁmg%
’i‘l’}\if.‘lb() FOS DE OPR RA(‘IOI\ T DERFICITANUAL
| Entragathruta Flete nocai
: . por fietes a Total Incluyen|rio por qu,

ANUAT, DIARIO| ‘Folal |Lor toue-| por Ton. a | por a3. a 19 rasen de 0,15] 0 ga_sto]s‘ 48\ 4 Intoreses largn delm :
: tada km.! lo {arge de , largo de la fna¢ ton. . gperacion y amoriizacioninea para g
Tonelavas | R S S la via via - lar el détlall

s métricas |- (22) (b) () (<t) (@) *) = () R

quintales|quintales| Sucres | Sucres Snucres Sueres |- Sucres Snores Suores noron
24,000 521.760 1.739 ©612.800 0.148 25, 3“. 1,17 619,200 | ¥ 6,400 872,400 2,80
20,000 434,800 1.449 544.0C0 0.158 ~ 2’7,20 1,25 516,000 28,000 906,800 3.27
18.000° 391.320 C 1,304 509,000 ©.165 |- 28,31 1,20 464,400 45,200 924,000 3,54
5.000 326.100 | 1.087 458.000 0.177 30,53 1,40 387,000 71,000 949,800 4,10
12.000 260.880 870 406.400 0,197 . 33,87 1,56 309,000 96,800 97 5,600 4,92
10.000 237.400 725 372.000 0.216 37,20 1,71 238,000 114,000 092,800 5,75
8.000 173.920 580 337.600 - 0,245 42,20 1,94 206,400 131,200 |1.010,000 6,99
6. 000 130,440 435 302,200 0.2Y4 50,53 2,32 154,8C0 148,400 |1.027,200 9,06
5,004 105,570 343 286,000 (. 333 SI7.20 2,03 129,000 157,000 1.035,800 11.05
4,000 8G.960 290 268.800 0.390 67.20 3,09 163,200 165.600 | 1.044.400 13.18
3.000 65.220 218 251.600 0.4883 83,87 3,86 - 77,400 174,200 1,053,000 17,33
2.000 43,480 145 234.400 0.681 117,20 5,39 51,600 182,800 |1.061,.600 25,60
1.500 32.610 109 225800 0.875 150,53 ,12 38,700 187,100 11.065,900 33,87
1.000 21.740 72 2.17.200 1.263 217,20 () ,99 25,800 191,400 {1.070,260 50,41

300 17.392 58 213,760 54 207,20 12 ,29 20,640 193,120 [1.071,920 62,82

600 13.044 43 210,320 _,.()’}8 350.53 16 12 15,480 194,840 11,073,640 83.49

oo 500 ] qo.sar | a5 | 208,600 | 2426 | 417.20 | 19,19 | 12,900 | 195,700 [1.674,500 | .. 103,19

Costo total del Ferrocarvril de Quilto m Ybarras adoptamos, seodn dlitimos estudios, S1. 10.000.000.
T.as toneladas de esta tabla son métricas.-—Cada tonelada es igual 0 21.74 quintales
L:a distancia adoptad:: de Quito o Ibharra es de 172 kildmetros, deo
Seasume que cada afio tiene 300 dfas hibiles para el transporte.

I.0s gastos de operacidn estdin calculados segdn las férmulas cue hemos explicado anteriormeute.

Lz entrada bruta por ﬂdc» estd calowlada sobre la base de 10s fictes promedios cobhrados por el
carril del Sur, equivalenta & Sl

quil & Onito son prohibitives,

I{emoes adoptado el interéds anual de & %, con ana amortue.cuin en 30 afios (cucta anual ST, 878, 80())

Sdélo para fines de comparacién pre cxe ulamos aqui los fletes promedics cobrados actualmente, con acémi-
las, son de Quito a Ibarra? S1. 2 por quimtal. De Ibarra a Quito: S(. 4 por quintal.

(*) Yste es el inico enso en que hay nna utilidad de 871, 6.400 sobre los gastos de operacién; lo cual se
desprende de la misma tabla,” pues allf s ve que 14,8 centavos por tonelada kilomdtiica cubre los gastos de
vperacidn, pero no (os {ntereses 3 dneorliacidie con un trifico de 24 000 toneladas por afie. Aun con ese (ré-
fico, tendrd que pagar el pafs un déficit anunl de $1, 872.400, por inteireses y amortizacién.

:1cu(—:rdo con los tltimos informes.,

Ferro-
0,15 por tonelada kilométrica.—Como todos saben las tarifas de la Guaya-
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Férmula para calcular el costo de la
tonolada kilomdtrica.

Y ¢l costo por tondlada kilométrica es M (véase for-
mula anterior) dividida por 172 (distancia (1'(, Quito a

Ibarra), o sea: - '
Gastos de '(Xpuwuon por una tondlada kilomé-
200.000
—ee 172
I 1163
trica== > T +-0.1
172 T

Y-

Por miadio de las formulas anteriores hemos cons-
truido la tably, que aparece al frente, en la que se
ven, con dlaridad, para diversas intensidades de trafi-
co, por aflo, desde 500 hasta 24.000 toneladas métricas,
los datos sigutentes: _ ,

a)—L1 ndmero de quintales diarios equivalente al
trafico anual de toneladas métricas.

b).—Gastos antaley de opemcién del Ferrocarril
de Quito a Tharra.

c) —-(Gastos de opcmcwn pm tonel: vdd kilométrica

d).—Gastos de operacion por tonelada de tho a
Tharra.

)~—~Gd%tos cbc operacion por quintal de- tho a
Iharra.
f).—Intrada anual p!on fletes, calculados a fazdn
de LS centavos, promedio, por tonelad’a kilométrica, pa-
ra lo cual habria que cobrar los letes p10h1bmtlvos de 1o
Guayaquil and Quito Railway C°.
g).—I8l déficit anual que tendria que pagar el Es-
tado para cubrir solo los gastos de operacion.del Tre-
rrocarril de Qunto a Ibarra, ademas de que tendriamos
que pagar fletes iguales a los prohibitivos del FFerroca-
nnl de! Sur, con -los cuales seria inposible desarrollar
las riquezas de estas provincias.
/7
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h).—Déficits que tendria que pagar la Nacién, ca-
da afio, por querer construir el ferrocarril en contra de
o que ordena la técnica y la légica.

- 1).—Fletes que habria que cobrar por quintal de
Quito a Ibarra, para pagar los gastos de operacién y los
intereses y amortizacion.

Iin la tabla anterior veréis, queridos compatrlotas,
la realidad de los hechos!!
Ni gon un trifico de 20.000 toneladas métricas por
" ano, alo largo de tddala‘linea, es decir, 1.449 quintales
diarios, sc.alcanzarian a cubrir siquicra los gastos de
operacion!

Con 24.000 toneladas métricas de trafico anual,
desde Quito hasta Ibarra, o sean 1.739 quintales diarios,
2 lo largo de toda la linea, apenas, se alcanzarian a pa-

oarfos gastos de operacion, pero la Nacién tendria que
cubrir un défici§ anual, por intereses y amortizacion
de § 872.400; y éso, cobrando fletes proh1b1t1vos para
el desarrollo de las riquezas de estas provincias.

<

Ahora veamos cual es <l tmhuo ulua}l Lmre Qm

to e Ibarra
* Principiaré por copiar da autorizada o'pinién detl
muy inteligente y patriota imbaburefio sefior doctor
don Cristébal Tobar Subia, Presidente de la I.
Municipalidad de Ibarra, en la época en que estuvo
LOll’ipueSfd por patriotas como «l intdligente y altivo
sefior doctor «don Luis T8, Davila P., doctores Buggos
y LEspinosa de dos Monteros v el sefior Aleman, quie-
nies haut dcja‘do inscritos sus nombres entre los ciuda-
~ danos mas patriotas y altivos de eso noble ciudad,
pues, ademas de las bnyllantus fiestas del Centenario,
de grata recordacion en la Repuablica, con las que
celebraron el Centenario 'de la batalla e Ibarra que
- selld la independencia politica de nuestra Patria, han
defendido con verdadero patriotismo y altivez, dignas

Y
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cualidades caracter 19t1cal de Tos hijos de Imbabura,

la grandiosa obra del Ferrocarril San Lorenzo-Ibarra-
Quito, que, conto ya lo he dicho miles de vieces, abrird
una «e las pucstas principales para la 1exdent010n €co-.
mmnm de la chub!hca

TRAFICO ENTRE QUITO E IBARRA
- Datos det sefior doctor don Cristobal Tobar Subia.
“Datos sacados por el suscrito en el ‘I'ribunal de
Cuentas, de da cuenta presentada por el Tesorero Mu-
nicipal de Otavalo, de los fondos <de peaje, durante el
afio de 1921,

Tero ... ... .0 8 | 425,70

" Febrero ... ... ... ... " 297,60
Marzo .. .. .. .. e 7 398,50
Abril .. ..o aoo oo T 343,20
Mayo .. & .. oo o 7 233,10
Junio .. .. .. ... ..o, 7 305,90
Julio .. cocoa 00 0T 399,00
Agosto .. .. L.t il 7 482,00
Setlomble e e e a7 424,30
Octubre .. .. .. .. . . .7 42990
Noviembre .. .. .. .. . 7 537,10

Diciembre .. .. .. .. .7 436,00

‘SUMAN . .. .. . .. $ 4.712,30

Como el 1mpues\to es: de dicz centavos por carga,
ast de ida como de vuelta, y como el cobro se hace a la
salida de Otavalo para Quito, es indudable que el gra-
vamien afecta a toda ia protducmon de panelas y trigo
del Carchi ¢ Imbabura, asi como-a todas las mercade-
rias extr a;nycms que se traen para Otwalo Cotacachsi,
San Gabriel, Tulcan, Iharra, etc. /
TPor lo expuesto puede decirse que @l niimero do
cargas que van de Quito a los pucblos del Norte, y 4!
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contrario, es de 47.123, por afio. Stiponiendo, lo que
s mudm que cada carga represente dos qumtalee v
dividiendo ese nimero _por los «loce meses el afio, co-
rresponde a cada mes 7.853 quintales,o sea a 262 por

dia.

Como el transporto por Cayambe ws reducidisi-
nio, pues por alli solo cammdn los arrieros de la parro-
quia de “La Yispéranza”, v los moradores de ese Can-
ton, no puede clevarse sino a 300 quintales dianios el
numero de los que sc thmspmtan entre Omto y ¢l

Norte:

A esto habria que agregar ¢l pasaje de personas,
que no seria mayor: pero en cambio es ide anotar que
no todos los 300 quintales pagarian flete completo, ya
- que muchos proceden de cstaciones intermedias, como
Cavambe, Otavalo y Cotacachi, o vendrian destinados

2 es0s8 'lugm es”.—(£)—C. Tobar 9ubm

 mm—

De ia cuenta sometida al Tribunal del Ramo por
¢l T'esorero Municipal de Otavalo, -por el afio de 1922,

saqué los datos siguientes:
Trafico por Otavalo en el afio 1922
PIATLE RECAUDACION

Enero 15 Primera quincena .. . $ 189,80
7 31 Segunda quincena 7 297,00
Bebrero 15 Primera quincena ” 281,80
[ 28 Segunda quincena 7 235,50
Marzo 15 Primera qumcen‘a 2 291,00
7 31 Segunda qumlccnu ? 243,30
Abril 15 Primera quincena ? 133,90
? 30 Segunda quincena ” 237,00
Mayio 15 Primera quincena 7 265,00
o 31 Segunda quincena 7 214,10
Junio 15 Primera quincena > 184,90
” 30 Segun'da quincema . .. ” 204,00
Pasan ... .. ... .. ... ... .. $ 2.777.90
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Vienem ... .. oo o $ 2.777.90
Julio 13 Ppintera quincena ” 194,50
» 31 Segunda quincena . .. 7 234,30
Agosto 15 Primera quincena . .. 7 230,70
”? 31 Segunda quincena . .. 7 282,90
Seticmbre 15 Primera quincena . .. 7 240,30
7 30 Scgunda quincena . .. 7 290,20
Octubre 15 Primera quincena . ., 7 247 10
" o 31 Scounda quincepra ... 7 270,20
Noviembre 15 Primera quincena . .. 7 210,30
” 30 Segunda quincena . .. 7 200,35
Dictembre 15 Primrera quincena . .. 7 255,20
. 31 Segunda quincena . .. ” 204,90
SUMAN .. $

5.638,80

Hactendo Jos mismos calculos ddl sefior doctor
Tobar Subia; es decir, admitiendo ue cada mula le-
ve dos quintales, tendremos que $ 5.638.80=112.775
auintales. Promedio de los afios 1921 v 1922==4.76!
foneladas métricas, ' .

I tritfico par Cayambe ha slido asi:

Producto en sneres Promedio ‘I'rafico en’ toneladas
i 1921 $ 2.800
$ 3.000 2.76:1
Tin 1922 7 3.14515

Fistus datos los he gomparacdo con 'los datos que
he hecho tomar en Pomasqui, duvante ¢l mes de Di-
ciembre de 1923, y canilos datos tomados porla Gom-
paftia Nacional de Tranvias y por el scfior Schroeter a
la entrada de Quito: : )

Debe notarse, como acertadamente dice ol sefior
doctor Tobar Subia, que s6lo una parte ded trafico que
pasa por Cayambe y Otavalo pagaria flete completo,
de Quito a Ibarra, pues gram parte procade de cestacio-
nes intermddias o va destinado a csos lugarces.,

Ddl prolijo estudio de las estadisticas que hemos
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mencionado, deducimos que el trafico actual eritre.
Quito « Ibarra, es de 4.000 toneladas métricas por afto,
o sean 290 qwmt"vlu. diarios, a lo largo de toda la lmea,
COMO unl @ran MAXIMM .,

Volviendo los ojos a nuestra tabla, encontramos
tue, para ol trafico de 4.000 toneladas métricas, por
afio, la tonelada kilomdétrica costaria, por ¢l ferroca-
reil de Quito a Ibarra, 39 centavos (né 15 centavos,
como se afirma antojadizamente en el oficio); que ¢l
costo promedio el transporte die wn quintal de Quito
a Ibarra tendria que ser de $ 3. 09, para cubrir solo los-
gastos «¢ operacion; que cobmndo los fletes prohibi-
tivos que cobra ol ferrocarril de Guayaquil a Quito, 1a
emtrada bruta anual del Ferrocarril die Quiter a Ibarra
seria apenas de $ 103.260 (siendo asi que los gastos
ﬁjod minimos del ferrocarril serian de $ 200.000, mini-
man, por afio), con lo cual la Nacion se veria O‘I'avzrdl
con $ 165.600 mas por aio, para cubrir el dcﬁut de
operacion, v con un déficit de § 1-044.400, que posaria
como una montafia sobre la cconomia macional, y quc
habria que pagar anualmente, creando nuevos impues-
tos, para cubrir los gastos (lc ()1)(‘ acion y los mtcm
ges v amortizadion.

Como sdlo tencmos ahom 41)1*0xnnadwmcm(-
$ 700.000, por afio, de rentas, pr odueldas por impues-
tos que paga dl pais, especialmente las provincias del
Norte, tendriamios que aumentar los impuestos para
producir la suma de § 1.044.400, QUE ES EL DE.
FICIT QUE ARROJARIA POR ANO EL FERRO.
CARRIL DE QUITO A IBARRA.

Después de lo expuesto, que nos digan nuestros
adversarios ;de dénde saldria el dinero para construir
el Ferrocarril de San Lorenzo a Ibarra, “la salida al
mar’, sonada por. Bolivar, que ¢s lo que verdaderas-
menie necesitan los hijos del Norte, y la Repuablics
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entera, para desarrollar las inmensas riquezas que
encierran Carchi, Imbabura, Pichincha y Esmeraldas?

(No es verdad que.f#atando de construir el ferre-
carril en contra de lo gque ordenan la técnica y la légica,
se causaria empobrecimiento, en vez de enriquecimien-
to, a nuestro pobre pais?

Pera para que se viea mas de relfeve el absurdo
que quicren cometer mis adversarios construyendo ¢}
ferrocarril «de Quito a Ibarra, comparcmos ¢l costo de
Jlos fletes y «ke los pasajes que habria que pagar en el
ferrocarril, con los fletes y pasajes cn camioncs y au-
tobusdes.

Yia hemos visto que el costo del transporte de un
quintal de Quito a Tharva en camiones s de $ 1.09
(un sucre mteve centavos).

- Tin cambio, con el trafico actual, ¢l costo el trans-
portie de un quintal por ¢l ferrocarril do tho a Iba-
rra, sélo para cubriv los gastos de operacion, seria e
$ 3.09; v ol costo para trampmtar un quintal, cu-
briendo los gastos de operacion, intereses y amortiza-
cion, de Quito a Ibarra, por d ferrocarril, seria de

$13.19.

Aun con un trafico de 24.000 toneladas métricas
por afio, allo largo de toda la finea, o sean 1.739 quin-
tales diarios, tenemos los siguientes resultados:

Costo d\ol transporte de un quintal de Quito a Tha-

ra, pox ferrocavril, para pagar sélo los gastos de ope-
vacion: § 1.17. -

Costo dal transporte de un qumtall de Quito a Iba-
ri, por ferrocarril, para cubrir los gastos de opera-
cién, intereses y amortizacién: § 2.86.

Costo del transporte de un quintal de Quito a lba-
rra, en camiones: § 1.09.
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Isn cuanto a los pasajes, tomando en cuenta los
que cobra ¢l Ferrocarcil del Sur, de Guayaquil a Qm~
to, es diccrr,$ 38.30 por 1)u‘&um en 448 .4 kilometros,
deducimos que ol Ferrocarrit e Quito a Ibarra ter-
dria quc'cobrar, por lo menos, $ 14.69, por persona.-

IEn tanto que en autobis; como ya lo d‘enmos idlie-
mostrado, dl pasaje de ()umu a Iharra costaria, como
ma\mm $ 5.00, por persona.

Y aun cobrando sdlo $ 4.89 por persona podrian
Jos duefios de antobuses ganar mucho dinero

)

Estimando el trifico actual de Quito al Norte, v
vicevarsa, cn 4.000 toneladas métnioas por afio; a lo
largo de toda la linea, trafico que no aunrentaria sino
haciendo los fletes y pasajes mas baratos que los que
se¢  pagan  actualmente, v dando mayores como-
didades para pasajeros y  carga, tememos que
_toimar- en cuenta, ademas, quec flos arrieros no se
comeran sus acémilas, ni abandonaran su negocio des-
de hace tiempos establecido, v haran wnan seria com-
petoncia al ferrocareil, abar at.mdo los fletes hadta el
punto en que salo saquen st manutencion y las de sus
mulas, (recuérdese la aanypatencia «de los mneros al
Ferrocarril del Sur, qué hizo que la Compaiiia dafiasc
la carretera para quitarse da competencia), razén por
'a cual @ caleulo de que el trafico por ¢l Ferrocarril

tho a Ibarra serd e 4.000 toncladas mdtricas,
pov afo, €s aumrmlcntc exagerado, v favorable para
mis adversarios.

Las comparaciones son, sin embargo, las siguientes:

De Quito a Costo, promedio, Costo por quintal .
Iharra por quintal pa- para pagr gastos
- ra pagar gastos’ ~ de operacidon inte-
. de operacion reses y amortizacion  Pasajes
Por el Ferrocarrit $ 3.09 © $ 13.19 $ 14.69
En camiones y autobuses $ 1.00 . $ 4.00
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Afiddase a todo lo anterior, que podemos habili-
tar los terraplenes, para el trafico de vehiculos con
Hlantas de caucho, en seis meses, y con un costo maxi-
mo de § 580.000, en la forma que vengo indicando:
en tanto qué el ferrocarril de Quito a lbharra no se tor.
minaria en menos de cuatro afios (supcaicndo (ue pu-
diéramos conseguit unlampréstito), v costaria a la Na-
cién, por lo menos, SEIS MILLONES QUINIEN.
TOS MIL SUCRES mas, fuera de los $ 3.500.000,

ya gastados.

“T.os-anteriores ragultados suficientomente desas-
irosos por si solos, en contra del ferrocarril, serian po-
sibles tan sdlo on ¢l caso de obtenctr un empréstito.

AT, SEGUIR 1,OS TRABAJOS EN I,A FORMA
‘ODL SE HAN VENIDO EJECUTANDO, SIN EM-
”RT&S']UO Y CON-T ,A RINTAS "ACTUALES,
EL FERROCARRII, NO SI; TERMINARIA EN 12
’\NO% Y SU COSTO SERIA MAYOR DEIL, DO-

BLE, POR LAS ENORMILS PERDIDAS DE IN-

CPERISES. ,

L

Inttil "agregar las enormes ventajas de los ca-
miones, (e toman la carga de la casa ¢ hacienda del
que la envia. v Ta entrega al Jdestinatario en su bropin
casa. Cualquier hacendado pucde tenerlo” propio y
movxlmnlo cuando le plazca, seglin sus necesidades;

“para ¢l tlanspmta de Icgumb1 es frescas”, menciona-
do por unfestimabilisimo amigo mio en un articulo do
periddico, no lay comparacion cntre el ferrocarril,
con un itinerar 10 fijo v pocos trenes por semany (tal
vez uno solo). teniendo que Mevar las degumbres de
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la hacienda a la estacion el ferrocarril, para embar-
carlas, e ir a buscarlas a la-llegada cn Chimbacalle,
y ¢l camion que sc moviliza en el instante que se
cortan las Jegumbres cn sazon y las Meva, bien fres-
cas, directamente al mercado. - Un ferrocarril de po-
co trafico para articulos de corta dumcu)n no es prac-
tico.

Dcspucs de lo cxpulcsto miis compatr iotas sc expii-
cardn mi actuacion en este asunto de vital importan-
cia para nuestra Patria y todo el significado del califi-
cativo que aplican: var i0s competentecs ingenieros ex-
tranjeros a la construccjon del Ferrocarril de Quito a
Ibarra, en fa forma que desecan mis adversarios. Fllos
lo han calificado de UN CRIMEN CONTRA EIL
LECUADOR.

ntre los ataques ridiculos de que he sido objeto,
por el vehemente deseo de ayudar a mi Patria en Ia
solucion de sus grandes problemas nactonales, tratan-
do ide que sc estudien con un criterio cientifico y 16-
oico, y no cou frases tinterillescas y a través del pris-
ma de la politiqueria y de los intercses creados, figuran
varias calumnias vcladas, hechas por frailes de sotana
y de levita, que contestaré Dbrevemente, no por mi,
pues solo mie ha causado verdadera lastinya, la pob1c~
za de espiritu, rayana cn indigencia espivitual, de mis
adversarios, sino por ver si logramos, en bien del
pais, desterrat e nuestra vidia pablica, ciertas practi-
cas nada limipias que quieren tomar carta de natura-
lizacion entrie nosotros.

Me refiero en. cspecial a los intereses creados, a
la adulacion servil, y al arribismo en la politica, que se
valen de cualquier medio, por bajo que sea, para es-
callar puestos de figuracion piblica, sin tener otro
mérito que la incondicionalidad; y a 1a calumnia, ar-
ma quc esos “tales” esgrimen, seguros .de fa impu-
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nidad y confiando en que de la calumnia algo queda. -

Tratan de csconder sus bajos manejos en favor de
“bagtardos intereses personales, dnventando calumnias
sin siquicra visos de verosimilitud.  Pobres vd‘esgla
ciados! No tratéis de disimular, pues todo el pais‘os
conoce, y flos puestos que recibis y que continuaréis
10(:17)1-onudo probablemente, dn pago e vuestro servi-
‘mno os cstan denunciando., :

Como “valioso -do-c.mn-en\t'o”' reprodujeron en es-
ta Capital, un breviario del sefior «Arzobispo de Qui -
ro en forma de carta del sefior doctor Pasquel a uno
de los “tales” a quiencs acabo de referirnye.

\

Fs preciso recordar, eso si, que el Hustrado y pa-
triota doctor Pasquel, no se hizo solidario, en manera
alguna, de flos dichos del sefior Arzobispo, y que; en
esa memorable carta, se limitd a relatarlos.

Antes de seguir addlante, y para que quede. pet-
fectamente conocido el pensamicnto dominante entre
los elementos mas representativos de la Provincia de
I'mbabura, respecto al Férrocarril, paso a informar a
mis compatriotas, que encontrandome como delegado
de la I. Municipalidad de Esmeraldas en, Ibarra, en los
dias en que tan justa y dignamente celebraron los he-
roicos imbaburecfios, ¢l glorioso centenario de fla bata -
Ha Wde Tbarra, varios patriotas ibarrefios, el Sr. Dr. A
 Pasquel, el Sr. don Rafacl A. Rosales, los Sres. doc-
tores don Augusto N. Recalde, don Cristobal Tobar
subla y don Luis IF. Davila, a ta cabeza, me solicita-
ron, reiteradamente, una conferencia sobre el tema
de mas interés para los imbaburefios: el ]em‘O'C'u'uI
de Esmaraldas a Quito.

Yo tes manifesté que nio habia ido prcq)arardo pa-
ra un trabajo de esa naturaleza y me negué al prin-
uq)lo @ hacerlo.  Pero como insistiesen en su empe-

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



— 56 —

1o, y como tenia yo verdaderos doseos de complacer-
les, tanto en reciprocidaid a Jas maltiples atemciones
que mie prodigaron, cwanto porque nunca he rchaisa-
do mi pequeiio contingemite cuando se ha tratado de
servir a la Patria, y a esta inportantisima obra, acce-
di por fin a pronunciar la conferenicia, pidiéndoles, anti- -
r'rpzulmn‘dmtc excusas porque el trabajo no seria digno
de Ja ceasion ni de la calidad de los invitantes, por mi
cscasa prepatadion, por el corto tiempo de que dispo-

nia para prepararia y por no pener a la mano docu-
memtos que mie pudiesen servir de relerencia.

La conferencia se realiz6. Fan el auditorio cn-
contrabanse ¢! Tlhmo. sefior Obispo de Fharra, ol sefior
Priesidente de ta Corte Superior de Tbarra, €l sefior
Gobernador de Imbabura, el scfior Presidente det
Concejo, ¢l sefior «doctor A. Pasquel y un enornie
nimmero de las personas mas notables del lugar. To-
des faeren demagiado amables conmigo, llegando el
entusiasmo al extremio de que se hablé de organizar
una minga en el acto, mdas S p. m., para inidiar los
trabajos desde Ibarra hacia San Lorenzo.

He aqui la presentacion hecha por ¢l muy intelr-
wonte sefior doctor don Augusto N. Recalde, Presi-
dente -de la Corte Superior 'de Tbarra. , :

“Seflores: Solamente por no dejar de observar.
en esta ocasion una costumbre muy generalizada en
todas partes, voy a permitirme decir cuatro palabras
“a modo e presentacion del ilustrado compatrio'ta
nuestro seilor Ernesto Franco.

I3} scitor Franco, justamente, no necesita de pre-
sentacidon wlguna; pues su personalidad es bastante
y ventajosamnte conocida en todos los circulos po-
liticos, sociales y financieros «del pals.

La profesion de Ingeniero Civil, adquirida con
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fucimiento en Cdntl(}‘; culturales de los ],stwdo's Uni-
dos de América, sus largos viajes por varias naciones
de Kuropa’ y su espiritu observador ¢ inteligente, le
capacitan para tratar con acierto de asuntos ferroca-
rrileros, ora cn la parte técnica, ora, también, en or-
den: a 'l'a economia y mas d'ctallc‘; 1espccto de .csta
clase e obras.

Y, por lo qulc se rcﬁcre '1»1 Ferrocarril Omto Es
mcm,ldas, ¢l sefior Franco, con 1,qc0m\0n‘dablc interds
patridtico, ha dedicado. su atencion «durante algunos
afios a estudiar y profundizar el problema bajo sus
diversas fases o aspectos, siendo por lo mismo, una
de las personas mejor preparadas para abordar con
naierto vy luckdez la gran cuestion ferrocarrilera que.
desde .ahora mucho ucmpo, \ambarga v entusiasma
ul,dlma imbaburefia que vé on clla su dnica redencidn
en ¢l orden econdmico, pohtlco y. social.

Por otra parte, el sefior. Iranco, como nmpne'sen

tantec que cs, y ha sido durante muchos afios de. la
Municipalidad: de Ksmeraldas, ante la Junta Central
del Ferrocarril, tiene motivod especiales, para -cono-
cer mauy de cerca todos los asuntos relacionados con
la obra, en sus inis minimos detalles; y puede; por lo
mismo, ilustrar el criterio publico, aclarando algunos
puntos obscuros a fin de orientar la opinion pablica,
en orden a la nejor cficacia de la realizacion e 1o
obra que constituye la més lsonjera do nucstras es-
peranzds, que no.puede ser burlada ni pre»tcri;da in-
definidamente.
o s ya 1vnxd191>cnsablc que conozcamos la verdad y
toda la verdad en este asunto, y . si. fuere necesario
desnuda y descarnada; pues un dia los velos y las fal-
sals apariencias deben desaparecer, cediendo ol paso a
la. vendad; pues asi lo 1'e'olrzmna ol bivem entendido pa~
trigtismo.

IEncarezco, pucs, a la culta y re spetwb\lo concu -
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rrencia Ja debida atencion al ustrado conferencista,
seftor Iranco, a quien honrome al presentanlbe g la dis-
tinguida sociedad ibarrefia”. -

Ll sefior doctor A. Pasqucl, vibrante de¢ entu-
siasmo, pron-un'ci(’) dl siguiente discurso después de Ia
conferencia : '(1) (Impn ovisacion) . —Seflor 1*1'anco
“Acorde con mis respetables compafieros invitantes a
la conferencia «de usted, e interprctando el sentir d»
los cindadanos patriotas que forman esta numerosa y
selecta Agamblea, me es muy grato agradecer a us-
fed v felicitarle por su luminosa ¢ ilustrada Conferen-
cia. Su palabra sugestiva cs eco vibrante de nues-
tras fiestas Centenarias. Acaba usted de irradiar pro-
fusa luz sobre las aras de¢ nuestra Patria glorificada.

Nuestros pechos se enardecen, de nuevo, al calor
de nuestro acariciado ideal: el ferrocarril Quito-Es-
meraldas. —Un dia solemue ¢ inmortal, sefior, los im-
haburefios hicinios grandioso juramento! Y ese jura-
mento repercute, hoy, en nuestros espiritus!,

Renovamos <l hiistérico juramento. Al menos yo,
lo renuevo con toda mi alma patriotical!  Jyramos,
pues, levar a cabo nuestras aspiraciones redento-
ras!. .. Juramos “no permitir que ninguna mano atre-
vida y sacrilega intente frustrar uuestras hermiosas
dsperanzas; ni arruinar aqudllo que constituye nues-
tro tnico porvenir!”. ..

Vuestra figura, en ¢ste augusto recinto, se alzz
simpatica ante nuestra wvista: gois nuestro amigo. Y
os ‘protesto que, de hoy mdas, los imbaburefios, nos
nmntenchcmo% umdos oon vuestro cerebro y con vues-
tro corazon”

(1) Discurso que me lo remitié después, escrite v firmado por é1.
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Al dia siguiente recibi de mamos del Kmo. sefior
Obispo de - Ibarra, Alberto Maria, una postal con la
siguiente feyenida firmada por él: .

“Sefior Ingeniero don Iirnesto Franco :—T ‘elici-
to a usted por su niagnifica Gonferencia de hoy y ase-
gurole que nos ha convencido de tres cosas:

17 —I>e su grande entusiasmo por el mejor ¢xito
de nucqtro ferrocarril al mar; 2°... y '

3°.—De la necesidad de’ emlc]m primero csta sec
cion 411th que la de Ibarra a Quito. .
Tbarra, Julio 22 de 1923.—() 1. /\l buto Maria-—

Obispo de Iharra”.

Y el sefior doctor A. Pasquel me entreg6, al dia
siguicnte, otros- conceptos suyos, que dicen asi: (2)
 “I'orno a felicitar calurcsamente al sefior don
Frnesto Franco por su luminosa y magistral Confe:
rencia sustentada ayer ante numerosisima-y selecta
asamblea ibarrefia: ayer lo hice e palabra y phblica-
nmente, hoy lo hago por escritc. —Hermosa, fascina-
dora la picza, on la forma; fundada, convincente, en
el fordo.--Nos hemos o~'\1itc'n-mdo. Y eso ¢s mucho.
~Creo que deben intensificarse los trabajos de San Lo-
renzo o Ibarra, e iniciarse los de Iharra hacia San Lo-
renzo.-—Deben enrielarse va los diez kildmetros de
alla, antes que Ja via de Qm-to a Tharra.—TFstoy de
cenerdo con €l sefior Franco en lo del ancho de la via.
T'erniinro: la obra redentora de¢ nucstro ferroca-
rril se hard! Debe hacerse.—Il tmmortal Balivar,
an ocasion célebre dija: “Hay que vencer o miorir!.
- porque Dios quiere coronar nuestra Liber tatdl a de 11{
Timancipacion, con el triunfo de nuestra “salida al
mar” en hombros del Gigante de acero!!”—(f) A.
Pasquel. —Ibarra, a 23 de Julio de 1923.-~NOTA--

. (2) Igualmente por €} escritos y firmados.

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



— 60 —

’or lo que observé en el seno de la Asamblea de ayer,
por wl trato que tuve con varios caballeros de mucha
valia, puedo asegurar que mi-opinion es ld expresion
ol sentir de Imibabura”. ‘ :

Coniparcse todo lo anterior, con las cxpresiones
del sefior Arzobispo y que se contienen en la carta a
que me he referido amas anriba:

131 sefior Arzobispo de Quito dice:

‘ “Si no es por la actitud acertada, enérgica. y pa-
triota de dos jovenes diputados por Imbabura, los iba-
1rﬁo<; taltaban necesariamente a su p'ﬂabm sagrada.

—iisos jovenes—. . ...—salvaron la obra que cons-
tituye la esperanza, el norvenir de cstas comarcas.—
Lo dea inteusificacion de los trabajos de San Toren-
/(J, segim ¢l -aspecto Y forma con que s digcutia en
las Camaras, no era smo una zancadilla de Esmeral-
das”.

© Debo principiar por «decir, con la franqueza que
acostumbro, pidi¢ndole mil perdoncs al sefior Arzo-
bispo, que, a pesar de la pluratidad de su talento de
abogado, sacerdote y politico, al expresar oplmones
sobre asuntos de técnica ferrocarrilera, puede cqm«
vocarse, y por lo tanto, wo debiera usar, al hacderlo, el
tono dogmdtico que dcostufmbm cn Ios asuntos de

cardcter mlwmso

:Ha hecho ‘estudios de ingenieria el doctor P6

1it? ¢ Se ha asesorado con téenicos competentes para
LOl‘n]dl su opinion sobre el Ilerrocarril de Esmeral-

das a Quito? Debc fijarse que la £& que le tienen sus
feligreses pucde quebl‘mtarqv por hacer aseveracio-
nes absolutas y erroneas en unt ramo de la ciendia que
no es €l suyo. Y pregunto: ¢ Seria un “valioso docu-
mento”’, ol que contuviera la opinién del Ingeniero en
Jefe del Tlerrocarril Pennsylvania, uno de los mejores
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y s grandes ferrocarriles del mundo, sobre compli-
cados asuntes de Teologia?

" No, n6 y no.—“Zapatero a tus zapatos”.—Y
que el abogado hable sobre jurisprudencia, el médico
sobrig nredicina, los obispos sobre Teologia, y que de-
jen, por Dios, tos ferrocarrifes a los ingenideros.

Tntre nosotros existe @l empeio de hacerlo todg
al revés: los abogados, los médicos y los sacerdotes,.
invaden el campo de todas las ciencias, y solo nos fal-
ta ver que se refnan juntas de ingenierod para asis-
tir a un enfermo, para codificar las leyes o para decir
misa.

Esas afinmaciones idel doctor Pélit: “zancadilla
tle Tsnmicraldas”, reliviéndose a la “intensificacion de
los trabajos die San Iorenzo segin el aspecto y forma
con que se discutia en las CAmaras™ no cstd bien en
boca de un prelado: primero, porque ¢so no es cierto,
como paso a probarlo.—Ti Proyecto de decreto pa-
ra la intensificacion de los trabajos en San Lorenzo
fue presentado en ol Senado por el sefior doctor Ro-
berto Sierra, Senador por la Provincia el Carchi, por
propia iniciativa.——Apenas supe yo de la. presentacion
de dicho Proyecto de decreto, fui a buscar al doctor
Sierra, y le manifesté mi profunda eontrariedad, di-
cié¢ndole que, en primer lugar, no habia nccesidad de
ningtin nuevo decrcto para poder intensificar los tra-
bajos en San T,orenzo, pues bastaba con las Leyes vi-
gentes, habiando buena voluntad en da Junta v el Go-
bierno; y, en segundo lugar, le adverti que aejor hu-
biese sido 1o, tocar, para nada, el Ferrocarrit de Fs- -
meraldas a Quito en ese Congreso, porque, con segu-
ridad, ¢l resultado seria con'txaplodluccntc —Fsa - mis-
mia opinidn-la expresé a varios amigas y al sefior Co-
mandante Gabino Tara, Diputado por da Provincia
del Carchi, quien deseaba, desde antes, prescmtar un
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Proyccto de antensificacion -de los trabajos en Saw
Lorenzo, de acuerdo con los deseos de sus mandantes,
y quien tuvo Ja cortesia de consultarme al respecto.
1,08 resultados se encargaron de probar que no me
habia ulmvoczldo en mis predicciones, pues lo tnico
que se sacd de esas discusiones empiricas y estériles
en las Camaras, fue un fuerte gasto para la Nacion,
¢l que les quitaran a las Municipalidades directamen-
te interesadas, por su manifestacién de independencia

y altivez, ol derecho de nombrar sus representantes
a Ta Junta Contral, y la triste quichra de mu*chos ca-
racteres, que teniamos por altivos.

Respecto del, relato que acabo de hacer, apelo
al testimonio de los sefiores doctor Sierra y Gabino
Tara, Senador y Diputado por ¢l Carchi, respectiva-
mente ’

“Zancadilla” si hubo, pero no6 de Tusmcraldas si-
no de otras personas que se sirvieron 'de “‘csos bene-
lll(,l‘lfOS‘” del doctor Pdlit, haciéndoles dar en pago
de sus “servicios”, un voto de aplauso, la promesa de
- hacerles clegir u)noqales por Ibarra a dos de ellos y
fa promesa .1dluonfll de hacerlcs clegir para mlcmbrOs
de la proxima chlslatura —Consta a todos los iba-
rrefios que a dos de los “beneméritos en cuestion’
se les hizo alegir, a sangre y fuego, contra la voluntad
ddl pueblo que 109 1(‘1)1,!(11141)(1 mgiembros del Concejn
Cantonal de Tharr

Aquella fras-e- arzobispal: “cn ellos se movian
diestramente manes financicras”, subrayada con re-
fiaclar myatta £¢, le ponia al doctor Polit en la obliga- -
cion de hacer formal denuncia ante la Junta y el pais,
de los manejos ilicitos e inmorales que él creia haber
descubicrto para que recayese la merccida sancién so-
bre los culpables.—De lo contrario, al lanzar 1a asevera-
cidn sin probarla, y no presentar la respectiva denuncia
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debidantente documentada, sa incurria en una ban
calumnia, impropia dc un hombre moral . :

A este respecto, voy a hacer la relacion historica
de un hecho que tuvo lugar en Nueva York y que es
muy aplicable al caso. l

Tncontrandose en esa Metropoli un artista chino
de mucho renombre, fue mvitado por dl gerente de la
‘Metropolitan Opera THouse, el mejor tcatro de Opera
de Nueva York, para que pint'mc las escenas de una
gran Opera, tales cuales ¢l las veia. —El artista chino
pintd efectivamaente, varios lindos cuadros, de un co-
lorido extraordinario, pero cui! no seria 1.1 sorpresa
de todos, al ver que habia pintado a Carusc y a los
derrfts “artistas, con los ojos torcidos. A la observa-
cion que le hiciera el gerente del teatro, el artista chi-
no contestd, con la flema caracteristica de su raza,
que no cra ¢l quien tenia los 6jos torcidos, sino los ar-
tistas.—Asi pasa también con lo$ ojos del alma.

Quiero recordar esta frasc de Diderot a tos dipu-
tados por Imbabura al Cong\x cso de 1923:

“Avoir des esclaves n'est rien; mais ce qui est
intolerable, «'est d’aviir des csdicwc.s en les apellant
es citoyens!”

_ , |

Ahora deseo hacer algunas explicaciones, antes
de concretar el plan que, en mi opinidn, debe - adop-
tarse para la realizacion de esta importantisima obra.

Nosotros 1o hemos pensado hasta ahora en de-

sarrollar un renglén: 1111\1)'o*1tcmt1915mo para -dl activo
de nuestra batanza cconomica. Me refiero al turismio.

" Muchisimos ‘de iis compatriotas saben que los
paises en donde la maturaleza ha sido prodiga, coma
en el nuestro, cn hallézas naturales, Suiza, por ejem-
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plo, derivan del turismo pingiies entradas de millones
de ddlares por aflo.—Iisas entradas son por diversos
conceptas: por transportes, por permancncia en los
hoteles, por venta de articulos nacionales y cxtranje*
ros, y manufacturas, postales y toda clase de curiosi-
l‘ajdes propias del pais,-y aun por recuerdos importa-
dos que se vanden como autdctonos, etc., etc.

Sabido es que Jos viajeros que v1;>1tan un pais, de-
ian'siempu una buena cantidad de¢ moneda de valor
“internacional por los conceptos arriba enumerados, v
por muchos otros mis. ,

T.os paises que han sabido explotar el“turismo,
derivan, pues, “comia ya lo dije, pingiics entradas,
credndoles fuertes créditos en ¢l extranjero, qud les
ayudan- podetoSam’mtc para su desarralto.—Por. eso
es que todos los paises, hacen una propaganda inten-
siva para atraer al turista .—Hay que advertir que. de
esos viajes de recreo se derivan despucq las inversiones
de capitales extranjeros, que traen siempre consigo
hombres habiles en toda clase de industrias, y que
constituyen dos de Tos mas grandes factores para el de.
sarrollo de los puebios.-

Las ventajas dol tuvismo bajo el aspecto ccond-
mico son aun supeditadas por las ventajas obtenidas
en lo social y bo politico.-—Asi pues, si para los paises
adelantados es ventajoso el turismo, para los paises
nuevos es.de vital importancia el desarrollanlo por to-
dos los medios posibles. .
~ Raros paises en el mundo estan cdlocaxdos en con-
diciones tan.favorables como ¢l nuestro, para ofrecer
verdaderos atractivos.al turista, especialmente-a Yos
norteamericanos, que son los mas numerosos y los
que mdas gastan en todas partes, siendo demotarse que
gastan ddlares, que es fa moned\a mas apreciada.

Tos millones de délares que han gastado, y si
guen gastando, los turistas en Ruropa suben a cifr:
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fantdsticas; pero ¢s bueno advertir 4: mis compatrio-
was qite los norteamericanos ya estan cansados de re-
correr Itunopa, cuyos paises los conocen de memoria
v .cuyas gramdes ciudades se¢ parecen tanto a las de
cllos. ,

, I,o quc dcsum comocer ahora son. 1103 pzme% nue-
vos,-de otras razas y otras costumbres; algo que difie-
ra- totalmrente de do .que ellos ven todos los dias.——T.05
viajes por la América del Sur son-ahora iodd la moda
en los Fstados Unidos; pero la mayor parte de los tu-
ristas ‘10s pasan. por alta por la poca propaganda que
hacemos e nuestro pais, por ¢l temor que les queda
de nuestras malas candiciones sanitarias de otras épo-
cas,-y por las pocas facilidades de trandporte que les
ofrecomos. Tas bellezas con . que la Naturale-
za ha dotado, con mano generosa,-a nuestro pais,
son ke un enorme atractivo para cualquier turista; Ia
diversidad de climas y de productos, nuestros cauda-
losos rios, nuestras selvas virgenes, nuestros lagos y
uestr as. montafias majestuosas, atraerian los turis-
tas por mxlllaxcs —Nuestros indios y sus costumbres,
les scrian sumamente mtmcsanatcs

Pcro pam pod‘c ?ltl aer tuu%\t‘as ¢ qmml(rrantcs ¢

nech(mo preporcionarles ciertas comndndcvdes sobre
todo” transportes y alo;ammn»tag coHmodos, —- Clertv
que hay también dilettantis que gustan deslas inco-
moidida les dn la vida primitiva, pero €sos son pocos,
v 1o hacen por corto tiems ;. '
' ‘Nucstrt cercania a Pcma,ma ya Ios I‘qtcudos Uni-
dos, y las bellezas de nuestro pais, nds. ponen en condi-,
clornes excepeionalmente ventajosas para msmrollar_
¢l turismo.-—Podemas formar un bellisimo pucrto de
mar en San I,oren/o, a 24 horas «del Canal; ese puer-
to en si ya seria un atractivo.

Ahoxa bien, piensen fos que - en&txcndcn de turis.
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mo ¢l intenso interés quc ofreceria el slg’uvcntc vn;«’
para un nortéamericano:

Salir de’ Nueva York y visitar la Habana; segui:
a Panama, conociendo da obra grandiosa del Canal,
obra macstra del talento y del esfuerzo humano, pa-
ta llegar después a San [orenzo, esa bellisima bahia,
en pleno tropico.  Abandonar el cator tropical de San
T.orenzo y, atravesando selvas virgenes de sin par be-~
lleza, Hlegar o da primavera eterna dec Ibarra y Otava-
lo, después de haber recorrido gran parte de 1a Pro-
vincia de Imbabura.—Fn Ibarra, visitar las bdllisimas
lagunas de San Pablo, Yaguarcocha y Cuicocha; co-
nocer las hermosas haciendas de esa provincia, reco-.
rriendo en una misma hacienda zonas caon olimas y
productos diferentes, desde el fuerte calor de los tré-
picos. hasta db frio e las nieves perpetuas.—De Iba-
rra a Quito, gran turismo, en antomovil, antes de que
se construya el ferrocarril, pasando por las pintores-
cas cindades de Otavalo y Cayambe, y visitando, al pa-
s0, @l Santuario de la Virgen det Quinche.—Quito, wna
de las ciudades importantes mas altas del mundo, que
goza de una primavera perpetua a pesar de estar casi
en la linea equinoccial; a contemplar casi todas las es-
trefas del firmantento que se mueven en circulos verti-
cales. Fsta cindad encierra muchisimas cosas dignas
de verse para’ cualquier turista.—De Quito a
la Perla del Prx,mﬁco nuestm Metrépoli Comercial.

I’)ebcmién.close‘ en cl 'tra'ye'cto, sii asi se desea, en
Machachi, para tomar los bafios medicinales, en Lata-
cungé, en Ambato, en Riobamba, admirando el paso, al
gigante delos Andes, el Chimborazo, y otros vdlcanes:
una vez cn Guayaquil; hacer excursiones a los in-
numerables fugares que valen la pena de visitarse en
las bdllisimas provincias del Guayas y Los Rios.—V
de Guayaquil regresar-a los Estados Unidos, por San
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Francisco, por Nueva Orleans o potr Nueva York.

i{e descrito el viajc a grandes rasgos, como pa-
ra seis semanas, que  constituye el periodo més
corto «e -vacaciones para cualquier ompleado en
ios Tistados Unidos. Disponiendo de mas tiem-
po v dinero, piénsese -en todos fos paseos pinto-
rescos, y «en las excursiones ciontificas y de estudio,
para negocios, que brinda nuestro bello y riquistmo
pais para los’ extranjeros. - Y piénsese también en Io
que sigmificaria para nucstro pais la wistta anual de
cien mil turistas nortecamericanos, y otros muchos de
otros pai-s'oq, suponientdo que gastasen tan solo un
promedio minimo de doscientos dolars por persona,
desde San T,orenzo hasta Guayaquil. Pues serian
sencillamente, 20.000.000 de¢ dblares por afio que . in-
gresarian al pais, para ayudar a pagar nuestras deudas
en el extranjero. s decir, que podriamos derivar del
turismo una entrada mayor que la que nos produce
la venta de wmucstros productos en el .extranjero,
en la actualidad. - R : K

Dcsp‘uéf; de todo lo expuesto, deseo concretar my
opmxon como lo hice en la Conferencia que pronun-
cié en Ibarra, en 1os dias dcl Ccn»te-nano, es 1a si~
guiente:

1°.—Debe conseguirse inmediatamente, en eﬂ ex-

tranjero, preferiblemente, el mayor empréstito posible
con las rentas e que dispone la obra;
- 2°—Mientras se consigue ‘el emfpréstito, .debe
ponerse en magnificas condiciones el camino del
Pamlon o I.ita, para facilitar ¢l transporte de produc-
tos de las provincias de Carchi e Tmbabura a la de Es-
meraldas y viceversa; adquiriendo al niismo tiempo
una lancha a vapor, de una capacidad minima de 10 to-
neladas, para que viaje entre San Lovcnzo y las costas
de Esmeraldas y de Mamabl
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3°.—Al mismo tiempo- que se compone el cami-
no e Lita, deben habilitarse para el trafico de ve-
‘hiculos con Hantas e caucho, los terraplenes entre
Quito e Ibarra, por medio de desvios y puentes provi-
sionales en las grandes quebradas :

'4° —Apenas se consiga el empréstito, dcbe habi-
litarse el Puerto de San Lorenzo, construyendo un
muellle provisional para que atraquen -directamentc
los' vapores, ¢ iniciar inmediatamente la enrieladura
hacia ‘ibarra, construyendo, al mismo tiempo, los terra-
plenes de Ibarra hacia San Lorcnm h'xsta Sailm'l%, al
borde -de la: montafia;

5°.~~Una wvez construl\do el Ter:ocmnl de San
Lorefizo o Iharra, construir un magnifico carretero de
Tbarra  a Tulcan y dml'eklar Ta %cmon de Ibarra a-
quto aE 7

Al recorrer una a una las paginas anteriores, cas
he caido en doloroso escepticismo: contrariedades in-
finitas, odiosidades sin cuento me ha costado sostener
pensamientos tan firmemente amparados por la 1ogt-
ca y la técnica ferrocarrilera; cuando, una person:z
que no haya conocido de los antecedentes de‘estos he-
chos; lea estas pdgnnas ha de suponer que en ¢Has
existe exageracion y no ha de querer aceptar que son
apenas un eco apagado de los- acontecimientos.

~No me importa ciertamente la burla imbécil del
ente pretencioso y de:cerebro mutilado, ni la critica
. acerba de los depravados en cierta mezquina lucha por
clpan.cuotidiano, -nida filuda y artera espada de la ca-
lumnia, ni el salivazo . patrido que caea mi's.p?%':s:',de
aquellos a quienes he sefialado como-a malos hijos de
fa patria o ingenuos adiuladores del -¢éxito; me duele
el estancamiento de mi, patria, el endiosamiento de
seres endebles «le conciencia que han de mantener- fir-
memente el imperia del absurdo, mientras no se for-
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me un poderoso grupo de personas altivas, de proba-
dos merecimientos, que venga a demdler los idolos
que han creado la adulacion v el fanatismo.

Como, ccuatoriano, v como hombre, hago votos
porque Héguce al fin la maflana cspléndida y Nena de
sol de nuestra redencién social, alcanzada por la ins- .
truccion de las masas y la moralizacion de las concien-
clas, y, entre tanto, recojo aqui como punto final, una
frase expresiva, y muy oportuma, del inmenso Joaquin
Costa, esperando que pronto cese de ser aplicable a
Nnosotros:

“T.os labios se cansan de tanto laborar, se cansan
los brazos de tanto holgar”.

ERNESTO FRANCO.

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo"





