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INFORME

de la comision de Ingenieros Nacionales, sobre el
gontrate y los trabajes ejecutades por la Empresa
Scotoni, en el Ferrocarril lbarra-San Lorenzo

Quito, Noviembre 19 de 1937.
Sefior
‘Ministro de Obras Piblicas.

Tin su Deapacho,

La construccién del Ferrocarril Quito-Esmeraldas ha si-
do y sigue siendo considerada como la obra nacional que se
encuentra entre una de las mis importantes que deben rea-
lizarse en la Reptublica.

Las valientes y esforzadas provineias del Norte, conven-
cidas del valor nacional de la obra, se constituyeron.en ata-
layas siempre dispuestas a velar por su realizacién; pues, con
esto estaban convencidas de que un bien nacional mds, iban a
llevar a cabo. Ni las exiguas cantidades que para esta obra,
en algunos afios fiscales, s¢ han asignado; ni la suspensién de
trabajos; ni el fracaso de los varivs contratos que se han cele-
brado; ni el que algunas generaciones hayan ya desaparecido
lievando consigo el deseo de ver realizada la obra, no ha sido
6bice, ni ha constituido causa, para que haya disminuido su
fervor patridtico por la realizacion de esa obra que la llaman
suya, ni ha desvanecido la esperanza de verla realizada, y
ayer como hoy, prestan su contingente valioso para apoyarla,
cuando con 0jo certero aprecian que sus energias van a ser
bien utilizadas, gracias a una buena direccidn.
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No sé6lo una abundantisima literatura ha puesto de mani-
figsto el fervor patriético nacional en favor del Ferrocarril
Quito- Esmeraldas, sino también, los muchos kilémetros de te-
rraplenes que se han construido con el trabajo voluntario gra-
tuito de los pueblos.

A fines de 1935, olvidando que el Ferrocarril Hegd a Iba-
rra s6lo cuando se trabajé por administraciéon direeta del Go-
bierno y después del fracaso de los contratos quo so habian
hecho, vuelven a creer que la realizacion del Ferrocarril a Es.
meraldas sbélo podria hacerse .por medio de un contrato, y el
Gobierno de entonces comienza las negociaciones necosarias pa-
ra que éste se efectle, hasta que el 21 de Febrero de 1936 se
da el Decreto Dictatorial Ne. 15, por el que se autoriza al se-
fior Ministro de Obras Pidblicas para que celebre cl contrato
con los sefiores Eugenio y Edwin Scotoni, de nacionalidad sui-
za. E1 25 de Mayo del mismo afio, los sefiores contratistas ra-
tifican el convenio, por escritura celebrada en Paris y, por De-
creto Neo. 88, del 29 de Setiembre del referido afio 1936, se
autoriza una vez mds al mismo sefior Ministro, para que a nom-
bre y en representacion del Gobierno del Ecuador cclebre un
contrato, por el que se introducia algunas modificaciones al
primitivo.

Los antecedentes que en forma muy somera hemos apun-
tado, hacen comprender la delicada misién que la amabilidad
de Ud,, sefior Ministro, le hizo confiar a los suscritos que efec-
tudramos «el estudio y revisién integral del contrato celebrado
coin’ la Empresa Scotoni para la construceion del Ferrocarril
Salinas-Esmeraldas y que presentemos el informe correspondien-
te en el menor tiempo posibles.

Para cumplir con el encargo hecho, efectuamos el estudio
del contrato mismo, y luego, sobre el terreno, hemous tomado
datos e informaciones detalladas, cuyo resultado pasamos a ex-
ponerlo, dividiéndole en dos partes principales: el contrato y
el cumplimiento de éste por cada una de las dos partes.

EL CONTRATO

Haciendo uso de la facultad concedida al sefior Ministro
de Obras Priiblicas, el 22 de Febrero de 1936, ante el sefior Is-
eribano Pdblico del Cantén Quito, doctor Leén Pio Acosta, se
firmé la escritura de contrato entre el Gobierno y los sefiores
Engenio y KEdwin Seotoni, cuya esencia era el mismo Decreto.

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo"



— 8 =

La primera impresién que se tiene al estudiar el cdntrato,
es que el Gobierno guizo interesar a los contratistas, por todos
los medios posibles, para que :ejecuten la obra, y asl vemos:

—Que la construccién del Ferrocarril que podia costar vein-
ticinco millones de sucres, en ntmeros redoii-
dos, conforme se. puede ver en-el anexo N°. 1
que acompahamos a este informe, se les pa-
gaba treinta y cinco millones de sucres, di-
nero que no iba a estar sujeto a las fluctua-
ciones del cambio, pues se ofrecia pagarles en
sueres o su equivalente en moneda extrauje-
ra, a-raz6u de once sucres setenta y tres
centavos el gramo de ovo fino; estipulacién
que se la reformdé con el contrato medifica-
torio, en el sentido de que el pago se haria
cn (]Ol‘ll"e& americanos que, por acaso hubw-
ra alguna duda, se indicé que debian ser de
Estados Unidos de América.—(Clausula quin-
ta del contrato).

AY

20, —B8e pagaba seis por ciento de irterds y dos por ciento de
comisién sobre el capltql de treinta 'y ¢inco
mitlones, desde ¢l comienzo de los trabajos,
es decir, desde antes que este capital fuera
invertido, lo que significa que.al final de los
quince afios, en los que el Gobierno tiene que
cancelar esa suma, entregari a los contratis-
tas sesenta Yy cuatro milones, ciento no-
venta y seis mil doscientos setenta su-
cres, o sea que por conecepto de intereses v
comisién, el Gobierno pagard veintinueve mi-
llones ciento noventa y seis mil doscien-
‘tos setenta sucres. (Véase la tabla de amor-
tizacion). ' -

30.—E] Gobierno se compromete a expropiar y pagar el valor
de los terrenos necesavios para la construe-
cién del Ferrocarril y sus anexos.—(Cldnsula

~ décima novena):

4°.-—Se concede, libre de costo, doscientas mil hectireas de te-
rrenos baldios a uno y otro lado de la linea
del Ferrocarril, teniendo los sefiores Scotoni
el derecho de reservarse veinte mil hectaréas.
(Clausula vigésima tercera),
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52.—El Gobierno concede & los contratistas las seguras ganan-
. cias que el Ferrocarril dard cuando se halle
terminado y° durante todo el tiempo de los
quince afios, en que se pagari el valor de su

construecion. (Cldusula décima primera).

8°o.—El Gobicrno darid la preferencia a los Rmpresarios, en

: igualdad de condiciones respecto a terceros,
para la explotacién de minas de petréleo,
earbén y demds minerales, situados a una
distanecia no mayor de treinta kildmetros a
cada lado de Ja linea férrea, entre Ibarra y
S8an Lorenzo. (Cldusula vigésima segunda).

7°.—L1 Gobierno permite a la Compafila, importar, libre del
- pago de derechos aduaneros, todos los mate-
riales, maquinarias, herramientas, titiles y en-
seres neeesarios para la construceién, man-
tenimiento y operacién del Ferrocarril, del
Puerto y sus anexos. (Cldusula décima octava)

8°.—Tl Golierno concede a los Empresarios las tarifas reduei-
: das, a que tiene derecho en el Ferrocarril
del Sur. (Cldusula vigésima).

'Si el Gobierno daba a los contratistas tantas y tan va-
liosas ventajas, lo hacia, seguramente, a cambio de que la obra
se. terminara.en tres aflos; pues, de otro lado, los contratistas
estaban asegurados del cumplimiento de lo estipulado en el con-
trato, con la primera hipoteca de todas las pertenencias del Fe-
rrocarril de Quito a Ibarra y las de esta ciudad a San Lo-
renzo, ademés de los productos que la aduana de este puerto
produciria (Cldusula novena); en cambio, ¢l Gobierno no tiene
garantia de los valores que representan las ventajas dadas y
de. que el Ferrocarril y el Puerto deben estar terminados el
primero de Eunero de mil novecientos cuarenta, o en el afio si-
guiente, si es que por cuso fortuito o fuerza mayor, no se hu-
biera hecho en la forma sefialada (Cldusula cuarta), y tan sélo
se estipula en la c¢lausula octava, gue los Empresarios tendran
derecho a percibir las cuotas periddieas siempre que ecomproba-
ren haber invertido en el primer afio una eantidad no menor
del doble de la que hubierea recibido.

..+ No queremos analizar las ventajas o desventajas del con-
trato, pues firmado estd y caballerosidad y honradez obligan
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‘a guardar la palabra escrita; sdlo nos toca averiguar si este
contrato ha sido cumplido, tanto de parte del Gobierno como
de los Empresarios, y a 6sto nos concretaremos.

CUMPLIMIENTO DEL CONTRATO POR CADA
UNA DE LAS PARTES:

1°.—Planos para la construccién:

La cldusula segunda dice en parte: ‘«La
obra contratada comprende: los estudios de
localizacién del Ferrocarril y del Puerto; los
planos de los puentes, edificios... » En la mis-
ma clausula, en el pardgrafo Estudios, se
lee: «Se adopta como base los planos y es-
tudios existentes en los Archivos de la Direc-
¢ion General de Obras Piblicas, tanto para
¢l Ferrocarril como para el Puerto. Los Em-
presarios presentardn oportunamente planos
completos de todas las variantes asi como-de
log puentes, edificios, tineles, muros de .con-
tencién, etc.»

Il Gobierno dié a la presentaciéon de los
planos todo el valor que ellos efectivamente
tienen; pues no satisfecho con hacer constar
en dos partes del contrato la obligacién de
los Empresarios de presentar los planos, pre-
viamente & la iniciacién de los trabajos, in-
siste nuevamente en la clausula tercera, que
dice: «Se entiende que los Empresarios po-
drin hacer uso de los estudios y planos del
Ferrocarril y Puerto existentes en los Archi-
vos del Ministerio de Obras Piblicas, en ia
parte que satisfaga los requerimientos téeni-
cos de la obra contratada. Asimismo, y e
acuerdo con la Direccién General de Obras
Pdblicas, los Empresarios podrédn modificar
el trazo actual, teniendo en cuenta la eco-
nomia presente y futura de las obras. Los
Empresarios haran el estudio completo -de
las ensenadas o islas situadas entre Piangua-
pi y la boca del rio Santiago, con el fin de
busear el sitio m&s eonveniente para la cons-
truceién del puerto, y presentarin al Gobier-
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arey T ' - no log planos y estudios completos antes del
SO primero de abril de mil noveeientos treinta
-y sietos.

IRERE Con ¢l objeto de que los contratistas tu-
R vieran tiempo de trabajar los planos necesa-
rios y el Gobierno pudiera aprobarlos, se es-
pecificé que los Empresarios empezarian los
estudios, tanto del puerto como del ferroca-
rril, a méis tardar el primero do Sectiembre
de mil novecientos treinta y seis, a fin de
nuroo que la construceidon prinecipie el primero de
. ‘Diciembre del mismo afio.—(Clausula cuarta).

De las cldusulas transcritas se desprende
que la preseutacién «oportuna» de los pla
nos, la aquicseencia de la Direccién General
de Obras Piblicas a las modificaciones que
se debian introducir al trazado que el Minis-
terio oficialmente habia sefialado y aprobado
al momento de firmarse el contrato, eran
condiciones indispensables y de tanto valor,
que se insistié en cuatro partes del contrato;
obligacién que los Empresarios no han cum-
plido, como lo vamos a demostrar:

A) Al momento de firmarse el contrato, la ruta que
s _ Ia construceidon del Ferrocarril debia seguir,
: era la sefialada en los planos trabajados por

Ml el Ingeniero Pablo Charponticr, planos que se-
ey fialaban el empalme con ls de Dobbie & Si-
W mmons en el punto denominado «El Salados;
_ pues, en los Archivos del Ministerio se encuen-
o tra el siguiente oficio, dirigido al sefior In-

geniero Director de la Construccién del Te-
rrocarril Quito-Ibarra-San Lorenzo, que li-
teralmente dice:

«Seceion de Caminos y Puentes.—No, 9.147
C.,—Quito, a 23 de Diciembre de 1935.—Sefior

v Ingeniero Director del Ferrocarril Quito-Iba-
PR . rra-San Lorenzo.—Ibarra.—Hace méas de un
oL afio que la Direccién General de Obras Pi-
I : blieas, consideré y estudié la sugerencia re-

. lativa al cambio de la ruta adoptada para la
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construceiéon de la linea férrea a San Loren-
zo a partir de Salinas, resolviendo continuar
por la linea alta.—Posteriormente y en vista
de las opiniones favorables al cambio de la
ruta, emitidas por el Ingeniero Ezequiel Ro-
balino, en su calidad de Director de la obra,
este Ministerio dispuso se hagan estudios de
las dos rutas preconizadas a fin de estable-
cer una comparacién precisa sobre datos con-
“cretos; los antedichos estudios permitieron
llegar a las siguientes conclusiones:

Primera.—La dnica ventaja que se anota a favor de la ruta ba-

Segunda,—En

a)

b)

e)

ja es la de menor largo virtual v, por tanto,
explotacion més barata;

cambio, la ruta alta permite:

Llevar la linca por mejor terreno, reduciendo no-
tablemente el mantenimiento de la via;

Utilizar todo lo trabajado hasta la fecha, aho-
rrando por una parte el costo de una nueva
construecion sustitutiva del tramo que se hu-
biera abandonado, y por el costo general de
la obra, costo mucho mis elevado en la par-
te baja; '

Una mejor alineacién que se traduce en la posi-
bilidad de aumentar la velocidad, la seguri-
dad en el servicio y la duracion tanto del ma-
terial fijo como del rodante en la explotacion.
Por todo esto, y confirmando la resolucién
adoptada por la Direccion General de Obras
Pablicas y trasmitida a Ud. verbalmente, este
Ministerio ordena a Ud. seguir los trabajos
de la infraestructura del Ferrocarril a San
Lorenzo, por la linea alta, o sea la preconi-
zada y seguida por el Ingeniero Pablo Char-
pentier, ex-Director de la misma. De Ud.
atentamente.—(£.) 8. I. Ayala, Ministro de
Obras Piblicas». '

Lo que quiere decir que si la ruta alta iba
a ser cambiada, si se iba a abandonar esa
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linea, los contratistas debian obtener la apro-
bacién previa de la Direccién General de
Obras Piblieas, tal como lo especifica la cldu-
sula tercera.

Haciendo caso omiso de este requisito fun-
damental, la Empresa ha trabajado en la li-
nea baja, linea que el Ministerio, de una ma-
nera expresa y abundante en consideraciones
téenieas y econdmicas, Ia habia descehado.

La falta de cumplimiento a esta cstipula-
cién dél contrato, se pone de manifiesto, en
mayor grado, si se recuerda que el diez de
Junio del presente afio, en oficio N° 3.506 C,
el seflor Minisiro de Obras Pidblicas llamaba
Ia .atencidn a los contratistas sobre la nece-
sidad urgente de que presenten los planos
de empalme de la linea baja—la que estaban
construyendo— con la linea alta, es decir, la

" que venia trabajindose por el Gobierno.

Salta a la vista la anomaiia con que los
sefiores contratistas han trabajado los terra-
plenes-del Ferrocarril; pues, sin orden en los
estudios de la via ni en su construceidn, se
aventuraron a trabajar la linea baja sin an-
tes saber cémo se la podria unir con la alta,
conociendo muy bien gue la unién era un
problema de dificil solueién, pues disponian
de todos los estudios realizados con anterio-
ridad en esa zona;

B) Tampoco los seflores contratistas han cumplido
con la especificacién clara y terminante de
la clausula tercera, por la cual se obligaban
a entregar el primero de Abril del presente
aflo los planos de los estudios hechos para
la eonstruccién del puerto, los que hasta la
presente fecha no han sido presentados.

El estudio y la construceién del puerto son
tan valiosos, son de tal importaneia, que con
todo acierto el Gobierno hizo constar en el
contrato la fecha exacta en la que los planos
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debian entregarse y claramente se especificd
también que por esos trabajos y su construe-
¢ién, se pagaria la cantidad de cinco mlllo-
nes de sucres.

La determinaciéon del lugar en que debhia
construirse el puerto es tanto mds necesaria,
cuanto que iba a ser el punto obligndo que
impondria al Ferrocarril a tomar tal o cual
direccion en su trazado, en la seccidén de Hs-
meraldas; la determinacién del lngar mis
apropiado para la ereccidén del puerio es tan
importante, que seria lo que decida el futu-
ro de la construccién del Ferrocarril, hacién-
do de éste una obra de beneficio nacional o
no, y, sin embargo, la Empresa no ha dado
cumplimiento a esta obligaciéon claramente
especificada y, al eontrario, gastd sus ener-
gias en la limpia de los antiguos terraplenes
sin saber con certeza si este trabajo iba:;a
serle de utilidad o se veria obligada a colo-
car el muelle en cualquier lugar que, por ca-
recer de estudios, no se podia saber si era o
no el mds ventajoso. '

En nuestro concepto, la falta de estudios
previos, la falta de presentacién «oportuna»
de los planos, es algo tan grave que cual-
quiera que sea la forma en que quede el
contrato, el Gobierno se puede encontrar con
un grave problema econdmico, del que debe-
ria responsabilizar a los contratistas,

2°,— Administracién del Ferrocarril Quito-Ibarra-San Lorenzo:

La cldusula déeima segunda dice: «Los
Empresarios se obligan a administrar el Fe-
rrocarril de Quito a Ban Lorenzo en forma
moderna v eficiente, siendo de su cuenta to-
dos los gastos de administracién, manteni-
miento y operacion, asi como todas las pér-
didas y ganancias provenientes de la explo-
tacion duranfe el término de este contratos.

La cldusula décima prescribe que los Em-
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presarios administrardn y explotarin el Fe-
rrocarril de Quito a Ibarra, desde el dia que
se comience a construir la seccién Ibarra-
San Lorenzo.

- La ecldusula- décima tercera dice: «Con el
fin de asegurar la eficiencia y regularidad
de los servicios de transporte, los Empresa-
rios podrédn, en -cualquier tiempo, previa
aprobacion de la Direceién General de Obras
Piiblicas, adquirir material rodante moderno
y: suficiente para dichos servicios, ademés del
determinado en las especificaciones técnicas.
El Gobierno pagari a los Empresarios el va-
dor del material rodante adicionals.

Tampoeo la Empresa Seotoni ha cumplido
con este compromiso gue para el Gobierno
tenia un interés ecapital, pues a cambio de
Tas ventajas que 6l daba a los sefores con-
teatistas, queria que sean ellos quienes pa-
‘@uen Jas pérdidas de la explotacién del Ie-
‘rrocarril de Quito a Ibarra, pérdidas que se
ocasionan, precisamente, porque la terminal
del Ferroecarril no es Ibarra, sino un lugar
‘¢ercano a San Lorenzo, o ésta misma pobla-
-.cion. Ademds, el Ferrocarril por su escaso
-material rodante, no presta un. eficiente ser-
‘vicio, que al tenerlo, seguramente disminuiria
el déficit que actualmente tiene; pero la Em-
presa no se hizo eargo de la explotacién a
pesar de que ella mismo especificé en la
eldusula déeima que el Gobierno le entrega-
-ria el Ferrocarril para mayor seguridad de
los pagos puntualizados; entrega que en todo
tiempo el Gobierno estaba dispuesto a efec-
tuarla.

. En contraposicién a lo expuesto anterior-
‘mente, podemos afirmar que el Gobierno ha
cumplido su compromiso con la Empresa
eonstructora en una forma amplia y generosa,
“eomo_lo vamos a comprobar més adelante.

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo"



— i1 —

INVERSIONES Y TRABAIOS EFECTUADOS
POR LA EMPRESA CONSTRUCTORA

Como los Jefes de la Empresa Scotoni, nos informaran
que el campamento central de los trabajos del Ferrocarril, en
la provincia de Imbabura, se hallaba en Coambo, nos trasia-
‘damos a ese campamento para constatar la existencia de los
materiales, herramientas y maquinarias que la Empresa habia
importado, libres de derechos, y cuyas solicitudes de liberacién
babian sido tramitadas por el Departamento de Obras Piiblicas.

Algo inesperado para nosotros fue constatar que no te-
nfan un inveutario, que no se llevaba un libro de bodega 'y
que todo se reducia a ligeros apuntes incompletos, a pesar de
que el Jefe de la Administracién del campamento, sefior Speck,
decia que el sefior Kellog era el bodeguero General., Como es-
te empleado se excusara por la falta de libros de bodega, di-
ciendo que por tres semanas habia estado ausente del eam-
pamento, por enfermedad, insistimos que nos presente el control
eserito del movimiento de bodegas, anterior a su ausencia,'y
entonces vimos que el control se llevaba en tarjetas que solo
comenzaban su. movimiento desde el mes de setiembre del pre-
sente aflo'y, seglin afirmacidn, tanto de dicho Bodeguero como
del Jefe del Campamento, no se habia llevado ninguna cuenta
del movimiento de bodegas con anterioridad a esta fecha, Pre-
tferimos ecreer lo gue dichos empleados afirmaron y no el que
habfa resistencia a cumplir con lo estipulado en la cldusula dé-
cima séptima del contrato, es decir, que la Fmpresa estd obli-
gada a prestar todas las famhdqdes para que sea controladﬂ

Lo que los Empresamos han importado al Eenador, libre
del pago de todo derecho, es lo siguiente: (Ver anexo Ne. 3).

Valiéndonos de los apuntes que en Coambo nos preséntaron
v ayudindonos también con la visita que hicimos a las diversas.
dependencias del campamento, podemos afirmar lo siguiente:.

Maquinarias.—Como no disponfamos de una lista de las que
se introdujeron con liberacién, no pudimos
constatar su conformidad; pero, tanto en el
campamento de Coambo como en Guadual,
pudimos ver la existencia de sierras y cepi-
lladoras de madera, de algunas herramientas
de carpinteria y herreria, que todas son de
‘medio uso, a pesar de haber sido reciente
mente importadas,
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Palas.—Entre nuevas, existentes en el campamento y las re-
partidas en los trabajos, hay un total de no-
vecientas cuarenta y tres. Las importadas,
segin acuerdos de liberacién Niumeros 97, de
febrero 8 del presente afio, 1.084 y 1.779, de
agosto 11 y 27, respectivamente, y 1.490, de
Octubre 25, son un mil sesenta y dos.

FfiC.OS.—Existentes en el ecampamento y repartidos en los tra-
bajos, novesientos eincuenta y sicte. Los im-
portados, seguin acuerdos de liberacién nu-
meros 138, de febrero 3; 777, de junio 14; y

_ 1.084 y 1,779, de agosto 11 y 27, en ¢l orden

indicado, aleanzan a un mil cuarenta y cuatro.

Cdrpas —Cinco carpas se encuentran en la Colonia Agricola
: de «El Clavadero», cuatro en Guadual, una
en Coneepcidén y otra que se dice haber ser-
vido para remendarv las anteriores, ya que
‘ todas fucron de medio uso, Estas fueron in-
troducidas con liberacion de derechos, por

acuerdo N°, 820, de junio 22.

Caires de campafia y camas de fierro.—Se pudo constatar
que en niimero estaban igual al que habian

importado con acuerdo de liberacion N2 820,
del 22 de Junio.

Dinamita.—Se encontraron en Bodegas unas trescientas sesen-
C ta cajas y las introducidas por Acuerdo Ne. 97,
son en niniero de quinientas catorce.

Cemento.~Segin la tarjeta de la bodeza del eampamento de
' Coambo, el ingreso habido desde el primero
de setiembre hasta el 29 de octubre del pre-
sente afio, es de cunatrocientos Setenta y dos

sacos.

Segiin telegramas Ndmeros 2.489 U., de ma-
yo 7; 5.058 U,, de octubre 16, y oficio 6.229 C,
de octubre 8, ¢l Ministerio de Obras Publi-
cas ordené al Director del Ferrocarril Iba.
rra- Salinas la entrega, en préstamo, a los se-
flores Scotoni de un total de novecientos se-
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tenta sacos; por telegrama Ne, 5060 U, de
octubre 15 del presente afio, se ordend al
Director del Saneamiento de Guayaguil la
entrega, en préstamo, de quinientos sacos de
cemento que debia hacerla al sefior Jorge
Alvear Pallares, como Representante de la
Empresa Scotoni; este cemeunto no fué ingre-
sado hasta el 29 de octubre en la bodega del
campamento. :

En telegrama Ne, 1.374 U, de marzo 12 de
1937, el sefior Ministro de Obras Piblicas or-
dend a La Cemento Nacional la venta de mil
doscientos sacos de cemento al precio de cos-
to. Por telegrama Ne. 2422 U, de mayo 5, el
1mismo seflor Ministro ordena a la Compafifa
citada la venta de cincuenta sacos de cemen-
to, en las mismas condiciones anteriores.

Como las tarjetas de euenta de hodega, s6-
lo anotan el movimiento habido desde el pri-
mero de setiembre del presente afio, no fué
posible constatar el ingreso de este material;
pero el Jefe del campamento y el Jefe de
Choferes del mismo, afirmaron que por el
mes de abril o mayo habfa llegado a Coam-
bo, mas o menos, quinientos sacos, que fue-
ron, seguramente, parte de los ordenados a
La Cemento Nacional. Nada pudimos saber
de los dos mil setecientos veinte a que alu-
den las citas anteriores ni de los novecien-
tos cuarenta sacos que fueron importados,
libres de derechos, con los acuerdos nijmeros
956 'y 1.068, de julio 11 y 30 de 1.936, res-
pectivamente, ya que la tarjeta mencionada
abria su cuenta sin sefialar ninguna existen-
cia anterior.

Radios-receptores.—Con acuerdo N°. 563, de abril 30 de este
aflo, los Empresarios importaron siete radios-
receptores, para uso de los campamentos.
Estos aparatos estaban destinados a funcio-
nar con corriente eldctrica alterna, a pesar

~de que ningin campamento, excepto el de
Coambo, que. tiene. un.dinamo de corriente
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continua, instalacién dejada por el Gobierno
a los contratistas, tienen corriente eléctrica;
seguramente, debido a esta equivocacién al
tiempo de comprar dichos radios receptores,
gsegun informacién del sefior Eugenio Scoto-
ni, uno se encuentra en su casa de habitacidn,
otro en casa del sefior Kraft, otro en casa del
sefior Gerardo Enriguez, otro en Ibarra, en
la casa doode habitan las familias de algu-
nos empleados extranjeros que frabajan en
la Empresa, dos restantes en Esmeraldas y
uno se devolvié al vendedor, a fin de que
lo eambiara con otro apropiado para cl cam-
pamento de Coambo.

Aeroplano y diez y nueve bultos de material fotogra-

métrico.—Segin informacién verbal del se-
flor Eungenio Scotoni, ni el aeroplano ni el
material pertenecen a la Empresa, sino al se-
fior N. Hammer que, segtin informaciones del
mismo seiior Secotoni, tiene un contrato con
ellos para hacer trabajos fotogramétricos.

Como trabajos realizados por el Sr. Hammer,
nos fueron presentadas las fotografias to-
madas en la seccion comprendida entre Pa-
lacara y Alto Tambo; se nos informé que se
habia tomado algunas del puerto, en Esme-
raldas, pero que todavia no habian sido res-
tituidas.

Campamentos —Existen los siguientes, que no son més que

chozones, encontrindose ya muchos de ellos
bastante deteriorados, a excepcién del de
Coambo que teniendo, a més de tres chozo-
nes, se encuentran tres casas de madera so-
bre pilotes de mamposteria con techo de zine,
inclusive una que sirve de hospital; eonstrue
ciones dejadas por el Gobierno junto con
una planta eléctrica e instalacién de agua
potable. La Empresa ha construido una casa
de madera con techo de zine, con capacidad
para alojar a treinta y cuatro empleados ex-
tranjeros que trabajan alli; ademds, ha au-
mentado la capacidad de una construecién
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dejada por el Gobierno y que sirve para
talleres. ‘ o

También en (Il Salado» se ha construldo,
por la Empresa, una casa pequefla, con ea-
pacidad para seis empleados, que actualmen-
te ocupan los Ingenieros de Estudios, y un
galpén con paredes de ladrillos de cemento
y que tiene cubierta de ruberoide y madera.

Los chozones en referencia, se hallan dis-
tribuidos asi:

. 36 dos chozones para doscientos hombres;

38 dos chozones para ciento veinte hombres, junto
al rio Mira;

40 un-chozén para cien hombreq-

41,5 (Coambo);

48 dos chozones para setenta hombres; o

45 dos chozones para ciento veinte hombres;

46 tres chozones para ciento veinte hombres;

51  dos chozones para doscientos cincuenta hombreg;

58 dos chozones para ciento veinte hombres;

60 (Salado); y

64 (Guadual), una construceién de madera que 1o
estd terminada,

Jornaleros.—Por los datos oficiales que en Coambo se nos

presents, pudimos observar que en la seccidn
de Imbabura han trabajado un término me-
dio diario de quinientos cincuenta jomale—
ros; tan sélo en un dia, el 15 de abril, suhio
el niimero de éstos a mll cuatro. Kl ]ornal
miximo de los peones fué el de dos sucres
diez centavos diarios, del que se les descon-
taba para el Seguro Social; asi se espeecifi-
caba en la cldusula primera del contrato que
los jornaleros firmaban.

La Empresa ha invertido en jornales, las
siguientes sumas en los meses de agosto, se-
tiembre y primera quincena de octubre: =
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12 quincena de agosto.......... $  7.843,90 con 335 jornaleros
28, quincena de agosto.. . ..... » 13.273,66 con 542 jornaleros
1% quincena de setiembre..... » 11.667,45 con 494 jornaleros
22 quincena de setiembre..... »w 12.565,95 con 645 jornaleros
13, quineena de oectubre......... »  14.818,50 con 750 jornaleros

Tomando el término medio de lo que, por
quineena, percibe un jornalero y multiplican-
do. por las veinte quincenas que hay hasta
el 31 de octubre, tenemos que lo inversido

en jornales, asciende a doscientos cuarenta y
tres mil cien sucres.

Debemos anotar que desde la segunda
quincena de octubre, los jornales de los peo-
nes han sido aumentados con un veinticinco
por ciento.

Medlcamentos —Las planillas que por medicamentos, envia-
dos al Hospital de Coambo, hemos COIIbL’lL{ldO,
alcanzan a la siguiente suma:

‘_En junio 2, la Botica «Sucre» vendid.. ............... $ 534,00

En junio 2, la Botica «Alemana», vendio............ " 605,50
En junio 14 la Botica «Alemfma», vendi6.. ....... w 1.0562,50
‘En Setiembre 9, se pasé una factura por.......... . s 1,268,565

Aeeernnn $ 346055

Segln la opinién del médico que atiende
en el Hospital de Coambo, gsiempre ha exis-
tido suficiente cantidad de medicamentos.

'VehICUIOS —La Empresa tiene un camién «Fargo», un «Stu-
‘ debaker» y dos camionetas de esta tltirha
marea.

S

Préstamo de herramientas.—Debemos hacer constar que el

' Gobierno proporciond en préstamo a la Em-
presa, trescientas piezas de herramientas pa-
ra que inicielos trabajos.

[nversmnes ——Hablendo solicitado a la Empresa los datos de
‘ inversiones hechas para 'la construcciéon del

Ferrocarril, envié una demostracién de los
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gastos en forma global, con cardefer reserva-
do, incluyendo en ella los efectuados en co-
lonizacion y otros que no corresponden 4 la
finalidad del contrato.

En la mencionada demostracién, sin nin:
glin comprobante se hace constar gastos tan
fabulosos que son inadmisibles y, a pesar de
esto, no llegan a comprobar la inversién do-
ble de lo que el Gobierno les ha entregado,
que a la presente fecha asciende a mas de
dos millones de sucres.

Copia de la informacién en referencia

Memorandums Reservados), acompafiamos al
'

presente informe, como Anexos Nimeros 4 y 5.

TRAZADO EN EIECUCION

El trazado de la linea tiene fundamental importancia, pues
de él dependen tanto la scguridad del trifico como el costo de
transporte y la estabilidad de la via. De aqui que este asunto
ha merecido, en afios anteriores, preferente atencién por parte
de los Ingenieros nacionales quienes, despuds de verificar es
tudios detenidos, llegaron a :fijar.dos lineas factibles en la cuen-
ca del rio Mira, desde El Palacara. La una sigue por la parte
alta de la hoya, aprovechando algunas altiplanicies que se al-
ternan con laderas pendientes y rocosas en algunos sitios; la
otra baja bien pronto a la play'i del rio y la sigue en una
gran extensién.

La primera garantiza mayor estabilidad,’ aunqte exige
mayores movimientos de tierra y, por ende, mayor costo. La se:
gunda, es decir la baja, al contrario, es menos costosa inicial-
mente, pero en muchos puntos. puede ser afectada por las
crecientes del rio; haciéndose necesarias varias y costosas obras
de defensa para favorecer su estabilidad. Parece que el criterio
de inmediata economia y lus facilidades de construccién que
presentaba la linea baja, determinaron a la Empresa a adop-
tarla, siendo asi que los terraplenes. construidos por el Gobier-
no en afios. anteriores, seguian. la.linea alta. Pero, lo que es mis,
la ‘Empresa ha. empezado la construeccién en un punte casi ar-
bitrario de la.playa, en donde el trubajo se presentaba fdcil. y
i. poco costo .podia ejecutar. largos tramos, dejando para des-
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pués la solucién del empalme de los terraplenes construidos
por.el Gobierno y de los construidos por ella, cuyo punto ini-
cial quedaba constituido en un.nuevo punto obligado; y, como
era de esperarse, la solucion resulta eompletamente artificial,
forzada y defectuosa, exigiendo el empleo de un doble lazo
constituido por eurvas de setenta metros de radio, menor que
gl. fijado en el contrato, unidas por la tangente minima de
cuarenta metros y cuya ejecucidén se. resuelve en una longitud
de.unos ochocientos metros por: un relleno de dicz y seis me-
tm% de altura miaxima por ciento treinta metros de largo, un
tunel en curva minima -de ciento eincunenta metros de largo,
otro‘ relieno de euatro metros de altura mdxima y sesenta me-
"tros de extension, un segundo tilnel de cuarenta metros de
longnud y fma]mente un. nuevo relleno de seis metros cincuen-
ta centimeiros de altura méaxima y eiento diez metros de largo,
sobre la misma depresién que el primero, y separado por cin-
cuenta metros de éste.

No dudamos que en raros ¢asos las condiciones, geoldgi-
cas y topogrdficas del terreno impongan adoptar semejante
sQlucién, pero en el easo preseute resulta completamente injus-
tificada e inconveniente. -

Yeli

it Un estudio previo del asunto, bastaba para poner en evi-
déncia la posibilidad de uha amplia y acertada solueién; podia
gliminarse el -desarrollo artificial al -que nos hemos referido y;
ddn mas, utilizando: en gran parte mejor terreno a consecuen-
cia de la elevacion de la ‘linea que habria resultado de unos
veinte a veinticinco metros, con los que se evitaba largas Zo-
iidgs barrancosas. Desde luego, la eliminacién del indicado desa-
rrollo artificial obligaba a coger la playa en un punto situado
de novecientos a mil metros aguas abajo del actual, siguiendo
por la ladera izquierda en corte abierto, salvo un probable. ti-
nel de unos ciento veinte metros de .largo- hasta las proximi-
dades de la estacién cuarenta.y uno mds trescientos cincuenta,
donde se encuentra: un -paso_del rio a la margen derecha mis
sanveniente. .que el elegido por la Empresa en. la estacién
40:-+ 350, paso que adolece de inconvenientes como mas adelan-
te .explicaremos; pero, por costoso que fuese este tramo de no-
vecientos a mil metros de longitud .en la ladera izquierda, en
nimgin caso su costo habria-sido mayor-a los de los ochocien-
tas metros de desarrollo artificial dque represénta un aumento
initil en la longitud de la via eon sus tdneles, sus graundes re:
llenos y cortes cerrados, mds el costo del tramo de novecien-
tos. a mil metros constrnidos en:ls: margen derecha hasta. la
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aludida estacién 41 + 350. Tengamos, por Gltimo, en cuenta que
todo aumento. infitil en la longitud de la via representa un ‘in-
justificado gravamen en el mantenimiento .y explotacién del
Ferrocarril, aparte del encarecimiento inicial de construceidiy

En consecunencia, de lo que acabamos de expresar, el de:
sarrollo artificial introducido en el trazado del empalme no se
justifica. por ningtn concepto y, por el contrirvio, constituiria
una dificultad - para. el trafico, un gravamen para el transporte
y un aumento innecesario en la longitud de cousirueecidn, -i-

Por lo tanto, opinamos que es indispensable verificar nue-
vos estudios. que tiendan a eliminarlo en la forma que do]amos
expuesta a gxandes I‘E\bgOS i

Una vez en la playa, el problema- téenico se reduce:a
siimples y limitados movimientos planimétricos- o altimétricos-de
la linea. Sin embargo, puede anotarse una inmotivada predoiii-
nancia de rellenos que van en mengua de la estabilidad de la
via, tanto mds que en muchos puntos, como entre las estacio-
nes 44 + 360 y 44 - 650, el pié del relleno se encuentra a muy.
poca  altura del nivel medio.de las aguas del rio, hallandose
en consecuencia en peligro de. ser atacado por las crecientes
ordinarias y méximas de dicho rio. B o

Hay puntos en que. los rellenos, casi siempre de areng,
sobre los que se eleva la linea, se han construido en cauces
abandonados en' tiempos normales pero seguramente invadidos
por las crecientés. A .este respecto, se nos ha informado que se
defendera la linea en dichos sitios. por medio de muros secos o
de mamposteria que deberdn ser construidos posteriormente.

En cuanto a.las gradientes.y a la eompensacién de las
curvas, se puede anotar ausencia del criterio fundamental de
uvniformidad de la resistencia en. la traccién en grandes tra-
mos. y de la economia en. la explotacién. Los cambios fre-
cuentes de pendiente en tramos cortos, Gnicamente obedecen al
eriterio:de economia . inmediata por la disminucién de cortes
o rellenos.

~PLANOS PRESENTADOS

Los planos y perfiles presentados al Ministerio no son los
correspondientes al proyecto ‘definitivo de. construceién, sino Gni-
camente los .que corresponden a un estudio.de reconocimiento.
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A base de un plano topografico mas o menos aproximado, se ha
localizado en el papel un« linea y se ha dibujado el perfil ge-
neral correspondiente, con falta de prolijidad y exaectitud y con
prescindencia de las enrvas de dreas, de voldmenes y de Brukner,
ust como del perfil virtual de la via. Tales omisiones no per-
miten determinar la linea més econdmica, razén por la cual, al
localizar Ja linea definitiva de. construceién, se introducen va-
rinnteg tan frecuentés que el proyecto definitivo llega a dife-
renciarse en mucho del original, sin que la Direccién General
de Obras Plblicas conozea siquiera dichas modificaciones.

Debemos anotar, ademds, que en ninguno de los planos y
perfiles a que hemos hecho referencia, eonsta la aprohacién le-
gal del Ministerio, menos atin en los correspondientes a las. nu-
merosas variantes introducidas en el proyecto. Preguntados los
Empresarios respecto de esta ilegalidad, se nos informé que
tanto los planos como algunas variantes fueron aprobadoa vei-
balmente por el Ministerio.

O0BRA EJECUTADA

En cusnto al trabajo en si, realizado por la Empresa con-
tratista, éste sé halla distribuido en varios sectores desconexio-
nados, como sigue:

"Iniciada la obra en el lugar al cual han
llegado los trabajos de Gobierno, o seca a la
estacion 34 -+ 680 (kilometraje arbitrario de
la. Empresa), puede darse por terminada la
longitud de doscientos siete metros, esto es
hasta la estacion 84 -+~ 887, pues falta tan sé-
lo de removerse sesenta metros cibicos en
terreno de fédcil exeavacién para llegar al
plano definitivo del terraplén. Se inciuye en
este pequefio seector una aleantarilla de arco
de 13 metros 30 centimetros de longitud, por
un metro 45 centimetros de ancho y un me-
tro 45 centimetros de alto en la clave.

De la estacion 34 -+ 887 hacia adelante no
se encuentra trabajo alguno en la longitud
de mil cincuenta y tres metros, saltando la
obra a la estacién 35+ 940 en la que se ha-
lla terminado un trozo de terraplén de cien-
‘to sesenta metros de largo, o sea hasta la
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‘estacion 86 + 100, Camplenos aclarar que la
via ha sido 1elocalizada en este terrdplén, sin
que nos haya sido posible obtener una infor-
macién precisa acerca de la causa para ha-
“ber encontrado este nuevo replanteo, el que
indudablemente obedece a:tanieos verificados
en el terreno, con el fin de establecer el de-
sarrollo artificial aludido al referirnos al
trazado general adoptado.

La construccion se suspende nuevamente
en una longitud de tres kilometros para co-
menzar en la estacién 39+ 100 un tramo de
sesenta metros hasta la estacién 39 + 160, en
ein el cual falta por realizarse un cinco por
ciento para su terminacidn.

Entre. la estacion 89 + 160 'y la 39 -+ 240,
se ha realizado aproximadamente un cuaren-
ta por ciento de trabajo, pues de ecilculos
verificados no se ha removide el material
mis de mil ecuatrocientos cuarenta metros
ciibicos. ' e

En los trescientos metros signientes, la
obra vuelve nuevamente a suspenderse nar;a
continuar un tramo de ‘eien metros lmeales
comprendidos entre las estaciones 39 4570 y
89 + 670, sector en el que se hallan termina-
dos cuarenta metros de terraplén, faltando
por efectuarse un veinticineco por ciento ‘de
trabajo para su conclusidén, -"”';‘Jl

! i

Principiando otro sector de tl‘lbd]o en’ :'
estacion 39 + 710 'y terminando en la esta-
cion 39 4 820, sélo se han removido “lpl‘O)fl
madamente setecientos cincuenta y seis nié-
tros ctlibicos de material, restando por haceﬂ,-
se. un qerenta por ciento para la Lelnunam i
de estos ciento diez metros.

La obra se suspende en los seiscientos cim-
cuenta metros siguientes. En la seccion conms-
-prendida entre las estaciones 40 4+ 470 a-ia
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414+ 300 se hallan totalmente concluidos
ochocientos siete metros, quedando unos vein-
titrés metros intermedios que no hun sido
tocados. De la estacion dltimamente indicada
a la 41 <4 370 o sea en la‘longitud de seten-
.ta metros lineales, falta por realizarse un
noventa por .ciento, pues Gnicamente se han
desplazado alrededor -de doseientos cuarenta
metros cibicos de material.

A mis de la  aleantarilla de areo en la
_cual s6lo falta de ecompletarse el relleno, se
encuentran entre. las estaciones 41 -+ 400 y
41 4910 dos més inconclusas, a las que les
falta los tapacaflos de cerramiento y consi-
_guientemente el relleno para completar el te-
rraplén.

"PRIMER CRUCE 'SOBRE EL RIO MIRA

En la estacién 40 + 363 se ha pr oyectado el cruce del
1'10 Mwa, que segun el perfil -enviado al Ministerio consulta un
puente de treinta y seis metros de luz, pero que posteriormen-
te ha sido modificado este proyecto con otro de mamposteria
de dos luces, de veinticinco metros cada uno, y una pilastra
central de euatro metros, el mismo que atin no ha side some-
tido a la aprobacion winisterial,

Dada la importancia. de ebta obra de arte y detenidamen-
,te estudiada su localizacion, tanto en los planos como en el
terreno mismo, no podemos dejar de observar que el sitio ele-
gido es el menos aconsejado, tanto por la magnitud de los re-
llenos, como por la inseguridad que ofrece para la obra y fi-
nalmente por el costo que en si representa la mamposteria y
sus rellenos. A no dudar, o los estudios de esta zona no han
sido debidamente realizados o, si lo fuéron, ha primado un
ériterio de extrema economia en la construecién de los terra-
plenes a la entrada y salida del puente, sin tener en cuenta que
]a eeconomia obtenida por un lado, refluye mayormente en el
dumento de costo de esta import ante obra’y ain més en su
deficiente estabilidad futura, puesto que ‘el cauce actual, tal
como consta del proyecto y lo hemos evidenciado en el terre-
no, en los momentos de creciente. obligari a que la corren-
tada de agua con todo el material pesado que arrastra vaya a
chocar con el estribo del lado oriental y su relleno, el que ne-
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wesitaria de amplias alas de defensa, con el consmmente auinen-
to del costo de la obra.

Estas y otras varias razones de orden téenico nos obligan
a expresar nuestra disconformidad con el proyecto y la nece-
sidad de que se proeeda .a efectuar otro u otros estudios de
mayor conveniencia.

Un paso quizd mdas adecuado ofrece el rio junto a la es-
tacién 41 -} 350 de la poligonal, o sea a novecientos ocheuta
metros mas abajo del lugar seleccionado, el que a Ia vez per-
mite la eliminacién del desarrollo artificial al que nos hemos
referido al .tratar del trazado en general.

El sitio sugerido de emplazamiento para esta obra conven-
dria sea considerado en..nuevos estudios que deban realizarse
concienzudamente, conjuntamente con otros pasos que pudieran
encontrarse aguas abajo de la estacion 41 -4- 350.

Entre las .estaciones 41 +-400 y 43 + 240, es decir, en una
longitud de dos mil ochocientos cuarenta metros, los terraple-
nes se puoden considerar como pricticamente terminados, en
cuya- seccién se hacen las -siguientes observaciones:

Estacién 41+ 970, falta terminar la atar-
jea y su correspondiente relleno;

Estacidn 42 4 040, la atarjea estd casi ter-
-minada, faltando un’ pequefio relleuno;

Entre las estaciones 42 - 200 y 42 + 320,
la linea pasa al borde del rio, habiéndose
construido. un muro. seco que no ofrece se:
- guridad para la estabilidad de la via, puesto
que con una creciente un poco fuerte, dicho
muro, seguramente, sera destruido y, por
consiguiente, los terraplenes en esa seccidn
en ciento veinte metros;

~ -Estacion 42 - 320, falta concluir la atarjea
y un pequeilo relleno,

_ Enfre las estaciones 42 4+ 480 y 42 + 510
> la linea pasa también por el borde del rio
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- encontrindose’ insegura, ya que su base de

sustentacién es terreno deleznable;

En la estacion 42 580, hay. que construir
un. paso de agua para irrigacion de los te-
rrenos adyaceites; '

En la estacién 42 + 900 hay que termm'u'
una fltar]e'l

"En la estacion 43 + 220, es necesario cons-
truir un- desagiie para aguas lluvias, el mis-
mo- que debia consultarse antes de efectuar
el relleno, puesto que con éste se ha forma-
do una hondonada al costado derecho de la
via, en donde se estancaridn dichas aguas;

- Bntre las estaciones 48 4240 y 43 4 850
se ha comenzado a trabajar un corte en ro-
ca, que actualmente se halla suspenso, faltan-

do por hacerse un cuarcnta por ciento;

Entre las estaciones 434 350 y 43 -+ 450,
el corte se ha efectuado en un noventa por
ciento, faltando el diez por ciento en terreno
compuesto por conglomerado y piedras gran-
des. Este trabajo también se halla suspensc.

‘De.la estacion 43 +450-a la 44 4 200 est4
terminado el trabajo, con las siguientes ob-

" servaciones:

“Por el -trabajo de terraplenes entre las es-

‘taciones 43 4 240 y 43 4+ 470, se nota que se

ha efectuado una variante para disminuir,

- seguramente, un corte un poco mayov, pero

acercdndose mas atin. al borde del rio. Esta
variante -no se consilta en los planos;

“Entre las estaciones 43 -+ 900 y 44 + 020,
la linea $e encuentra insegura por estar asen-
tada sobre conglomerado suelto y cerca al
rfo. No se ha efectuado mnguna obra de ar-
te . para defenderla;
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En la estacién 44 + 180 se ha produeido
un derrumbo de consideracién, que lo despe-
jan seis hombres, y segiin parece, con la ayu-
da de la pala mecédnica, por cuanto ésta se
halla cstacionada en el lugar y, aungue no
se’ la vié trabajar, se notaba que momentos
antes habia estado en funcionamiento. Esta
pala marca «<Almacoa» tiene una capacidad
de un cuarto de metro ciibico, posee motor
«Cletrac», serie K, N°. 802, que trabaja con
gasclina; es de medio uso y segun informes
de algunos obreros, en los siete meses que
han transcurrido desde su llegada, no ha
trabajado sino treinta dias aproximadamen-
te, en varias ocasiones;

Entre” las estaciones 44 + 200 y 44 + 250,
el trabajo de terraplenes estd al terminarse;

Asi también, entre las estaciones 44 + 250
y 44 + 290, cuya seccién es rocosa.

~Desde la: estacion 44 4+ 290 hasta la 44 - 900, los terra-
plenes pueden considerarse como terminados, pero con las si-
guientes observaciones:

- En la estacion 44 + 810 se efectué una ni-
velacion. desde el nivel del agua del rio has-
ta los terraplenes que se hallan sumamente
proximos, obteniendo los siguientes resulta-
dos: la base del terraplén se encuentra a
cuarenta y cinco centimetros sobre el nivel
del rio y la rasante de la via a do$ metros
sesenta centimetros sobre el mismo nivel;

Igual cosa se hizo en la estacion 44 + 360,
obteniéndose para la-base del terraplén ana
altura de cuarenta centimetros sobre el ni-
vel del rio'y la rasante a dos metros uoven-
ta centimetros sobre el mismo nivel;

Anotamos, con mucha sorpresa, que entre
las estaciones 44 4 360 y 44 1 650, es decir,
en una longitud de doscientos noventa me-
tros, la Iinea estd completamente insegura,
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puesto que se ha efectuado un relleno en to-
da la extensién, wvaliéndose de préstamos a
uno y otro lado, trabaje con el cual no se
ha hecho -otra ceosa que ayudar al rio para
que en un future muy proximo, es decir, en
la primera creciente se abra cauce por alli
y destruya toda esa seccidén; pues, como ano-
tamos arriba, la diferencia do nivel, de las
aguas actuales del rio, que se encuentra su-
mamente seco, a la base del terraplén, es
apenas cuarenta centimetros, advirtiendo,
ademds, que el terreno es absolutamente de-
leznable, ya que estd formado por arena y
piedra suelta pequeiia. Con un pequefio mo-
vimiento lateral de la via, hacia la derecha,
se podia construirla en el barranco, en don-
de se obtendria una base solida, mejordndo-
se notablemente la localizacion;

En la estacién 44 + 360 falta por cons-
truirse una atarjea y su correspondiente ve-
lleno. Igualmente en la estacion 44 - 580;

De una manera general se anota que entre
lag estaciones 44 - 360 y 44 -+ 900, se hubie-
ra podido obtener una mejor localizacidn;

En la estacién 44 + 900 se encontré algu-
nos jornaleros que trabajaban en un corte
alto, el dia jueves once del presente, cuando
la. Comisién visitaba los trabajos en compa-
fila del seftor Ministro; al dia siguiente, no
se hallé ni un soio hombre, estando por con-
siguiente paralizado ese desbanque;

De la estacién 44 4900 a la 45 + 080, fal-
ta por trabajarse un setenta y cinco por
ciento y segin el informe presentado por el
sefior Inspector General de Caminos, se de-
. duee que en: esta. seccién no se han reanu-
dado los trabajos desde fines de agosto; lo
propio. sucede enfre las estaciones 45 -+ 140
y 45 --480. El pago del rio Santiaguillo que-
da: entre las estaciones 45 4 080 y 45 -+ 140;

Desde la' estacién 45 -+ 480 a la 45+ 600
falta por terminarse un cincuenta por eiento.
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Entre las estaciones 45600 2 la 46 -+ 730, se hallan los
terraplenes practicamente terminados, en cuya scccion se hacen
las siguientes observaciones:

En la estacién 45 -+ 880, falta por cons-
- truirse una - alcantarilla;

‘En Ia estacién 46 - 147 se encontrd cons-
truyendo una aleantarilla, en la cual y al
decir del operario gue se hallaba trabajando
en la mezcla, el 1hortero era compuesto de
una  parte de c¢emento por cinco partes de
arenda, Habiendo examinado la arena, eonsta-
tamos que era muy ftina y arcillosa; la em-
pleaban sin lavarla. previamente. Se pudo
también coustatar que en un lugar muy cer-
cano al que extraian este _material, existia
otra de .muy buens cahddd pqrncuhr que
se le indied al empleado de 1a Iumprosa que
acompafiaba en esos momentos a la Comi-
sién. Esta alcantariila tendra las dimensiones
de 1,50 por 1,50 metros;

~ En Ia estacion 46 4 630 existe una alean-
tarvilla terminada, en la que se pudo obser-
‘var que las alas estaban rajadas, sin duda
alguna por el empleo de la arena en las
condiciones ya enunciadas;

Entre las estacionéds 46+ 7380 y 46 + 790,
se estd trabdjando un corte a media ladera,
¢onstituido por conglomerado y tierra, fal-
tando un cincuenta por ciento para' termi-
narse;

Desde la eqtqclon 46+790 a la 46 4+ 980,
no hay rada héelio v desde ésta a la 47+ 290,
sé halla’ construida una pequefia parte total-
mente y otra solamente la media via;

Desde la estacion 47+ 290 a la 47 + 340

‘ndo hay nadda hécho;’

En la estacién 47 - 340, en la que se ha-
lla localizada In boca dé un tdnel, el dia vo-
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ce, cuando efectuaba la visita el sefior Mi-
nistro, se habia comenzado el trabajo, que-
dando inmediatamente interrumpido; pues, al
siguiente dia, no se encontrdé ninghin obrero,
habiéndosenos informado que no se podia
continuar aquel dfa por carecer de jornaleros;

Desde 1a estacién 47 4 840 a la 48 - 950,
no hay nada hecho, quedando el segundo pa-
so del Mira entre las estaciones 48 + 550 y
48 + 580, paso que ha sido convenientemente
elegido, pero la altura. libre de la obra, se-
gun consta en los perfiles respectivos, pare-
ce ser deficiente para las grandes crecientes
del rio.

Desde la estacion 48 + 950 comienzan nuevamente los te-
rraplenes, los cuales se hallan ferminados hasta la cuarenta y
nueve mds quinientos ochenta, con las siguientes observaciones:

Entre estas dos estaciones notamos que el
perfil que nos entregd la Empresa no esta-
ba de acuerdo con la counstruccién. Efectiva-
mente, en una buena seccién se ha hecho un
relleno que en en el perfil no existe.

En la estacion 49 4 280 se ha hecho un
corte que tampoco consta en el perfil. Ave-
riguado el motivo de esta discrepancia, se
"nos explicd que en la nivelacién de esa sec-
cién habia intervenido un Ingeniero suizo y
luego un empirico, con cuyos datos se comen-
z6 la construccidén; que luego después, ha-
biendo constatado un error en la nivelacién,
tuvo que intervenir uno de los Ingenieros
nacionales que estd al servicio de la Empre-
sa para que vuelva a efectnar los trabajos,
quien solucioné la dificultad;

“En la estacion 49 + 140 hay que terminar
una alecantarilla y su correspondiente relleno;

Desde la estacion 49 4+ 580 hasta la 49 +
760, estdn construyéndose los terraplenes, fal-
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tando un cinco por ciento para terminarse;
desde ésta, hasta la estacion 50 + 006, prdcti-
camente se hallan terminados;

Entre - las estaciones 50 4 006 y 50 - 103,
se observa la construecién de una variante,
la misma que no consta en los planos pero
que es ventajosa, faltando un veinte por cien-
to para terminarla.

~ Desde la estacién 50 + 108 hasta la 56 -+ 350, la construc-
eién se halla casi terminada, observando lo siguiente:

En primer lugar, se hace constar que en
la estacién 51+ 000 ha intervenido una ecua-
cién de cinco kilémetros, asi: 51 - 000 =56
4 000. En esta estacién restan por construir-
se tres atar]eas.

Generalmente, en la zona baja se nota que
la Empresa ha preferido construir las seccio-
nes en las cuales el ‘movimiento de tierras
ha sido relativamente pequefio, dejando sus-
pensos o sin coustruirse aquellas donde exis-
ten por desplazarse volimenes de conside-
racidn,

Tin resumen, entre el lugar de empalme y el final de la
zona de trabajo, el total de los varios tramoés de terraplén eje-
cutados por la Empresa es como sigue:

9.167 metros cilibicos -concluidos y 1.227
metros de terraplenes en trabajo, faltando
para su termiracion los porcentajes antes de-
tallados para cada seccidn.

Finalmente s¢ aclara que en toda la ex-
tensién trabajada falta por construirse la to-
talidad de las cunetas para el drenaje de los
terraplenes,

En la construccién de terraplenes se en-
contraron en trabajo al rededor de trescien-
tos jornaleros, el dia jueves once del presente.
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AVALUO DE LA OBRA

Por cuanto no nos ha sido posxble obtener los datos exac-
tos correspondientes tanto al costo de los terraplenes ecomo de
las justas inversiones.hechas por otros conceptos inherentes a

la obra, creemos

del ecaso verificar su avaldo total, tomando

como base minima los eostos corrientes para las obras ejecuta-
das por directa administracién del Gobierno.

—Terraplenes

- Terraplenes terminados ..

y obras de mamposteria ejecutadas.

'

o 9.167 metros
Terraplenes en trabajo......... 1.227 metros

En total.... 10 394 metros

.De acuerdo con los volidmenes de material
desplazado en cada caso, tomamos como tér-
mino medio el valor de veinticinco mil su-
Ccres. por kilémetro, incluyendo las poeas

obras de desagiie construidas. Luego, los diez

mil trescientos noventa y cuatro metros dan
un total de doscientos cincuenta y nueve mil

_ochoeientos cincuenta sucres por concepto de
~terraplenes en la provincia de Imbabura.

A pesar de que la roza del monte y lim-
pia de derrumbos hechos en los catorce kilé
metros construidos por el Gobierno en Esme-
raldas no se sabe si podran o no ser utiliza-
dos por falta de los estudios definitivos del
puerto, tomaremos en cuenta el avalio de
dichos trabajos efectuado por el sefior Inge-
niero Carlos Vergara N, quien fué comisio-
nado por el Gobierno para inspeccionar esta
‘seccidn, informe cuya copia adjuntamos como
anexo N¢. 6 y segin el cual los gastos he-
chos por la Empresa ascienden a diez y
‘nueve mil seiscientos ochenta sucres.
Afadiremos a esta suma el costo de los vein-
tiocho puentes: provisionales de madera, de
dos a diez metros de luz, que aproximada-
mente podrd ser de unos veintiocho mil
'sucres; el valor del desbroce de mil ciento
veintisiete metros, hecho siguiendo el poligo-
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no- y de diez kilémetros para camino de he-
rradura, que al precio de quinientos sucres
“la hectarea (el Gobierno -paga actualmente
- enatrocientos sucres por hectirea), es de tres
mil ciento veintisiete sucres; y, por fin, el
valor de ires mil sucres que suponemos ha-
yan invertido en el Campo de aterrizaje que
en su mayor parte ha sido construido por el

Ejéreito,

Las inversiones en la seccion de ‘Esmeral-,
das ascienden pues a cincuenta y tres mil

ochocientos siete sucres.

En resumen, por concepto de terraplenes:

Seceién Imbabura.. ... ... ... et e
Por varios trabajos en Esmeraldas ...................

‘Cuyo total asciende a .............

20.—Maquinarias, herramientas y materiales:

Como indicamos arriba, no fué posible con-
seguir los costos exactos de estas adquisiciones
por cuanto las listas de gastos que la Empre-
sa ha enviado y que adjuntamos como Anexos
Nimeros 4 y 5, las mismas que la Comisién no
puede tomarlas en cuenta por considerarlas su-
mamente excesivas y englobar diferentes valores
ajenos a la construccidn; por tanto, los calcula-
mos exageradamente en nn- cincaenta por ciento
del valor de la- construceién, o sea ...... ...........

Suman..............
30— Gastos de administracion:

Al Gobierno le cuesta el quinee por ciento
del valor de la obra, pero la Comnisién, por va-
rias consideraciones, caleula que estos gastos
sean el doble, es decir, el treinta por ciento, lo
que da............... e e e e

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”

S/,

"

8/. 813.657,00

S/

s/.

S/,

S/. 611.631,15

259.850,00
53.807,00

. 156.828,50

470.485,50

141.145,65
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Tomamos también en consideracién los gas-
tos iniciales para la instalacién de los trabajos,
campamentos, oficinas, etc,, y consideramos un
diez por ciento sobre este tltimo valor, lo que
£20 0 01 £ R

Finalmente, aceptamos sobre el valor anterior
la inversién equivalente a un veinte por cienfo
en concepto de gastos por trabajos fotogramd-
tricos, omisiones, imprevistos, lo que da............

Gran Total ...l

s/.
s/,

61.163,11

672.794,26

134.558,85

807.353,11

Suma que se le redondea en ochocientos diez mil sucres.

CONCLUSIONES

Lo expuesto anteriormente ha-llevado a la Comisién a

las siguientes coneclusiones:

Primera.—Que de los ciento setenta kilémetros que estaban
obligados a construir los seflores Scotoni,
apenas. han terminado en el presente afio
nueve kilémetros ciento sesenta y siete me-
tros més un kilémetro ciento veintisiete me-
tros, que se hallan en ejecucidén, lo que re-
presenta tan s6lo un 6,1 por ciento de la
longitud total. Aunotamos que dichos traba-
.jos corresponden a la seccidn Imbabura, ya
que seglin el informe del sefior Ingeniero
Carlos Vergara N, en la provineia de Ksme-
raldas, no se ha construido ni un palmo de

terraplén,

Segunda.—Que a juzgar por el pequefio porcentaje que re-
presenta la obra ejecutada, con respecto a
la obra total, es diffcil creer que la Empre-
sa llegue a terminarla en los dos o tres afios
de plazo que le quedan, especialmente si el
trabajo continuara, como hasta aqui, sin el
auxilio de implementos mecdnicos, los mismos
que en el transcurso de un afio seis meses de
ratificado el contrato, debian estar ya pres-

tando servicios en la obra.
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Tercera,—Qusé por la. construccién de los nueve kilémetros de
. via nueva, del kilémetro en ejecucién y del
.. desbroce de la montafia en los catorce kilé-
metros existentés en San Lorenzo, construi-
. dos por el Gobierno hace diez afos, los se-
fiores Scotoni han recibido ocho cuotas de
veinticinco mil ddélares cada una, o sea en
total, doscientos mil dolares, los que re-
presentan una cantidad mayor de dos millo-
hes de sucres.

Cuarta ~Que Ja eantidad invertida por los sefiores Scotoni en
los mencionados trabajos, segin el avalio
. respectivo, en el que se han consultado am-
plios precios unitarios, es de ochocientos
diez mil sucres o sea menos de la mitad
de la eantidad entregada por el Gobierno,
siendo asi que dichos sefiores estaban obli-
. gados segtlin confrato a invertir en el primer
afio, una ecantidad no menor del doble de
la recibida, lo que constituye un grave in-
cumplimiento a la esencia misma del contrato.

Quinta.—Como una consecuencia de lo anterior, se deduce que
la Empresa ha perecibido- por parte del Go-
bierno més de un millén ciento noventa
mil sucres no invertidos en los trabajos,

-cantidad que se encuentra en su poder sin
-respaldo ni garantia alguna, y por la que
debe- responder al Gobierno.

E;exta —No hay razdén que ]ustxflque el pago, por parte del Go-
. bierno, del seis por ciento de interés y dos
por ciento de coinisi6bn sobre un capital de
treinta y cinco millones de sucres que atin
no ha comenzado a invertir la Empresa.

Séptima.—Los sefiores Scotoni no han presentado los planos
. ni estudios completos, hasta la fecha, de las
ensenadas e islas situadas entre Pianguapi
"y la Boca del rio Santiago que tenian la
primordial finalidad de determinar el sitio
mas conveniente para. la construceién del
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puerto. .y la definicién consiguiente de la
ruta que deberia:seguir el Iferrocarril en la

, provincia de Esmeraldas, lo que constituye
un nuevo incumplimiento del contrato que
en la cldusula tercera prefija la entrega de
los mencionados planos hasta ¢l primero de
abril del presente ajio.

Octava.—La ejecucién de la obra, sin previa aprobacién de
los planos respectivos, constituyo también una
nueva falta de cumplimiento del contrato.

Novena.—Igualmente, los sefiores Scotoni han faltado al eum-
plimiento de la cldusula décima del contra-
to, por no haber tomado a su eargo la ad-
‘ministracién y explotacién del Iorrocarril de
Quito a Ibarra,

Décima.—El Goblerno ha omitido, por su parte, el nombra-

' miento de los dos Ingenieros-Inspectores de
que habla la cldusula décima séptima, asi
como también la ereacién de la Intervencién
Fiscal a que alude la misma cldusula,

Undécima.—La Comisién, ademds, hace constar que en la
.seccion de Ibarra, visitada por ella, ha en-
contrado no sélo falta de- organizacién admi-
nistrativa y constructiva, sino también una
notoria deficiencia técnica, como lo demuestra
.el defectuoso trazado general y las recons-
trucciones de la via.

En la seccién de Esmeraldas se puede ha-
cer las mismas observaciones, como se des-
prende del informe del sefior Ingeniero Car-
los Vergara N.

Los Miembros de la Comisién, como todos
los ecuatorianos, tenemos - verdadero interés
en que la obra -del Ferrocarril Ibarra-San
Lorenzo, de trascendental importancia para
el desarrollo futuro de la Nacién, llegue en
breve a ser una realidad y por lo mismo es-
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peramos confiadamente que el Supremo Go-
bierno sabra tomar las medidas mds conve-
nientes para garantizar su pronta y eficiente
realizacidn. o

Del sefior Ministro, atentamente,

(1) Ing. Luis E. lturralde,

Comisionado por e/ Ministerio.

(f.) Ing. G. Humberfo Cevallos,
" Comisionado por el Ministerio.

() Ing. Luis R. Niaiez,

Comisionado por el Ministerio.

(1) Ing. Alejandro Bueno G.,

Comisionado por el Ministerio.

(f.) Alfonso V. Jaramillo,

Teniente Coronel de Ingenieros,
Comisionado por el Ministerio
a solicftud de la Empresa.

(f) Ing. Jorge Burbano de Lara,

Comisionado por el Ministerio
a solicitud de la Empresa.
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ENRIELADURA POR KILOMETRO

Redondeando: S/. 25°200.000,00
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Rieles, 54.57 toneladas, 2 $ 45,00 .cciiiiiici it e $ 2.455,65
Eclisas, 3.00 toneladas, 2 $ 57,50.cccciiiis coiieiiiiiein ceveraneenaanes $ 172,50
Pernos, 0.34 toneladas, 8 8 70,015 i tiiiei s e 8 23.81
Clavos, 1.78 tomeladas, a2 $ 61,84.. oottt et e $ 110,08
$ 2.762,04
al cambio de S/. 10,50 cuando se hizo el contrato... .......... s/. 29.001,42
Desembargue y transporte . ....ocviveiiiiiiiiiiireranann. e eee e reeaeeree i iaeaaeenaa ” 3.760,50
1.660 Aurmientes & S/v 2,50 . oo e e e e » 4.150,00
Mano de OBTa... iioiiiriie i e e re et eerreeeaieseeere e eraaenanaas ” 2.560,00
Balasto...... ........... et e s e eeeeeemees eas seeaesemans et eesesersesesiaeairesteeanres » 3.500,00
Total por kilémetro........ s/, 42.911,92
Redondeando: S/. 42.912,00
En 170 KIlOmMetIo8 (oot ee et et et s eea e e ae aanae e aaereenaenn S/.  7295.040,00
Desvios ¥ patios.......cceoviciinineecens enaens seeneteenees eeateeeeeeentaaneaneeanaeeinareess aans » "180.600,00
MATERIAL RODANTE
Carros de mano y herramientas..........c.cc.ccveiceneennn., [ e s ’ 75.000,00
R T e Yoy o oY e ) o = N N TR 1°050.600,00
Seis CoChes de PIIIMIEPA. .civvisiiiiiein eiieiireaes eeeneineenneeeee s enerarnieesa rertsaneenns " 600.000,00
Seis coches de segunda ....cccoccoiiiiiiiiierieinnnnne, Ceerees orre aranat e wmeeaeaeans raeeane ’ 420.000,00
Treinta €arros de CaArga.......covieeeeieiiessenns cornnnnsens et aebenaeeeeaeaan eaeaeeen ceceaas ” 363.000700
o S/.  9983.040,00
VARIOS
Dos estaciones de primera............. e e s/. 1385.000,00
Diez estaciones de segunda......cocoovvvininrrinncnnnnssd Cervaeen veeaes ” 120.000,00
_ Doce estaciones de agua.........cceeuen. oo et aeeaerees e » 120.006,00
Estaciones de combustible.......c..c. ool ey 120.000.00
Telégrafos y teléfonos...... .cocoiiiviiiiiies e e - 150.000.60
TALLBTES ...voveeeecueeeeieiee e eee e ceeenesns oree e oees e eraeeean et ” 700.000.00 S/. 1'345.000,00
PUERTO
Muelle de MAAGTR. 1overiverreereeeeseraeereeeee s eveeeeeeeen eeseeenes S/ $00.000,00
Edifieios...  ........... eeere vearaeeae eveeae e eeeereene e ” 300.000,00
Dragade, 700.000 metros cdbicos, a S/..4,00............. ... s  2'800.000,00
ExXpropiaciones......cc vovveiiiiiriimiii i ren s+ ey 100.0060,00 S/. 3500.000,00
| S/. 4'845.000,00
Hojas Niimeros i, 2 y 8 hasta material rodante inclusive (segiin original).. S/. 18981.660,00
S/. 23826.6560,00
- Imprevistcs y omisiones, 5,5°/0.. ....oooueereeeecis eaeneean e e eeeren vaerenas S/. 1’310.465,30
S/. 25'137.125,30




R A AR NS AV

5257 tomeladas, a8 § 45,00 cceiieiiniii 8 213323
3.00 toneladas, & § 57,50.......... ... ... $ 17230
034 toneladas, a § 70,015 .o o7 o To3'as
1.78 toneladas, a $ 61,84.. ... ... s I;HW;

Redondeando: S/. 25200.000,00
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............. S 25.051,42
Desembarque y transporte . ............oocooooveoiioeie o ' 3.760,50
1.660 durmientes & S/, 2,50 ..covcuieeoeoieeoies oo 4.150,00
Mano Ge 0bTa... oo e : 2.500,00
Balasto..... oo e e e e » 3.500,00
Total por kilémetro........ s/, 42.91.1;,92
Redondeando: S/, 42.912,00
En 170 KIIOMELIOS oiiovi e e eeeeee e e e e oo eee o aee e e S/, 7295.040,00
DeSVIOS T PAIOS... oo iiiiiiis ieiiiiieiee et et e e e e ” 180.000,00
MATERIAL RODANTE
Carros de mano y herramientas...........c.ccceveienerennn, b e eeeemreenne e aeenen ” 75.000,00
T'res 10COMIOTOTAS. . .. 1euiierit i eiii it eeis aeer ees eeeravaes e emm aveanassarenenenran e oaas » 1°050.600,00
Seis coches de primera. .........cccceee veiiiiiiiiins envennnen e eetaean eeeeneaeras e eeaeanaieas » 600.000,00
Seis coches Qe SEEUIIAR ..ivviirn it ee it eeee e o evee e eaees ve vouereeeateaeaneens » 420.000,00
Treinta carros de Cara.........ccciiciiiimereins cerereesenscoertnireet cemaasanes coieneen aaesnns ” 363.000,00
- S/.  9'985.040,00
VARIOS
DOS eStaciones de PLIMEE.......oor..veeerereeeerereseeesesoeesensroes. S/.  185.000,00
Diez estaciones de segunda.......coeiinveiinienscernnndd e veree veeeas ’ 120.000,00
Doce estaciones de AGUA.....c.ceeeeives ciriieee vervieiens ceerinnanas ” 120.000,00
Estaciones de combustible............ coeooii il ey 120.000.00
Telégrafos y teléfonos...... e eeies mreeearnen vateeataerieerenrneann ’ 150.000.60
TAHOTES .o e e e e 700.000.00 S/. 1’345.000,00
PUERTO
Muelle de madera. ....loiiiimeioirerainer s areeeraeins ceaereenes S/.  800.000,00
Edifieios... vt i v e e ” 300.000,00
Dragado, 700.000 metros ctbicos, a S/. 4,00. .ccccc..c0v ... ,  2°800.000,00
EXPropiaciones ....ccocs teiiiivirieerrtent e e oieeeceaen e+ aeeeanaas o 100.000,00 S/. 8'500.000,00
' S/. 4'845.000,60
Hojas Numeros 1, 2 y 3 hasta material rodante inclusive (segiin original).. S/. 18'981.660,00
S/. 28'826.660,00
Imprevistos ¥ OmMIiSIONES, 5,59 0., . iiiiiiieriiiiiiiiiies et et e aeaee e eeeeeeiees tevaaae S/. 1°310.466,30
S/. 25’1387.126,30




8. 87033.000,00
ENRIELADURA POR Kl Oi"ﬁET?O
Rieles, 54.57 toneladas, 8 8 43,00 .ccceeomeemveoeeeoo oo 8 2.435,85
Eclisas, 3.00 toneladas, 2 8§ 57,50 vvs oo 8§ 172,50
Pernos, 0.34 toneladas, 8 § 70,015 oevoereee ooro e S 23.81
Clavos, 1.78 tomeladas, 2@ § 61,84.. ..o it $ 110,08
2 278204
al cambio de S/. 10,50 cuando se hizo el conirsto... .......... g 28.051.42
Desembarque y tranSpoOrte . -..oooooeiioiiiieieeeeeeeeee e e ” 3.782,59
1.660 durmientes a S/ 2 B0 e e e e ” 4.150,00
Mano de 0BTa... ..ottt e e » 2.530,00
Balasto...c. oo e e e e » 3.500,00
Total por kilémetro........ S/ 42.911,92
'Redondeando: S/, 42.912,00
En 170 KilOmMeLros .......coooiiviiivis et e e e e ) S/, 7°295.040,00
DesvIos 7 Datios.....ooioiiiiiiiiiiie oot e e s 180.690,00
MATERIAL RODANTE
Carros de mano y herramientas........................... . F S P ” 75.000,00
Tres 10COMOLOrAS.. .. wouuvieeeiieiitieeis oot e e » 1’050.000,00
Seis coches de Primera. ............cccocooooeeoeiss oo " 600.000,00
Seis coches de segunda .....cc.ccocoovieeveeieeeeeiii, et eae i oare cataen e aen ere e aan ” 420.600,00
Treinta carros de L2 2 U ” 363.600,00
| - S/.  9983.040,00
VARIOS
Dos estaciones de prlmera .......................... s/. 135.000,00
Diez estaciones de $eguNda......cooeeeeeieeeeeeeiooeoeees o o ” 120.000,00
Doce estaciones de agua.......ceeuevvn. ..., e e e, ” 120.000,00
Estaciones de eombustible............ cocooeeee o ey 120.000.00
Telégrafos y tel8fonos...... .ooooiiivioireeeins e, ” 150.000.60
TAIETES ..ovvive cererieceaeeeeeee e e e 700.000.00 S/, 17845.000,00
PUERTO
Muelle de madera. ....c.cc.oooeveereeoeieioieee e S/ 300.000,00
Edifieios... .. i e e ey 300.000,00
Dragado, 700 000 metros cublcos, a S/ 4,00 ..o »  2'800.000,00
Exproplacmnes .............................................................. " 100.000,00 S/. 3'500.000,00
' S/. 4'845.000,00
Hojas Nimeros 1, 2 y 3 hasta material rodante inclusive (segdn original).. S/ 18981.660,00
' S/. 23'826.660,00
Imprevistcs y omisiones, 5,5%/0.. .ccouuueeeroeeeiieoeoe L e e eaeaaaen S/. 1'310.466,30
S/. 25°137.126,30

Redondeardo: S/. 25200.000,00
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ANEXO Ne, 3

Liberacidn de derechos aduaneros & las importaciones hechas por la Empresa Scofoni

Procedencia

Fecha '

Concepto

Moneda

. Extranjera

Sucres

Observaciones

Alemania

Valverde y Ayala

New York

~ Alemania

U. S. A.
F. J. Reimmers

Notley

Notley
Alemania

Notley

Julio

11/36

Julio 30/36

Stbre.
Nbre.

Enero
Enero

Fbro.

Fbro.

. Fbro.

Marzo
Marzo

Abril
Mayo
Junio
Junio
Junio
Julio

Julio

Agosto
Julio

5/36
17/36

7/87
26/37

3/87

12/37
24/37

6/37
11/37

30/37
11/87
14/37
29/37
29/37
20/87

27/87

19/37
30/87

iiy
27/87

(RIS
B BN ECNEEN|

470
470

514

18

[y

25

N N = W Y )

sacos cemento
sacos cemento
bultos de materiales
cajones muebles y ob-
jetos mudanza
aeroplano
bultos explosivos, 60
bultos herramientas, 25
atados acero en barras,
18 cajones, 3 piezas y
1 Luasal conteniendo
excavadora, trastos,
instrumentos mensura,
etc.
docenas palas, 12 doce-
nas picos y 11 docenas
zapapicos
bulto materiales cam-
pamento
atados liantas, 1 caja
tubos camiones
caja papel heliografico
bultos material traba-
jos fotogrameétricos
radios receptores
docenas carretillas
atados picos y 2 atados
mangos madera
atados carpas, 4 atados
catres, 1 atado eama
de hierro, todo usado
Id. 1d. Id.
paquete postal pelicula
aerofotogréfica
cajones sierra mecéni-
ca, 1 caja trepadora de
acero y cuero para
postes telegraficos, 1
cartdn con 35 blocks

. napel. 360 haiac mnoral.

9 cajones con 2 T

ternas de mano, 1 caja
con 25 machetes, 1 caja

con 25 machetes, 1 ca-

ja con 27 hachas
estacién trasmisora

cajones sierra meecdni-
. ea, 1 caja trepadora de

acero y euero para pos-
tes telegréaficos, 1 car-

tén con 35 blocks pa- :
pel, 360 hojas papel, 2 |

cajones con 20 linter-
nas de mano, 1 caja
con 27 hachas

atados palas, 12 cajo
nes picos, cuiiete, mar-
tillos mineros, 1 paque-
te cinta medir, 1 far-
do diamantes cortar vi-
drios, 9 atados carreti-
llas, 9 cajones construe-
cién vias férreas, 42
palas acero, 28 bultos
picos, 1 bulto martillos
mineros, 1 bulto cintas
acero, 1 bulto diaman-
tes cortar vidrios, 9
bultos carretillas, 15
cajones y 16 huacales
construccién via.
paquete postal caja es-
tereoscopio
camionetas Studebaker
chasis camidn
miquina eseribir
atados palos sin mango
bultos de maquinarias
bulto papel heliogréfico

A. M. 629,63

§ 314,64

A. M. 7.403,58
$ 513,00
8 700,00

$ 1.200,00

7.350,00

12.600,00

21.127,58

Acuerdo 959
Acuerdo 1.066
Acuerdo 1.271

Acuerdo 1.610
Acuerdo 16 S.

SIS NN
oo ppe

Acuerdo 97 S.

-
&

Acuerdo 138 S.

Acuerdo 181

238 S.
286 S.

Acuerdo
Acuerdo

302 S.
563
652 S.

Acuerdo
Acuerdo
Acuerdo

Forrr pe P
O Uy oY U o

Acuerdo 767 S.

820 S.
821 &.

Acuerdo
Acuerdo

oo

e

£

Acuerdo 963 S.

Acuerdo 1.000 S. L. D.
Acuerdo 1.140 I. D.

Acuerdo 1.020 S. L. D.

Acuerdos
1.084 y 1179 S. L.

Acuerdo 1.244 S. L.

Acuerdo 1.228 S. L.
Acuerdo 1.351 S. L.
Acuerdo 1.490 S. L.
Acuerdo 1.508 S. L.
Acuerdo 1.513 S. L.

SISISISISICINS

I ZTA—8 L. D. equivale a: Solicitada liberacién derechos.

. D. e&_uivale a: Liberado de derechos.
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ANEXO Neo. 4

Memorandum Reservado

Empresa Internacional de Construcciones e Industrias,
Trust Registrado, Contratista del Ferrocarril a San Lorenzo

TABLA DE VALORES INVERTIDOS DE OCTUBRE DE 1936 a

JULIO 31 DE 1637, Y SUS CONCEPTOS

Personal Técnico y Administrativo: (Desde Febrero de 1936 a Julio de 1937)

Sueldos: del personal téenico y administrativo en las oficinas principales
del Exterior (Suiza y New York)............. e abe terrnn aeeaeinnaas

Sueldos: del personal téenico v administrativo del! pais.........cc coevveeeees o

Movilizacion: del personal téenico y administrativo superior, inclusive del
personal de la sececién Colonizacién; traslado a Quito de los Di-
rectores de la Empresa (con sv familia el sefior Eugen. Scoto-
ni); seis viajes en avién del Director sefior Eugen Scotoni, ete.,
ete., v gastos gemerales........occee veeiiiiinens cer enenen et et s,

Jornaleros:

Salarios: en efectivo y en viveres, en las dos seecciones:
San Lorenzo e Imbabura... ......oooi it cer cevarae e

Medicinas y honorarios de Médicos no empleados de la Empresa,
ocupados para la atencidén de los trabajadores.. ........... cooeeeenen

Maquinarias & vehlculos:

Pala a vapor, tractor, planchas marinas, camiones, camionetas, au-
tomoéviles, aserradoras y motores para las mismas, etc., ete... .....

Fletes, transportes, seguros, efc.:

Pagado por estos conceptos en las importaciones de maquinarisas,
materiales, herramientas, ete, etC.......ccooeci. ciiiis i ceeent

Materiales & herramientas:

Dinamita, palas, picos, barrenos, carretillas, acero, hierro en vari-
11as, Cemento, @0C., @bC...iotiveereren ceereeinenecane ceriaon vencreenanrneraeaans

Muebles & Gastos de instalacién, Campamentos:

Importados y adquiridos en plaza para las diversas oficinas, asi
como para las del exterior (Saiza y Nueva York). .....cceeeeeennnn.

Gastos imprevistos en el pafs: Vavios ..cccc. covccee ooeeeesi. erees eevvneaen

Seccidn de Fotogrametria: segiin contratos por separado con las firmas que
se ocupan de este trabajo a la fecha ..............ccoiiiiiiiininins

Son: Dos millones ochocientos diez y siefe mil sucres.

Quito, agosto 24 de 1937.

s/,

75.000.00

140.000.00

550.000,00

600.000,00

25.000,00

630.000,00

310.000,00

260.000,00

100.000,00

10.000,00

2700.000,00

117.000,00

2’817.000,00

(f; EUGEN. SCOTONI.—Ing.

NOTAS.—No se ha hecho constar, lo invertido en agosto, hasta la fecha.

Para las importaciones hechas, los cdlculos se han hecho sobre la base del déiar

U. S. A. a razén de dfez sucres cincuenta centavos.
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Memorandum Reservado

Empresa Internacional de Construcciones e Industrias,

Contratista del Ferrocarril a San Lorenzo

TABLA DE VALORES INVERTIDOS EN LA OBRA (Diferentes Secciones)

de AGOSTO 1. a OCTUBRE 31 DE 1937

Personal técnico y administrativo: En el exterior, en los tres meses. ....... S/. 30.000,00

En Quito, en 105 tres IMeSeS.. . .. cecver ceivveiieinioriees veeenees " 24.000,00

En Cuambo (Seccién Imbabura) inclusive colonizacién Lita......... » 60.000,00

En San Lovrenzo........... .cceeeo. e et eeveen eveereen aeaiiaas » .42.000,00
Artesanos y Jornaleros: (Mano de obra: Secmon Imbsabura, inclusive colo-

nizacion Lita. ....... ... o i i i e e ’ 130.000,00

Seccién de San Lorenzo (mclusne campo de aterrizaje)............... " 65.000,00
Movilizacion del personal técnico y administrativo: del exterior al palis,

inclusive personal para colonizacidn......... .........  eccieeeein ” 70.000,00
Movilizaci6n del personal técnico y adminisirativo en el interior

(inclusive a San LOTeNzo).. —.......cccoiieoiiieeiiiiiensinerans ceceeneeeene ” 5.000,00

Maguinarias: herramientas, etc., vehlculos: para San Lorenzo....... e » 65.000,00

Para Imbabura _(mcluswe colonizacion Lita). ..ocovovevcveerieeenne ceeneent ” 55.000,00

Materiales; hierro, acero, madera, etc., vehiculos: Para San Lorenzo........ " 5.000,00
Para Seccién Imbabura (inclusive colonizacién Lits, semillas, plan-

BRS, BLC.) - it tiiiiet e e e e s eeaaee e e aeeun, ” 15.000,00

Viveres: ( existencia actual en campamentos): En San Lorenzo................ - 15.000,00

Campamentos de Imbabura............ooiiii s ” 30.000,00

Medicinas: (existencia actual en hospitales y enfermerias): San Lorenzo. 8.000,00

En Imbabura....... e et teee e it e eeereeenaeaeeas eneeiaeaseaens » 15.000,00

Campamentos & instalaciones; En San Lorenzo. .. ...... ... s ” 10.000,00

En Seccién Imbabura, inclusive colonizaeidén Lita. ........c.coooiniii. . 18.000,00

Fletes, transportes y seguros: Por importaciones del exterior............ ....... " 12.000,00

Interior, inclusive vapores Sen Lorenzo ...... ...... et riiaeaeanan ’ 9.000,00

Reparacién & conservacion de maquinarias y vehfculos: En San Lorenzo 3.000,00

En ImDbabura .. o e e e e eeeeen eanenns » 6.000,00

Bl QL0 e e e e e vereeee e ” 1.000,00

Combustibles & lubricantes; En San Lorenzo...o.......... ... ecovveiuuecnnn " 5.000,00

BN Im D abura. . o i i e e e e e ’ 9.000,00

) O (R TS ¥ o F PP ” 1.000,00
Instituto de Previsicn Social: Aporte del 10°/o integro sobre salaiios de ar-

1eSAN0S ¥ JOINAlerOS.. i o i es e eeen e ” 19.500,00

Aporte del 5°/o sobre sueldos del personal téenico y administrativo 6.500,00

Gastos de escritorio & material trabajos técnicos: (dibufo).......ccc.ccccccee 2.000,00

Arrendamiento de locales: Quito e IDarra..... ..cco oomoreeeees e e » 2.500,00
Gastos generales: Estancias de hospital, médicos extras, publicaciones, via-

jes, automdviles extras, gastes representacidn....... ettt ens ’ 9.000,60

Seccion Fofogrametria: (Seglin contrato especial)... ...ccco vovviees ciaee ceeenen " 48.000,00

Suman (S. E. u O)eeeeeeee.. S/ 805.500,00

NOTA En el puerto de Hamburgo, listos a embarcarse, tiene adquiridos y pagados al conta-
do, la Empresa, un equipo de ocho perforadoras, una pala mecénica, una grada, un
tractor y otros implementos, con un valor total de Reich Marks, C/em‘o treinta mil.

Empresa Internacional de Construcciones e Industrias,
Trust Reg.

La Direccion Técnica,

(f) EUGEN. SCOTON..—Ing.

Empresa Contratista del
Ferrocarril 2 San Lorenzo.
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Sefior

[ . . R
Ministro de Obras Piblicas y Ferroearriles, -
Presente.

Tengo a honra presentar el informe ordeado por usted,
de los trabajos y labores que desarrolla la Empresa Scotoni en
la seccidén San Lorenzo - Carondelet- del Ferrocarril Ibarra San
Loronzo, como sigue: |

Seccion estudios

Estd localizado y estacado desde la esta-
cién 0 -+ 00 hasta la estacion 32 -4 00; este
trabajo se ha efectuado siguiendo los terra-.
plenes, con el fin de eliminar las curvas de
R=060 metros y poner curvas de R = 80 me-.
tros, como radio minimo. No existe ningidn
plano ni perfil de proyeeto de dicho trabajo,
asi como no se ha empezado aiin el desban-
que de tierras para eliminar las curvas de
R = 60 metros, en los terraplenes donde exis-
te la localizacién que anoto.

También se ha localizado la linea desde la
estacién 121 + 00 hasta la estacién 156 -4 00,
0 sean 3.510 metros, de los que 1.980 metros
de localizacién se han estacado sobre los te-
rraplenes ya construidos y los 1.530 metros
restantes con el objeto de seguir el trabajo
de terraplenes nuevos.

Para efectuar el trabajo de loealizacidn
entre la estacion 121 + 00 y la 156+ 10 no
se ha puesto anteriormente un poligono des-
de la estaciéon 121 4+ 00 hasta la estaci6n
167 + 37.

Tampoco existe ning(m‘. perfil del terreno
y proyecto de la seccidn.localizada dltima-
‘mente.

También se ha erhp‘é‘zado el trabajo de fo-
¢, togrametria, el que se lleva a cabo desde el

avion «Pdjaro Azul»;~esta labor no puede
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Seccion de
Desbroce

avanzar por el eonstante mal tiempo, pues
casi siempre la montafia estd cubierta de nu-
bes bajas.

construceion

En los terraplenes construidos hace algu
nos afios por los sefiores Dobbie & Simmons,
desde la estacién 0 - 00 hasta la estacion
140 + 80 habia vuelto a desarrollarse y cre-
cer la vegetacién propia de la regién, por lo
que se hallaba la via completamente cubier-
ta de montafia e intransitable; por ésto se ha
efectuado un desbroce, en toda la longitud y
en una faja del ancho de 20 metros, diez me-
tros a cada lado del centro de los terraple-
nes; este trabajo de desbroce lo he calculado
aproximadamente en S/. 14.080,00 a razén de
8/. 500,00 la hectirea, como precio méaximo.

Desalojamiento de derrumbos

Después de hecho el desbroce se ha proce-
dido a la limpia de tierras de derrumbos
producidos en pequefias secciones de la via,
los que han sido desalojados en un 90°/o y
con un volumen ecalculado aproximadamente

. en. 4.000 metros cibicos; los derrumbos lim-

Obras de

piados estdan, la mayor parte, en cortes ce-
rrados, El valor de dicho trabajo puede cal-
cularse en S/. 5.600,00 en relacién al procio
del jornal y al transporte de tierras.

arte

Trabajos de manposteria, hormigén, etc.,
no se han realizado hasta hoy. A fin de fa-
cilitar el trafico y con la perspectiva de ha-
bilitar la via para el transporte en camio-
nes, se han construido veintiocho puentes de
madera, de diferentes luces, desde dos me-
tros hasta diez metros; la madera se ha la-
brado y transportado por obreros de la Em-"~
presa, desde log sitios de aserradura hasta el
lugar en que se han colocado dichos puentes
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provisionales, los que tendrin que ser cam-
biados con obras de mamposteria y de hor-
migdn.

Actualmente conserva la Empresa un buen
niimero de obreros en trabajos de labradura
y transporte de durmientes, desde los sitios
de aserrio hasta la via, se estdn preparando
también vigas de madera de diferentes ta-
mafios y secciones, para seguir el trabajo de
dichos puentes provisionales.

Himpia de cunetas

En los kilémetros comprendidos desde la
estacion 0 + 00 y 137 470 se ha construido
las cunetas, que habfan estado llenas de tie-
rra y monte; el material extraido de dichas
cunetas se ha depositado en la calzada de
los terraplencs, en. vez de sacarlos fuera de
la via; después, para coéOmponer la rasante,
sera necesario nivelar y desalojar nuevamen-
te esa tierra acumulada en la via,

Deshroce en la linea de poligono

Caomino a

Se ha desbrozado altimamente la montaila
en un ancho de veinte metros, en la linea
poligonal, comprendida. entre las estaciones
156 +10 y 167 4 87, asi ecomo un buen tre-
cho mas adelante, en una linea de reconoci-
miento. Supongo que talvez sin mayor medi-
tacion se ha creido que los terraplenes se
deben construir por donde va la linea poli-
gonal; ya que la loealizacidén no podrd atra-
vesar por un terreho que ocasionaria enor-
me costo en el trabajo de cortes altos y re-
llenos de gran longitud y altura, como suce-
deria en la zona deshrozada, por donde va
la poligonal.

Carondelet

Con el fin de tener una via auxiliar de
penetracién para el transporte de viveres,
gente, equipo-de trabajo, ete, se ha construi-
do un camino de herradura que va desde
Najorungo (km. 15) hasta Carondelet (k. 25).
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Para trabajar este camino se ha desbrozado
la moptafia en una anchura media de cuatro
metros a lo largo de la ruta.

Campo de aterrizaje

- Existe un campo de aterrizaje de 600 me-
tros de largo por 50 metros de ancho, cam-
po que ha sido trabajado en terrenos de la
hacienda «Propicia» del sefior Emilio Cuca-
16n, a 4,5 kil6émetros de distancia de la ciu-
dad de Esmeraldas y donde se aterriza ag-
tualmente; en dicha faja de terreno se ha
limpiado el pasto o hierba de la dehesa, asi
como se ha hecho un desbanque de un .pe-
_ quéiio volumen ‘de tierras. Falta afin, en una
,,' parte del terreno, componer el terraplén, a
f1n de evitar ‘las arrugas de la superficie;
‘también se han trabajado dos cunetas, a lo
largo de dicha ‘faja de terreno, para el dre-’
naje. Contmgentes de tropa del Batallén
. «Vargas Torres», han efectuado, en su mayor
' 'parte los tl‘?ba]OS -de- dicho campo, el cual,
;para que sirva en todo tiempo, serd necesa-
‘ ‘1'10 lastrarlo: y- aflr'marlos convenientemente.

LT

"En San Lorenzo y en .terrenos que perte-
necieron a la ‘Ecuador Land, también se ha
empezado a ‘éénstiuir un campo de aterriza-
je, para lo que-se ha:dispuesto de una faja
de terreno necesaria, junto a la Bahia de San
Lorenzo;  actualmenter-estd paralizado dicho
trabajo; la Empresa Scotoni va a iniciar nue-
vamente la labor, a fin- de rellenar, afirmar
y drenar convenientemente una faja de. te-
rreno de 30 metros de gncho, a lo largo del
campo de aterrizaje; dispone de un tractor

b1 ' para utilizarlo en este trabajo.

Campamentos ..

1
S

Existe un 'campamento en San Lorenzo, en

. la casa que fue de-la Scuador Land, 1a que

ha sido convenientemente arreglada para ofi-

cinas y habitacién de los empleados de la
Compaiiia.

N

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo"



Ademds, hay un campamento sitnado a lo
largo de la via, los que tienen cubiertas de
zine y paja; corresponden esos campamentos
a las siguientes estaciones y nombres:

I, 15—00 (Nadadero), E. 50— 00 (Vingaral),
. 75—00 (Tambillo), E. 125—00 (Chontadu-
ro), 8. 150—00 (Najurungo), E. 180—00 (Sas-
pid), T. 200—00 (Punta de Piedra) y E.
950—00 (Carondelet).

Maquinarias y herramientas

Tixiste en San Lorenzo un generador para
Iuz y Inerza que funciona con un motor a
petroloo; ademds hay un radio—receptor y
trasmisor para comunicarse con Esmeraldas,
Quito, ote.; éstos funcionan bien; ademds hay
un. tractor, el que no. trabajé-en el tiempo
do mi inspeccién. Existen también una ase-

radora de madera para cuyo funeionamien-
Lo se dispone de un motor que tmbaja con
petrodleo.

Ultimamente se transporié de Esmeraldas
n San Lorenzo una buena cantidad de rieles
docauville, seis carros de volteo y 4 eambios
para emplearios en el trabajo; este material
ha permanecido en Esmeraldas y pertenecia
n la Obra del Ferrocarril, desde afiog atrds,
por lo que fué transportado por la Empresa.

Tixiste, para el actual ntmero de trabaja-
doves, una cantidad suficiente de palas, zapa-
picos, barretas, picos-cincel, combos, mache-
tes, hachag, enseres de herreria, ete.,.algunas

11‘1‘et1]las, todo lo cual se halla dmtmhuldo
¢n varios campamentos,

Material rodante

No hay enrieladura en los terraplenes; pu-
de ver en una de Jlas calles de la pequefia
poblacién de San Lorenzo, dispuestos parale-
lamente algunos rieles, entre lo que se ha
colocado lastre para el trafico de peatones,
durante el invierno; otra cantidad de rieles
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ha sido transportada anteriormente a la ciu-
dad de Esmeraldas, para utilizarlos en pos-
tes de luz eléetrica; todo ese material estd
deteriorado, por la accidn constante de la
humedad.

Almacenes de viveres

Existen, por cuenta de la Compaififa, uno
en San Lorenzo y otro en Najurungo, con
articlilos transportados de Guayaquil y otros
lugares, para el abastecimiento de la gente
trabajadora. ‘

Contabilidad

Esta no existe en forma téenica y en libros
conducentes, pues s6lo pude observar un bo-
rrador y una serie de papeles con anotacio-

_nes concernientes a pagos y demds inversio-
nes de dinero. En la actualidad se esti em-
pezando a formar un libro borrador de todos
los valores que constan en dichos apuntes.

Personal de administracion

Es el siguiente el persenal que trabaja en
San Lorenzo, eon los cargos que desempefian
actualmente:

Juan Studer—Gerente Ingeniero Director,
Alfredo Javansky—Ingeniero Jefe de Estudios
Guillermo Ehreusberger—Topégrafo,

Juan Stussi—Ingeniero Constructor de Puertos,
Juan Conllsehlarg—Administrador,

Juan Rutishauser—Mecdnico Aserrador,
Juan Maechler—Meednico Electricista,
Edgar Brigel—Soldador Eléctrico,

Hans Holiger—Mecénico,

Tiburcio Reaun—Apuntador,

Ramén Aristizdbal—Bodeguero,

Dr. Alfonso Narviez—Médico.

También existe en Esmeraldas el personal
que se ocupa, cuando hay buen tiempo, en
los trabajos de fotogrametria,
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Personal inferior administrativo y jornaleros

En la actualidad pude ver la existencia de
2 cadeneros, 4 sobrestantes, un enfermero, un
contador, un ayudante del contador, y mis o
menos 200 obreros jornaleros. Parte de este
personal se emplea actualmente en la explo
tacién y transporte de durmientes, de la mon-
taila a los terraplenes; otra parte en el des-
broce de la linea poligonal; y unos pocos
hombres reparan los terraplenes.

En el viaje de inspecciéon pude notar que
la Empresa Scotoni organizé el ya indicado
personal de administracion, sefialando a eada
uno los deberes y atribuciones que les con-
ciernen.

Sin embargo, para la buena marcha y rea-
lizacion de los trabajos, especialmente de los
Estudios y localizacién definitivos de la linea
que se va a construir, juzgo del caso que la
Empresa debe buscar una persona competen-
te, que asuma la responsabilidad en el aspeec-
to téenico; asi podrd empezarse a trabajar
los terraplenes nuevos, aprovechando el con-
tingonte do los trabajadores de la obra. Asi-
mismo ¢s indispensable la presencia de un
Ingonioro Constructor de puentes, aleantari-
llas, ote, para que disefie los proyectos y los
lleve a ejecucidn.

De Ud. muy atentamente,

() C. Vergara N.
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