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EL CAMINO

Por el Ingeniero sefior Enderers,
Jefe de Seccidn del Departamento de Cuminos de Viena.

SUMARIO

1°—La construccién de caminos desde la antigtiedad hasta la crea-
cion del vehiculo motorizado.

99—(Clondiciones necesarias para que los caminos queden aptos para
el trafico de vehiculos motorizados, referentes a calzuda, pertil
longitudinal y traunsversal; diveccién; curvas peligrosas. Pro-
cedimientos modernos empleados en la construceion de caminos.

3° —Amplitud de los trabajos necesarios de reconstruccion; modo
de cubrir los gastos de reconstruccién; Administracién de
la Direccion de Caminos.

4°—R} Terrocarril y el automévil.

Habiendo aceptado gustoso la honrosa invitacién del Dircctorio de 1a
Sociedad de Ingenieros Alemanes para dar una Conferencia sobre el tema
“Kl Camino” me veo obligado, por limitacidn del tiempo, a no entrar en
demasiados detalles. Tengo que tratar de dar una idea, a grandes rasgos,
de los elementos esenciales gue caracterizan al estado actnal de la téenica
caminera y del trifico, como también al valor econdmico de los caminos,

La téenica eonfiere al hombre el dominio sobre la naturaleza, y hace
posible la especializacién, como también la distribucién del trabajo y el in-
tercambio de mereaderias, e] que no puede verificarse sin tener vias de co-
municacién, Hstas crean ademds, -relaciones mds estrechas entre perso-
nas que viven a distancia, y entrelazan sus intereses, alejindose as{ conflic-
tos que pueden llevar a luchas y guerras.

I—LA HISTORIA DEL CAMINO

El uso més o menos frecuente habia dado ciertas comodidades a las tra-
yectorias seguidas por el {rdfico durante miles de afios, tales como las sen-
das de los animales donde no se habfun efectuado mejoras de ninguna clase, -

Hl anico medio de transporte fue, durante mucho tiempo, el animal
de carga, hasta la aparicién del trineo, que se emple6, por lo menos duran-
te el invierno. (1) ’ B

Tarde, seguramente s6lo hace algunos miles de afios el hombre habia
avanzado tanto en téenica que fue capaz de inventar el carruaje con ruedas,
y esto recién después de haber nsado polines o rodillos. Kl carruaje con
ruedas en aquel entonees era de construccion excesivamente tosca y pesa-
da y s6lo pudo ser empleado en terrenos favorables, como paséd hasta hace
pocos decenios en las estepas del sur de Africa y en las Praderas de Norte
América, :

(1)" NOTA.-S8e sefials al trineo como precursor del carro en Egipto, donde las
pistas de tierra pisonada cran favorables. (Le Nil et la Civilisation Sgyptienne, A
Morct, 1926 p. 519, nota) J. M. . . .

\
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Pronto pasd ¢l carro a ser usado con fines religiosos y bélicos, A
esto se debib el primer impulso que so di6 a la construceién de caminoy,
Dario construyé caminos artificiales de una frontera a otra del Imperio
Persa, eruzindolo de Este a Oeste, en una extension e miles de kilémetros,

Los griegos construyeron caminos. costosos en las cercanfas de sus
santuarios, para poder desurrollar sus pomposas procesiones en honor do
sus dioses. No se puede saber a ciencia cierta, si estos caminos. fueron
aprovechados desde un principio, por el trdfico comercial. Mi opinién cu
que no fue asi, y creo tener razones para decirlo; se sabe, por Jo menos,
que ahn al principio de la Bra Cristiana, fue prohibido traficar con carrua
jos por las calles de Pompeya. (1)

Esto me hace insistir en la diferencia entre los caminos interurbanos,
y las calles. Los primeros, llamados sencillamente caminos, cruzan el
campo y estan destinados tnicamente al trdfico; las calles en cambio tienen

- como objeto principal el de dcjar aberturas (acceso) con fines domiciliarios,
mercantiles y adwinistrativos, sirviendo ademdés para ¢l trifico, especial-
mente én la zona de empalme con los caminos,

Por esto, son muy distintas [as exigencias de las calles y de los ca-
minos, en punto a la alineacion, direccién, pendiente y calzada, Hs imposi-
ble ademds conservar para el tritico a través de una cindad Ja velocidad to-
leralbile en un camino, DPor ésto, las calles constituyen un obstdculo diffcil
para las comunicaciones entre puntos distantes; segurarmcnte se suprimird
de las redes camineras gue sirven el frafico a grandes distancias, el trafico
por las calles, haciendo pasar el trdazado de estos caminos por las afueras.
d¢ las cindades.

En el presente trabajo so tratard principalmente de los caminos, ya
que se ha escogido el aspecto de las vias de comunicacion moderna.

JAMINOS

Algunos siglos después de In constroceién de los caminos persas y
griegos, cmpieza, en el Imperio Romano, un periodo de construccién de
caminos excelentes segin un plan metddico.

Este Estado imponente, ofrece wuchos puntos de comparacién con
las condiciones actuales, entre otras, por la influencia de consideraciones
economicas sobre la politica en la pax y en la guerra, D’or ésto, nonos de-
be extraiar gue junto con el soldado iba siempre el comerciante, y gue los
grandes caminps militares romanos hayan servido a la vez para el comercio.
Esta red de caminos militares romanos es el primer ejemplo en la historia,
de una red de caminos construidos segin nn plan metodico. P

Aun hoy dis puede el turista admirar en Italia la via Appia, camino
construido por Appius, Claudius en el afio 812 A. J. C. para comunicar a
Roma con Capua. HEs imposible dejar de admirar las construcciones roma-
nas de caminos. El sistema empleado en los més importantes tenfa comno
objetivo darles una duracion casi eterna. Hste queda demostrado en los
modelos de restos de caminos militares y romanos descubiertos por las ex-
cavaciones, y que se pueden cstudiar en ¢l Museo Alemdn de Miinich y en
al Museo Téenico de Viena, Otro modelo en el Museo Alemdn nos muestra
que los romanos también gonibmyerun caminos con los medios mds sunu-
llos, donde esto se considerd necesario, [Este modelo representa el “Pons
Longus” quoe foe construido en cl afio 5 A, J. C, con troncos, tal como los
caminos provisorios que adn se suelen construfr con fincs militares,

Con la caida del Imperio Romano ge perdid también la téenica adqui-

{1) NOTA.—FWl dispositivo especial quv se cncuentra en Pompeya  de losas
altas jue eruzan fransversalmente la calzada, dejando estrechas separaciones pau‘a el
escurrimiento de las aguas, lo demuestra. (JM.)
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pida en la construecion de caminos. Darante los signientes 1500 aﬁoq, no
hay nada que se pupda, considerar como téenica.

Recién al principio de la Epoca, Moderna se empezaron a efectuar
maojoras por acentuarse la necesidad de comunicaciones. Durante ei sigio
NVIIT se acentu6 adin més la nccesidad de caminos utilizables para el tra-
{ico, lo que determind un mayor mov1m1ent0 en la construccién de caminos
on lum'opa

Se mejoro el sistcma de conqt.ru(‘mén' tenemos que agradecer al cs-
cocds MeAdam el haber introducido métodos ciontificos en Ta técnica de la
construeeion, Muchos soberanos, como por ejemplo Napoleén I., han he-
cho construir caminos segin un plan cientifico. Es mds que probable que
Napoleén, en ésto como en tantas otras cosas, haya tomado como ejemplo
o Lmperio Romano.

lista Kdad de Qro en la historia del Camino duré hasta 1840, Hl gran
perfeccionamiento que alecanzaron los [errocarriles, y las veutajas conside-
rables que ofrecia sobre el camino, cowo la de llevar cargas 20 veces mayo-
ves, on cada carruaje, y mias de mil veces superiores en un tren gue en un
cache; cl transporte resulté mucho mds econdémico y se gand mucho en se-
auridad, regnlaridad, y principalmente en velocidad. La velocidad del
transporte dé pasajeros aument6é con el ferrocarril 5a 10 veces, y la del
transporte de carga 10 a 20.veces.

Por esta razén se did mds importancia al ferrocarril; sin embargo es
crréonco creer gue el ferrocarril llegd a matarel camino. Los defensores
del camino temieron al principio que este fuera el término natural, y por
esta razoén pusieron en todas partes dificultades al desarrollo del ferrocarril.
Tendremos presente este hecho; pues ahora ocurre una cosa andloga.

Bl ferrocarri! ha arrebatado al camino Gnicamente el trafico 4 larga
dlsbanma, que por lo demds ha sido bastante redocido. En este tiempu no
existia ¢l trifico actual a largs distancia, ni tampoco existian caminos que
hubiesen podido hacerse cargo de él, Gerstner al hablar a favor del terro-
carril, hizo presente el medio poderoso (ue representaba para transportar
cereales y viveres con relativa rapidez « regiones agotadas por el hambre,
cosa gne no habria sido posible con los caminos de aqguel entonces.

Yo poco que en realidad ha logrado sustracr el fervocarril del cami-
no, ha sido devuelto con ereces, pues el ferrocarril ha ocasionado un au-
mento del tréfico general en forma tal que ha sido necesario activar la: cons-
truccidén de caminos de acceso a las estaciones, Kn todo caso, cl ferroca-
rrit ha restado al camino toda importancia cowmo via de comunicacién a lar-
ga distancia, y al mismo tiempo ha awmentado su importancia para el trafi-
co local, Por esta razén se nota en 1840 un aumento considerable en cami-
nos pero todos ellos eran de acceso a estaciones do ferrocarriles o de nnidn
cutre distintas vias férreas. WNaturalmente habia tambidn caminosde co--
municacién entre pueblos donde no llegaba todavfa el ferrocarril:

Actualmente podemos observar c6mo se¢ producen cambios rn,dica,les
cn la técnica. Hace mds de medio siglo el Dr. Siegfried Marcus de
Meckienburg constrny6 el primer carruaje que podia moverse s6lo, ucciona-
do por la fucrza de un motor de combusidon. HKn 1900 fue construido el
Primer

AULOMOVIL

utilizable para transportes,  Fasta esta..fecha se habfa empleado casi
excluosivamente la traccién a sangre, y principalmente el cabalio. Por la
ostructora de su cuerpo pregenta liniites relativamente estrechos referen-
tos o la velocidad y capacidad de carga. Solamente por poco tlpmpo puede
o} caballo cumpliv con mayores exigencias en volocldad y carga, sin sufrir
dafto.

‘

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



8 NARIZ DEL DIABLO

Por el contrario, no existen pricticamente limites para el rendimion-
to dél motor de combustion, De esto se pueden sacar varias conclusiones
importantes,

En primer lugar Ia velocidad puede aumentarse casi hasta el grado
gue sedesee, yen segundo lugar se puede construfr ¢l motor para cual-
guier carga. Fn ambos casos la capacidad no depende de las particularida-
des del motor; son circunstancias ajenas a éste las que limitan la capacidad,
como el-estado de la calzada y de los puentes,

La tracci6n mecdnica tiene también otras ventajas considerables
comparada con la traccion animal; un vehfcalo motorizado no necesita nun-
ca descanso ni alimentacion, y bien cuidado estd siempre listo para traba-
jar y tiene nna vida relnmvamen‘so larga,

De este modo resulté un vehiculo cuya capacidad de rendimiento ex-
cedid considerablemente log lfmites para los cuales el eamino en aguel en-
tonces habia sido calculado.

. Es muoy interesante comparar este desarrollo desde el punto de
vista histoérico y. téenico con el desarvollo del ferrocarrit, Kl primer
paso gue llevé a la construccion de un ferroearril fue dado por Rey-
nolds en 1767, al cambiar los rieles de madera, que entonces se usaban en
las minas, por rieles de flerro, consiguiendo asi una via mds lisa y de ve
sistencia moy superior, Hsta mejora considerable en la construccién de la
via, s6lo pudo llegar a ser aprovechada completamente al introducirse en
lugar de la traccion animal, la traccién a vapor; la via mejorada obligd a
adoptar una nueva fuerza tractora,

Cuando el automndvil se hubo perfeccionado tanto que se pudo em-
plear con ventajes, su capacidad sobrepasd en mucho a la del camine para
el coal se habfa dispuesto. Por esta razdn fueron necesarias

MEJTORAS DE LAS CARKETERAS

iBn qué consiste, pues, la diferencia de capacidad entre el auto-
movil y el camino? Principalmente en el aumento considerable de veloci-
dad ¥ en segundo lugar en el aumento de peso del vehiculo. La velocidad
auvmentada anas 10 a 20 veces, ocasiona efectos dindmicos en el camino muy
superiores a los anteriores. La antigua Nanta de fierro resultd inservible,
pues arrdinaba por completo el pavimmento, empezaba a patinar por falta de
fricei6n suficiente on pendientes suaves, sin que pudiera resistir el vehfcu-
lo las sacudidas originadas por esta llanta. Por ésto Iue necesario proveer
a los vehiculos de rodamienvos eldsticos., )

Ya hacfa tiempo se habia puesto en uso la llanta de gomna maciza, pe-
ro su uso fue abandonado, adoptindose definitivamente el neumdtico. Hste
se usé al principio con alta presién, pero dltimamente empicza a ser des-
plazado por el de baja presidn, lamado neumdético Baloon. Este progreso
de los altimos afios ha causado una verdadera revolucién en la constraceion
de los 6mnibus y camiones de carga pesada. El neumdtico Baloon permiso
construfy estos vehiculos, los que seguramente determinarin, un progreso
considerable én el desarrollo del camino, aumentando su capacidad y ren-
dimiento sin daflav el pavimento; serd posible adewads, dar a los caminos un
uso més econdmico para el piblico en general.

El neuméitico dafia el pa\runontn en una forma no econocida (mtermr
mente, por efecto de la succién; ésty se produce en el momento en que la
parte del neunmdtico que ostd en contacto con ¢l suelo se desprende de él
por la rotacién de fa rueda, llevdndose particulas del pavimento y produ-
ciéndose con el tiempo partes blandas ¥ ain hoyos.

Un vesultado muy desfavorable para la sanidad es el aumento de pol-
vo, ocasionado por el desgaste del pavimento, el que crecidé considerable-
mente con el aumento de veloeidad de los vehfeulos,

Todos estos defectos concurrieron para demostrar las deficiencias
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dnl sistema hasta entponces empleado en a construceién de caminos. l.os
romanos, habfan construido sus caminos principales con pavimento de ado-
quines, el que se conserva en algunas partes hasta hoy dia,-como en la Via
Appia. Esta clase de p:wimentdci(m se ha usado también en nuestros tiem-
pos, por ejemplo en el camino de Paris a Fontainebleau, pero su costo re-
sulta excesivo para un uso general.

Para caminos con mucho trifico se habfa emplcado en general el mé-
todo de Mac Adamn, con algunas modificaciones insignificantes. Hste mé-
todo se basa en la viscosidad del polvo, Mds tarde fue necesario buscar
otros métodos para dar mayor resistencia al camino y dejar la cubierta tan
lisa como sea posible. También se ha tratado de reducir el costo de cons-
truccién y de emplear un pavimento que no produzea polvo. Se ha llegado
de este modo a emplear en los caminos pavimentos idénticos a los que se
empleaban en las calles de las cludades, es decir, adoguinado, ladritlo, ma-
dera, hormigén o asfalto.

A causa de las dificultades téenicas y por la importancia econdmiea
de los caminos, fue necesario haecer investigaciones metédicas y cientificas,
a fin de encontrar los mejores mateviales para la constraccién de caminos
destinados al trdafico moderno. Todos los pafses cultos toman parte en €s--
tas investigaciones. As{ por ejemplo, existe on Alemania una comisién
para efectuar estudios pmictioo« y cientiticos do caminos, formada por diez
escuelas téenicas superiores y subordinada a la Sociedad Alemana de Es’t.u-
dios de Caminos para Automoviles.

Simultdneamente con este paso de la teorfa de construccion de cami--
nos, (desde las experiencias adquiridas empiricamente, hasta una profunda
investigacion cientifica) sc empezéd a reemplazar hasta donde fue posible el
trabajo manunal por las maquinarias. Ilace treinta aitos se empleaba apenas
escasamente la maguinaria en la construceion de caminos, la gue se reducfa
por aquel entonces a una chancadora y al radillo para aplanar,

Desde entonces se ha® aumentado considerablemente la cantidad de

MAQUINAS PARA LA CONSTRUCCION DE CAMINOS

Bl movimiento de tierras se efectia principalmente con mdguinas
especiales; donde el suelo es duro se emplean preforadoras de aire compri-
mido.

Los materiales gue s¢ emplean on la calzada se mezelan y distribu-
yen por maguinaria especial.  El hormigdn y ol asfalto se afirman con mar-
tillos neumiticos; se emplean méquinas especiales para afirmar la calzada
y plataformas movibles para alisarla.

Ha cambiado también- notablemente la calidad de! operario gue “sé
emplea en la construcciéon de cimines; ya no es posible valerse de obreros
sin preparacién especial; se requicren operarios especialistas que entien-
dan los métodos modernos de construccién y tengan en ellos prictica.

En esta forma, se han desarrollado en pocos afios, métodos modernos
que, adaptados a las-exigencias actuales, llenan por completo los requisitos
del trdfico caminero actual, manteniendo al miswmo tiempo dentro de limites
tolerables, el costo de construceidn y el de couservacion. Son de la mayor
importancia los métodos de construccién que se basan en el empleo de ma-

toriales betuminosos, como alquitrdn y asfalto,.como también los que se
fundan en el uso de cemento Portland. Pm- falta de tiempo, lamento no
poder entrar en mayorcs detalles. .

Las condiciones del automovil, no sélo han introducido m\evos regui-
sitos en el pavimento, sino que ademﬂs han causado cambios de importan-
cia en el trazado de los caminos, ¥ en su perfil longitudinal y transversal.
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TrazaDno, PERFILES

(LongitudinaL’I‘ranSversal)

Ta velocidad infloye especialmente en el trazado. En el trazado do
un camino pars automdviles, se debe evitar en lo posible todo cuanto tiende
a impedir el aprovechamiento total de su velocidad, como son las curvas
cerradas, los pasos estrochos en Jas secciones de muoho trifico.

En una curva se pierde mucho en visibilidad, si en su costado infe-
rior hay taludes altos en corte, murallas, matorrales elevados. Si por ne-
gligeneia del conductor, o por encontrarse momentdneamente obstruido el
lado exterior del camino, un automévil ocupa el lado gue no le corresponde,
existe un gran peligro de choear con otro coche que viene en direcciéon
opuesta si la distancia entre ambos no da lugar a frenar oportunamente.

Esta distancia puede dividirse on tres partes: primero, el camino que
deben recorrer los coches hasta .que los conductores decidan detenerse;
segundo: la distanciu que los coches recorren desde gue han empezado i
accionarse los frenos hasta su detencion, que depende de la velocidad, de
las condiciones y calidad de los frenos, de la naturaleza y estado de la cu-
bierta del camino; y, tercero, la distancia “de seguridad” entre los dos
coches detenidos.

Paia estar seguro de evitar el peligro de un coche en una carva ce-
trada es necesario disminufr considerablemente la velocidad. i, por ejem-
plo, en una curva de 50 mts., se encuentra un obstdculo que impida la vista
2 2'm. de distancia del centro de la mitad interior del camino, un automdovil
deberfa corrver con una velacidad que no exceda a 14,25 Km. por hora, sila
calzada es lisa y se caleula con el coeficiente de friceidn 0,25. O, al contravin,
si se desea que log automadviles puedan corver con una velocidad de 50 Kin,
por hora sin peligra de chocar, el radio no podria ser inferior a 1678 mesros.

En las curvas existe ademads el peligro de gue el ecoche pueds patinar
¥ que llegue 4 volcarse en caso de ir con velocidad excesiva, por efecto de
Ja fucrza centrifuga.

Por las razones mencmnadaﬁ, debe trazarse todo camino destinado al
trafico de antomovilas, 1o mds vecto posible pero naturalmente no se puedo
evitar las curvas on todas. partes, ¥y a veces afin las curvas cerradas son
inevitables. Es necesario en estos casos atenvar los peligros en lo posible,
lo que se consigue generalmente, dando ul camino un perfil transversal
adecaado,

Muchas veces el trazado del carnino 3¢ debe Nevar forzosamente por
destiladeros estrechos; tampoeo es posible evitar gue el camino atraviese
ana poblacion. Hn todo easo, y como regla general, se debe trazar el caimi-
no en forma ta) que se eviten estos obsticulos. Los caminos para tritico a
larga distancia nunca deben eruzar los pueblos y cludades, para evitar los
peligros del trifico urbano, que ademis obliga a reducir la velocidad, con
pérdida de tiempo considerable, especialmente en grandes cindades. Hste
método para el trazado, tienc ademis la ventajs de poder ser el camino mu-
¢ho méas recto y mds corto.

Precisamente en este punto estriba la mayor diferencia con las nor-
mas anteriores para el trazado de carreteras, que se emplean actualmente,
-y quizds también en ol futnro para el. trazado de ferrocarriles, Mientras
dominaba en las cavreteras la traccion a sangre, se traté de llevarlas por
el centro de las poblaciones, como ocurre también con los ferrocarriles, cu-
yas estaciones se ubican lo mis cerca posible del centro de las ciudades.
Iil camino ideal para el trafico de automoviles pasa fuera de todos los pue-
blos y de todas las cindades, con las cuales queda eomunicado por desvios.

Si bien el automévil ha introducido mayores exigencias en el trazado
del camino, ha dejado en cambio mayor libertad en la adoptacién de pertil
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longitudinal,  La capacidad relativamente limitada de los animales de tiro
hacla obligado el trazado con gradientes suaves.

Las caracteristicas generales del terreno, y principalmente las pen-
dientes que existen en clertos territorios, han causado - cierta uniformidad
en la construceion de los coches, como también en el término medio de la
TR, : :
Una pendiente mantenida a lo largo de una distancia mayor que la
(ue determina un exceso de trabajo tolerable en ol animal gue sélo puede
desarrollarlo sin dafiarse por poco tiempo, constituye una molestia conside-
rable para el. trifico en general. Ksto se veen todo camino cuyo trazado
haya sido deficiente, en las partes montafiosas, donde aun subsisten estas
molestins, Los hapitantes de pueblos enteros han tenido como fuente nor-
mal de entradas, antes de la construceion de ferrocarriles, el alquilar caba-
llos suplementarios (postillones) para ayudar a subir las carretas con carga
pesada; adu se asegura yue en algunos casos, las autoridades camineras
locales han construido infencionalmente tales cuestas pura obtener este gé-
nero de ganancias, .

La capacidad de subida del automévil tiene por limite el punto en qué
la friceion se hace insuficiente (adherencia) para evitar el deslizamiento del
coche. Como la capacidad del d,mmal de tiro en subidas largas disminuye,
se intercalan partes horizontales, . ‘descansos”, y se da td,mblén menor pen-
di@ntp a la parte superior de la cuesta. El automévil, al contrario, puede

emontar una pendiente larga y uniforme sin dlhou]tad, pero esta . venlaja-
no puede aprovecharse todavia por completo, por ser necesario tomarien’
cucnba que todavia es preponderante el uso de animales de tiro para carga
en forma de traccién que no es probable llegue a abandonarse por ‘completo
en un future proéximo.

También ha sufride cambios considerables el perfil transversal del
camino.  faa velocidad y el ahcho del antomévil, obliga a dar al camino
moderno un ancho superior aproximadamente, en un quinto al de los
caminos anteriores, La posicién méds o menos excéntrica del vehiculo
en la curva (0 sea su alejamiento del lado interior o exterior) y la velocidad,
obligaron a introducir un nuevo ensanche en las curvas, el que se¢ ha fijado
en un metro en Baviera, SdJoma y Wurtemberg, para las curvas de radio
minimo admisible,

Para evitar el volcamiento de los vehiculos por efecto de la fuerza
centrifuga, al correr en curva con gran velocidad, se da al camino un pe-
ralte transversal. Hsto atenia también el peligro de gue el vehiculo se des-
lice patma.ndo hacia el lado exterior; este peligro puede también con]ura,rs(\
dejando més dspora la superficie del camino enlas curvas,

Se debe dar ademds ul perfil transversal una forma que’ﬁ_ermit’a’ evi:
tar el peligro de choques, peligro al que ya me he referido 4l hablar del
trazado,  Deben removerse los objetos que obstruyan la vista en el lado n-
terior de la curva, o por lo menos debe limitarse a 0,75 . su alturd.

Todas esfas nuevas exigencias de la-calidad del camine debeti tam-
bién tenerse presentes en la reconstruccién dé caminos existentes. Kl pa-.
vimento debe conservarse en muy buen estado, por anmentarse considera-
blemente en los trozos dafiados, los efectos dindmicos producidos por los
vehiculos, tales como la friceién al frenar y el efecto de succién producido
por los neumdticos. Aun una ligera fractura del pavimento debe reparar-
s¢ inmediatamente, pues de no hacerlo, crece en muy poco tiempo.

Tis de especial importancia el hecho de que las carreteras -existentes
no llenan las exigencias del trdfico moderno. Por esto se hace necesario
efoctuar amplias reconstrucciones.

I extension total de todas las carreteras traficables en el mundo lle-
g o 12,559,000 Kin, de los cuales 3.913.000 Km. cor responden a Buropa, y
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del resto 5.997,000 a América, Ta lista sigoienté expresa la longitud total
de la red caminera de los principales paises:

Alemania............. 348,625 Km.

Austria. . . 84,355,

Checueslovaq vign .. ... 72,006,

Inglaterra...... oo 288164 ,, (sin contar Irlanda).
Francia .......... oo 651,690 )

Fstados Unidos..... 4,853,196 ,, (sin contar Alaska)

En Estados Unidos hay 5,08 antoméviles por cada kilémetro de cami-
no, es decir una pmporcx(’m mds de tres veees superior a Alemania (1,562) y
Francia (1,68) y algo superior a la de Inglaterra (4,49).

De los caminos de Hstados Unidos hay 8,845,744 km o sea casi el 80%

sin mejoras artificiales; otros 788,502 km han sido mejorados sdlo cn lo ve-
ferente a pendientes y a alcantmlllas. Sélo 2,4% del desarrollo total de los
caminos de Estados Unidos tiene pavimento moderno, como asfalto, hormi-
gon de asfalto, adoguin o ladrillo.  Por esta razén es natural que se trabaje
tebrilmente en Estados Unidos enla reconstruccién de sus carreteras y
que se gasten 1.500,000,000 de délares anualmente en nuevas construecio-
nes, y en obras de reconstrucmén y conservvacion de caminos.
) También los paises europeos cuyos caminos son, sin comparacion,
mejores, hacen esfnerzos considerables. En Alemania, como también en
Austria y Checoeslovaquia, casi no existe hoy dfa ningin camino que no
haya sido mejorado, pero la mayor parte de las carreterss de estos pafses
tiene sdlo pavimentacién de ripio o grava, lo que no puede lienar lus gran-
des exigencias del trifico moderno, Por esto, no debe extrafiar que Ale-
mania, durante cl afic financiero 1927-28 haya gastado cerca de 607.000,000
de marcos (§ 1.214.000,000 m-1) entre nuevos caminos, suiny que en los
proximos afios serd considerablemiente aumentada.

En la mayoria de los pafses la Direceidn de Caminos no pertenecia
al Estado sino, como en Alemania, a los distintos reinos y condados, y
en los Estados Unidos a las distintas provincias y distritos y afn a las
comunas., Hsta organizacién ha manifestado ser inntil para nuestros
tiempos por dos circunstancias: ha aumentado el trifico a larga dis-
mncm, adquiriendo mayor importancia, por cuya, razén se ha becho ne-
cesario uniformar la construceién y la conservacién de los caminos en gran-
des extensiones; en sogundo lagar, los gastos actuales de const;ruccién Y
conservacion exceden de la potencialidad econémica de las organizaciones
que antes tenian la obligacion de correr con estos gastos.

Por estas razones se nota una tendencia fuerte para centralizar las
organizaciones canineras en pajses que afn tienen entregada -la dirececién
de estos trabajos a distintas autoridades, para dar as{ mayor influencia di-
reetiva al Estado. También se trata de uniformar el trifico por medio de
la adoptamén de Reglamentos comunes, vdlidos para todas las provincias y
cogunas y ain para, pafses diferentes.

LA CARRETERA DESDE EL PUNTO DI VISTA ECONOMICO

Debemos considerar en primer lugar en qué forma se pueden obte-
ner las sumas enormes que serd nccesario invertir en construcciones en
los proximos deeenios; en segundo lugar, conviene estudiar la comparacion
cntre el trafico moderno por carrcteras y por ofros medios de transporto
existentes.

Cuando el automovil empesd a desgastar las carveteras en forma ré-
pida, las entidades relativamente pequefins encargadas de supervigilar los
caminos, no fueron capaces de sufragar los gastos para mejoras y repara-
ciones, Al principio se exigieron dercchos de transito alos duefios de auto-
moviles; i En muchos casos, el'conductor de un antomodvil debid detenerse
a cada momento para pagar el peaje.
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Para evitar estas trabas el Hstado ha debido decidirse a ayudar con-
sultando fondos para caminos, Tedricamente es justo se grave para adqgui-
rir estos fondos al automévil, puesto que las mejoras que originan esos
gastos se han hecho necesarias por los mismos automéviles,

Pero, en la practica, es dificil. decidir bien hasta qué punto debe el
automovil cargar con estos costos, pues atdn admitiendo que los duefios de
automdviles sean los principales beneficiados con las mejoras de las carrete-
ras, también hay que tener en cuenta gue estas mejoras representan bene-
ficios enormes para la colectividad.

Begin estudios hechos por la Kscuela Superior de Feonomia Rural de
Towa, ¢l buen estado de los caminos reduce en un 80% los gastos de benci-
na, aceite, cdmaras, conservacién y desvarolizacién del automévil; aporta
ademas un beneficio general cuyo valor exacto es dificil deapreciar, pero que
no se debe despreciar, pues con la reduccién de gastos del automévil se
abarata su empleo por la - generalidad. Muchas y muy diversas opiniones
estudian la forma cn que debe el automovil retribuir osbos gastos, Parece
justo gravar a cada automovil con un impuesto proporcional a la medida en
que desgasta al camino, Bl impuesto deberfa ser, pues, proporcionado a
lus caracteristicas del coche, es decir escalonado segin la velocidad, peso, y
fuerza del motor, y al mismo tiempo a su uso efectivo, lo gue se conseguiri
gravando con un impuesto al combustible.

Como actualmente no es posible cubrir con impuestos ordinarios los
gastos para carreteras, como sc¢ haéfa en otro tiempo, ha sido necesario
contratar-emprdstitos para financiar la construccidn de nuevos caminos y la.
reconstruceidon de los existentes. Como ejemplo prictico tendremos la Ad-
ministracién Financiera de caminos en los Hstados Unidos.

Las sumas totales invertidas en caminos en los Estados Unldos en
19¢8 han sido cubiertas como sigue:

Emprdéstitos . . oo $271706.000 ‘17.3 %
Tmpuesto urdmmlo de d1verqo ongen

y ayudada de Sociedades... ...... & $97.730,000 44.6 ,,
Impuestos especiales sobre a.utomb-

viles. o oo e $ 597.710,000 88.1 ,,

$ 1.566,946,000 100 %

Los impuestos especiales sobre automériles consisten en las patentes
que cobran las Municipalidades y cn el Impuesto sobre el combustible co-
brado por el HEstadoa,

En los impuestos ordinarios entra parte del impuesto a la Renta
{Personal Property Tax) que en varios estados de la Unidn es anmentado
para los duefios de automdviles. HI ingreso por esfe concepto aleanzéd en
1928 a la suma de $ 140.000.000 de ddlares. Sieste importe se agrega a la
suma cobradd en impuestos especiales sobre automéviles nos da un total de
$ 7140.000,000 de délares; esto significa que los aportes de parte de los auto-
moviles alcanzan a pagar el 47% del total de las sumas invertidas en traba-
jos camineros. Segln esto, le ¢orresponde ung cuota anual de $ 30,00 a
cada automévil. '

No he podido hallar datos estadisticos tan exactos de Alemania, pero, '
para poder hacer una comparaci6n, puedo citar que del importe total de
R. M. 607.000.000,00 invertidos en trabajos camineros durante el afio ad-
ministrativo 1927-28 se ha cubierto 184.340,000,00 o sea el 30% del total de -
los gastos, con las entradas por concepto de impuesto sobre automdviles.
A cada vehiculo corresponde asi una cuota anual de 195,00 R, M. es decir,
54% més que en Estados Unidos. Ademis, se debe tomar en cuenta que
la cantidad de motocicletas en Hstados Unidos es relativamente reducida,
mientras que en Alemania aleanzaron en 1928 s 488,288 cevca del 47% del
total de vehfculos mptarizados, cantidad poco inferior a la de automoéviles
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que en ese tiempo era de 495.024. Como las actuales condiciones econémi-
cas en Alemania hacen preferible cualquior solucion al anmento en’los im-
puestos, no quedard -otroe eamino para arbitrar fondos para los trabajos ca-
mineros, que la contratacion de empréstitos, a pesar de log intereses subi-
dos gue actualmente se exigen por esty clase de transacciones.

Hemos visto como la técnica do la construccién de caminos -se ha
amoldado a las neccesidades del trifico moderno.  Se ha visto también que
al Estado y las socledades particulares hacen todo Io posible para financiar
las sumas enormes que se requieren para la construecibén y reparacion de
caminos. Por ésto, cs un deber absoluto para todos los que distrutan de
los caminos, es decir, los duefios y los fabricantes de vehfculos motoriza-
dos, ¢l de adaptar cstos veh{culos a los caminos.

Cuando se oye que los reglamentos 1‘0%pecto a la carga, a la velocidad,
ete.y son violados a cada instante, se hace necesario exigir categ géricamente
que ol beneficio particular sea sacrificado ante el bien comin. No se debe
tolerar que algunos vehiculos, por sohrepasar los limites fijados como base
para la construccion, hagan peligrar la duracién de an camino, anulando
asf los esfuerzos hochos en pro deél bien comin,

Consideremos shora la

POSICION DET, AurToMOVIL KN EL TRAFIO PARA CAURETERAS

La traceion mecdnica ha instituido casi completamente & la traccion
animal, y llegard probablemente el dfa en que esta tltima sea delnitiva-
mente abandonada, aungue el pliblico generalmente se forma ideas muy
exageradas a este respecho.

T.0s vebiculos con traccién animal alcanzaban en 1928 al 48,8% del
peso total de los vehiculos, cifra que en Prusia subia al 83,3 %. Tsto se ex-
plica por el hecho de melem'so ‘siempre caballos en las faenas rurales,
siendo por lo tanto natural gue disponiendo de cste elemento se Je ntilice
también como bestia de tiro. Kl profesor Knipping ha constatado gue Ja
$raccion snimal ha aumentado recientemente aun en Nueva York; por ésto
parece fodavia muy lejano ol dia en que se abandone definitivamente osta
clase de traceidn.

LA COMPETENCIA BNTRE L FERROCARRIL Y BL AUTOMOVIL

HEsta competencia por el contrario, hu levantado polvareda. Bl auto-
movil llega muy cerca al ferroearril, con respecto a velocidad, sobrepasin-
dolo aun considerablemente en otras ocasiones como por ejemply, al levar
mercaderias directamente del remitente al recibidor, inientras gque con el
Ferrocarril se pierde macho tiempo en llevar la mercaderm a la estacién y

" en ponerls a domicilio.

Fspeciales ventajas ofrece el antomévil al transporte de pasajeros,
por cstar siempre listo para emprender un viaje, permitir puntos interme-
dios de detencion a voluntad, y evitarlos transbordos. Esta comparacion
muestra sin embargo una desventaja para el automovil, en el mayor costo
de la tonelada-kilémetro, razén por la cual so6lo puede ofrecer fletes a pre-
cios inferiores a los del ferrocaril, para la mercaderia de turifa ferroviaria
clevada.

Tanto los pasajerns como la enrga, prefieren on muchos casos el auto-
mo6vil, a pesar de ser sus precios mas altos que los del ferrocarril.

Bs muy comin igualmonte, una opinién errénes al creerse gue en
todas partes del mundo, llegard a emplearse el automdévil como finico medio
do transporte a larga distancia, Bl sefior Hermann ha constatado, con la
base de los datos estadisticos del trifico en Alemania, que no existe atin en
este pais trafico con antomdril pava larga distancia: los antomdviles, en ge-
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neral, s6lo se alejan 25 a 85 kkm, de su base o punto de partida “Hl automo-
vil es un medio de transporte para distancias cortas’’.

Aceptando ésto como  efectivo, por lo menos provisoriamente, para
nhora y para el tiempo de un futuro cercano, parece enteramente prematu-
ro iniciar, por 1o menos en Alemania, la construccién de carreteras especia-
les para el antomovilismo,

Iin todo caso, la competencia hecha a los Ferrocarriles por ¢l automo-
vil, hy sido Lastante sentida. Puedo presentar dos ejemplos notables; las
estadisticas comerciales de las principales compafifas Ferroviarias en Norte
Amdérica, muestran aumento en el transporte de pasajeros hasta 1920, afio
en el cual s transportaron 1.234 millones de pasajeros. Desde ese afio el
movimiento de pasajeros bajo hasta llegar en 1927 a 830 millones, es decir,
una disminueién de 404 millones, o casi el 83% habiendo crecido mientras
tanto la poblacién en un 18%. Tomando en cuenta el aumento de la pobla-
cion, la disminucion en pasajeros transportados se aumentarfa a 564 millo-
nes, o sca mds del 10%. Los ferrocarriles americanos sefialan como cau-
sante de esta pérdidan los antomoédviles particulares, ciuyo niimero ha au-
mentado desde 1920 cn que llegaban a 9.230,000 hasta 21.490,000 en 1927,

También los 6mnibos han restado muchos pasajeros a los ferrocarri-
les; de 92.000 6mnibus existentes en HEstados Unidos lu mitad justa, sirve ul
tratico publico.  Las 6.280 compafifas de 6mnibus tenfan en 1929 un recorri-
do total de 406.000 kilémetros, y transportaron 1.408 millones de pasajeros,
Algunas de estas compafifas son muy fuertes, La American Transit Co.
de Chicago, tiene H00 coches con uh recorrido total de 32,000 kilémetros; la
compafifa “Pickwick Stages” de Santa Ana, California, tiene 411 coches
con un reecorrido de 16.000 kildmetros. Los 6mnibus de esta Gltima reco-
rren dos lineas transcontinentales de 4938 y 5344 kilémetros de largo entre
Nueva York y San Francisco, recorridos quc se hacen en 145 y 153 horas
respectivamente.  Se trata de compensar la mayor duracion del viaje (com-
parada con la del ferrocarril} con precios nds reducidos y comodidades en
cn los coches,

Los ferrocarriles americanos calcuian que los camiones de carga les
arrebatan solo una fraccién de la cargas a sobornal (les—than—carload—
fright), como esta clase de carga salo llega a ser 8,5% de la carga total, atin
cuando ocupa, sin embargo, 25,7% de los eguipos técnicos de los ferroca-
rriles, éstos consideran este género de carga. como indeseable, y ven con
agrado el verse libros de ella:

Las condiciones en Alemania no se prescatan tan claras, no siendo
posible. abarcarlas con una ojeada de conjunto como en Norte América.
ftn Alemania, no contamos con hechos, sino que hasta la fecha, s6lo tene-
mos afirmaciones contra afirmaciones,

Los defensores del ferrocarril sefialan la disminucién de-entradas cn
los ferrocarriles del Estado que en 1927 alcanzé a 250 y en 1929 a 410 millo-
nes de R, M. y lamentan la situacidn desventajosa en gue se encuentran los
ferrocarriles con respecto a los automéviles; pues tienen que pagar contri-
buciones, y deben cumplir con una cantidad de obligaciones, . como por
ejemplo: tarifas fijadas y aprobadas por el Gobierno, publicar estas tarilas,.
obligarse & conducir pasajeros por cuenta del Nstado a procios roducidos, '
ete.  Estos defensores del ferrocarril proponen goe el derecho de otorgar
concesiones sea ejercitado vmicamentc por el Estado; que toda compafifa de
automoéviles, 6mnibus y camiones, debe solicitar del Estado se le otorgue
su concesién, y eventualmente que se dé al Estado el monopolio exclusivo
para esta clase de trifico. Se deberfan prohibir fletes mis bajos que-los
de las tarifas de los ferrocarriles del Fstado o eventualmente, deberfa obli-
garse a esas mpresas de transporte automotor a pagar al Estado la dife-
rencia. Los ferrocarcriles del Estado deberfan ser liberados de sus obliga-
ciones politicus y de las que sc refieren al trafico. En caso de continuar
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la actual competencia, los. ferrvocarriles alemanes no podrdn sostener su
cuota en las fuentes nacionales de ingresos, cuota que es tan importante en
la Administracion Pablica alemana.,

Por el contrario, los partidarios de! antomévil dechr'an que esta re-
duceién en las entradas de los ferrocarriles no es exacta sino solamente es-
timada; que se la ha apreciado con exageracin; que no se origina en Ia com-
petencia de los automdviles sino en la depresion general por la gue se atra-
viesa actualmente; las cargas financieras de los FF. CC. del Hstado, que
son inferiores al impuesto a la Renta de los ferrvocavriles particulares, re.
presentan nna ventaja enorme, si se considera ademis que el capital priva-
do debe pagar mayores interescs. Los automéviles cstin gravados en
su brafico, con mayores impuestos que los férrocarriles del Estado y
cubre por completo el aumento de gastos de conservacion de caminos; las
coatro guintas partes del trdfico con antomoviles se desarrollan en regionés
donde no llegan los ferrocarriles. Ademds, hacen presente que las entra-
das de los ferroearriles son aunmentadas considerablemente por los trans-
portes de materiales en bruto, magquinarias a medio terminar, y combusti-
bles destinados a lu industria y fratico de antomoviles, y que es 16gico de-
ducir este anmeato al.computar las eventuales disminuciones de entradas.
Finalmente, adncen que el mayor movimiento de trifico por los caminos en
general, ocasiona ventajas para el fervocarril tal como el fevrocarril al au-
mentar el tréfico, trajo ventajas para el camino,

Los intsresados en el triafico de automdviles, sostienen que.el Estado
no debe dar {ranquicias gue favorczcan a determinada forma de transporte,
Lo mismo ocurre en otros paises, como por ejemplo en Austria.

No nos corresponde a nosotros, los ingenieros, tomar parte en favor
de uno u otro en esta competencia; pero debemos acogernos al derecho de
pronuneciarnos libremente en evanto a la forma en guc creemos posible so-
lucionar esta cuestion.  Podemos basurnos en la evolucion econdmica,  Du-
rante 1a lucha entre los antignos canales y los nuevos Terrocarriles, hace mas
o menos 100 afios, ‘declard el sefior Friadrich Harkort, fervoroso partidario
de estos Qltimos, que estimaba errénes la politica caractorizada por el lema
“Aqui, canales, alli FF. CC.” Lo acertado es “Canales y FI".. CC"

S{ dsto no lo reconocen ahora las partes interesadas, y si existe atin
una lucha entre los ferrocarriles y la navegacion Huvial, no ha perdido opor-
tunidad sin embargo, la férmula del sefior Harkot, tan clerta abora como
hace cien afios. Podemos considerarla como un principio valido en las ac-
tuales condiciones de Tucha.

Nosbtros, los ingenieros, que tenemos la obligacién de juzgar lag evo-
luciones econdmicas dosde el punto de vista de las ventajus para la colecti-
vidad, tenemos que exigir que cada medio de transporte se emplee en las
condlcwnes de su mejor aprovechamiento posible, segin su capacidad y
caracteristicas especiales, Debe aplicarse también al trdfico, el esfuerzo
para mejorar y abaratar la produceidn, que es objetivo de boda, administra-
cidén econdmica, Ningtn medio de transporte debe sustracr a otro lo que
le pertenece por sus caractoristicas especiales; todos deben trabajar y pros-
perar juntos sin trabajar nunca contraridndose mutuamente. Solamente as{
podrdn cumplir con su mision como servidores de la Economia General, con
ignales derechos, pero también con iguales obligaciones.
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EL PANORAMA ACTUAL

CON el advenimiento de nuestro nuevo Gobierno republicane
hemos ereido advertir el natural apacignarse de la intensa inquie-
tuden la que se debatia no ha mueho el paehlo ecuatoriano. No quie-
re suponer esfo, sin embargo, que la verdadera inquietud del pue-
ble, que no es, al fin, $ino su malestar econdmico, ocasionada por su
falta absoluta de medios de trabajo, haya desaparecide por el mila-
gro congtitucional de un nuevo—nuevo sélo por el cambio de ele-
mentos administrativos—gobierno; porque, el malestar y la inquie-
tud existen y viven en toda su magnitud, oubiertos por el transito-
rio optimisme que le ha surgido a la ciudadania ecuatoriana, ante
el panorama, espectante por cierto, de la removaeién gubernamen-
tal.

Y, Si en verdad, la estridente beligerancia politica ha amaina-
do también, no menos cierto es, agimismo, que la hidra belige-
rante de la realidad nacional, adormesida, como decimos, por el espe-
jismo esperanzado de la alternacién administrativa, estd viva siem-
pre,y en vena de hostilidad y de insurgencia latentes.

Y HE aqui donde vemos radicada la ardua y formidable acti-
vidad del Gobierno. No somos, por supuesto, de aquellos que creen
on las virtudes demitrgicas de los Estados, ni tampoe o en los dere
chos. infusos, razonados o irrazonables de los pueblos. No somos
de los que oreen que todo el bienestar, que todo el resurgimiento

. nacional, deba esperarse solamente del Gobierno. Es necesario—re-
petimoslo ahora—la undnime y decidida coopefacién de las masas
en sus miltiples manifestaciones, para que la accién administrativa
adquiera su éxito verdadero. Los idealas del pueblo deben ser los
‘mismos del Gobierno, o, por lo menas, éste sabrd asimilarles y com-
prenderlos en toda su magnitud, para que sea eficaz el ejercicio
construotivo de su administracidn.

PERO sf oreemos que es el Gobiernn, con lIa fuerza de sus pode-
res, con lag posibilidades y soberadid de su autoridad, quien de-
be imprimir las diversas orientaciones—social, politica, educacio-
nal-—por donde enrumbe sus pasos, hacia su propio mejoramiento,
la nacién.

N
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EL Gobierno sabrd, si en realidad tiene conciencia de su mi-
sién renovadora, y quiers hacer obra constructiva, comprender las
necesidades nacionales inaplazables, asimilar sus aspiraciones, y,
sobre todo, hacer prdcticos, realizar patéticamente, sus ideales so-
ciales, econdmicos y politicos, ante cuya avalancha inevitable, ya
no es posible, en los momentos actuales, aislarse siquiera, peor re-
troceder—-aunque fuese por la misma previsién de armonia poli-
sica—en busca dc formas conciliatorias, en las cuales pudiesen--
lo que nos parece antipolitico y esporddico —amalgamarse las pés-
tumas ambiciones del tradicionalismo partidarista, con los modernos
sentimiento y pensamiento politicos que viven y se agitan en el es-
piritu civilista del pueblo ecuatosiano.

PORQUE, no creemos, pues, que toda la respuesta por parte del
Estado,a las urgencias vitales del conglomerado nacional, se reduz-
ca solo al juego teatralizante delos sambios burocrdticos, No es
posible tampoco, que la poblacién ecuatoriana, quiera asirse, en la
desesperacion de su naufragio, a la dnica tabla de salvacién que en
la actualidad constituye la burgcracia, la burocracia civil, la mili-
tar y la diplomética, Contemplamos no sia asombro y estupefaceion
odmo afluye 4 ellas, dvido e imperioso todo el hormiguere dela de-
socupacion nacional, en busca de las llamadas pingues y fdeiles ren-
tas del Erario.

Y ANTE este espectdculo reflexionamos y dudamos, si, tal vez,
la iniciativa individual, el hébito de trabajo, el espiritu de accion y
de lucha he muerto en el pueblo scuatoriano. Pero también con-
sideramas que no es posible propulsar y fomentar aquellos, sin una
sélida, eficaz y consciente ayuda del Gobierno. .

Y ESTA es, nos parece, entre tantos y tan arduos y complejos
problemas, que por falta de solucién entorpecen nuestra avolucién
republicana, una de nuestras mayores incognitas, en ouyo despeja-
miento habréd de poner su atencién, si quiere echar raices, el nuevo
Gobierno constitucional, . }

NO cresmos, repefimos, que toda su accién se limite Gnicamen-
te a las actividades administrativas, al paleativo tranSitorio de las
recompensas partidaristas, ni peor al paleativo—-transitorio tam-
bién—de ia reaccion econdmica y tranquilidad politica.

" OTRAS son, en verdad, las fuentes y los origenes de nuestra
situacidn ‘afliotiva, A ellas deherd remitirse y en ellas. deberd in-
ternarse la visidn auscultadora del Gobierno. Felizmente sabémos-
lo a éste poseido de amplias capacidades, de falento y de energia
suficientes para que, con el valor de su grande responsabilidad ciu-
dadena ¢ historica, afronte nuestra realidad y la reswelva oficax-
mente en beneficio del pueblo. Y, lo que es mds importants, sa-
bhémoslo también, duefio de sus ideas politicas do limpida raigambre
liberal, que mo ha de traicionarlas en ningin evento, y sobre las
cuales habrd de construir el edificio de su obra de removacién y de
rendencién nacionales.
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Dentro de breves dfas habrd terminado para siempre el afio do 1932,

Lleno de calamidades, este vigjo resaviado y firano; intenté hacernos su-
cumbir; pero nosuvtros, fuertes atn para la lucha, capeando el temporal, le he-
mas hechio morder el polvo,

Bl se va. Nosotros nos quedamos,

Fija la planta en la arena periodistica, altiva la mirada y lleno el pecho
de esperanza; fucrte ol brazo ¢ lluminado el cersbro por la luz de la razén y la
concicneia, esperamos la legada del deseonocido mozalvete, gue bien puede
venir a desafiarnos. ... :

Tl afio de 1932 so va para siempre; ol afio 1933 viens para vivir un periodo
determinado y fatal....

Y euando llcgue el 6tro, ha de desapurecer también, ha de fugar y perderse
en la noche tenebrosa del tlempo, gue lo traga todo....

Y asi haste ln consumacién de los siglos.

Pero o) hombre subsiste: nadie pucde terminar con é1.

Verdad gque no en vano pasan los afios y que el tiempn, en su intangibili-
dad, os ¢l mayor uzote del hombre, es el verdugo de él. Pero verdad también
¢ue el tiempo sc va y la hurnanidad no wmuere.

Ido el aiio 1432, con la carga brutal de fatidicos males con que inclemente
nos azotars, ya estamos preparados para recibir al nuevo amo y sciior y
listos a scrvirle.

Que querrd de nosotros?

Indomables y fievos para defendernos del poder del hombre, somos eriatu-
ras déciles e infelices ante ol Tiempo.

Pucde ser muyor la desgraeia humana?

{Dejémonos de filosofar de modo tan percgring y cchemos lajos la trasno-
chada literatura). .

Hermanos op a afieién: signarse y santiguarse.

¥l afio de 1932, este viejo insulso y mal oliente, estd para agachar el pico
de un instante a otro, y es nuestro deber ayudarle a bien morir.

Agurre ol uno Ja cera y los demds recemos, con el fervor que 1o estdn ha-
elendo Jos articulados del presupuesto Fiscul, que estdn en peligro del “DisS-
MOCHE". ...,

Abjertas las puertas de las plazas quitefias, ol veterano que ya expira, a
vista y pacicneia de (odos, ha amontonade basura: debe, pues, eargar con clla
en su vigje al scpulero, K

Les parcee justo?

Obliguenle a ello y exortémoslo todos para que se wrrepienta de este terri-
ble mal que nos ha hecho.

Pera, parcee, que cstamos obligados tamblén-a perdonarle.

Al menos si 6! nos lo pide d¢ corazdn. .

Porgne, en realidad de verdad, no fueron pocos los esfuerzos que el desdi-
chado viejo hizo por complacer » Ia aficion.

Fn cfecto, recorriendo tierras, jadeante y s_udorqso, nos frujo a Macra y
Sussoni; y por fin, truspasando los mares, llegd a Malaga y vino de hrazo dp
esc fumoso lidiador que se llama Bernardo Mafioz.

Ha hecho, pues, taml»jén hiencs ¢ inmensos a la aficién. . I’erdonéinosle por
ollo, hasta dondo sea posible ¢l perdén. Y dejdmosle gue musra tranquilo,” A
1o 1w4s, como Glthmo castigo, pongamos a la cabecera de su lecho, un médico do
es0s que no tienen enfermos sing para acabar cou ellos. ...

Y hasta que suceda el advenimicnto del NUASVO ATO, fronte a 1a realidad,
no eerremos 10s 0jos. ... Amén, X

Juan Jota.

.
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Bn actitud asi o inelinady,
muy friste ¥ pensaivh en mi dostinn,
serd sombra tenaz on tu jorneda,

te seguird por slempre en te eamino.

(Bfi... & guien mi fo tan alte evansars,
avrojando  tus plantas ol tosoro
de la rzul juventod v proclamara

o ¥ scior coma ea el Nigla de oré”)
16 tras 4o WS PRSOR Mitntens sea,
digaa de un covazin ¥ oen tanto puedy

tallar la copa fing de una idea

en el blogue dn un versn, Todavia
O Mmis suenos de nuvdos ¥ de seda,

ie seguirt,... cou mi wolaneolia,
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LA LECCION DE AQUELLA TARDE

Todo en el paisaje tiene una fragosa y agroste arquitectura. La tie-
rra parece un hervidero de montafiis. Dondoquiera gue se mire surgen los
alborotados borbotones de pefiascos que el rayo trunca y el agua cincela.

De la imponente cantera salieron las casas del pueblo; casas cuyas
ventanas miran sobrecogidas las escarpadas pendientes y los espantosos de-
rrumbaderos, especie de toboganes trdgicos y vortiginosos por donde a ve-
cas bajan, despedazindose, Jas gigantescas moles de picdra que ruedan des-
de la combre.

De su entrafia recia y dura salié también la csfacion de ferrgeareil y
el reguero-de balasto que corre a lolargo de la via. férrea; balasto ennegre-
cido por las grasas y escorias que las locomotoras vierten al pasar,

Hn agquellas alturas el viento cs bravo y el sol es fuerte; viento y sol
salvajes, como influidos por el abrupto del terreno.

El agua turbulenta que se precipita por la angosta torrentera, brama,
se revuelve, refuerce y desgarra dentro del cauce erizado de pefiascos, y
sale luego cubierta de espumas 'y se tiende remansada sobre la plata del rio.

HKs un jueves por la tarde y hay vacacion en el colegio. La macstrita
nueva, una muchachita gracil y atrayente, que tiene en los labios la risa
pronta y traviesa de sus recientes tiempos de alumna, va de excursién pe-
dagéglea con un grupito de discipulas suyas.

El aire adusto suaviza su. aspereza al crazar por enfre ¢l monton de
eahecitas inquistas, y se hace mds sutil y hasta tiembla cuando vibran en
¢l las alborozadas risas infantiles.

Los colosos roguefios desarrugan la dura corteza de sus imponentes
macisos y se rinden u la viva simpatia de las nifias y a la palabra musical
de la maestrita,
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Son el alma, del paisaje milenario y eeiudo; alma ingenua y pueril,
llena de gracia inocente, como las almas de esos glga,ntes que crecieron mu-
cho por fuera y 8¢ quedaron nifios por dentro.,

Todas llevan el cestito de la merienda, todas rlen, todas habian ¥ to-
das son como golondrinas; vivas -y bulliciosas.

Marchan en pifia, agrupadas en torno de la maestra, oyendo. las ex-
plicaciones que surgen con motivo de una piedra gue les choca, de una flor
gue cogen o de una mariposa que eazan,

Las manos de la sefiorita Nila no pegan nunca; al contrario, acarician
siempre. Son tan blancas y perfectas, que las nifias en su admiracion,
piensan si estardn talladas en mérmoles de luna.

Entre los dedos de la maestrita, semejantes a.pincitas de ndcar; va
deshaciéndose la flor a medida que explica sus 6rganos. Nadie, al verla
tan atenta, sospecharia la funcién docente que va realizando; todos creerfan
contemplar la imagen de Margarita consultando el ordculo de una flor.

De pronto la pifia se deshace. Acaban de enfilar un sendero estre-
cho y pedregoso, y necesitan caminar despacio y en tila india,

A la conclusién de aquella vereda, gque es como un tajo profundo en
corazédn de la sierra, hay una honda cantera abandonada. Allf descansan
sobre los bloques de piedra, y alli, al abrigo del sol y del viento, meriendan
y redactan las notas para el cuaderno de excursiones,

En el regazo de una roca blanca, fluye mansa y transparente, con
transparencia de diamante, el agua de un manantial.

Desde aquella gruta, que es como un mirador abierto sobre abismos
¥ sobre barrancos, se ve la amplia curva de los rieles gue a manera de zun-
chos rodean vigorosamente la estribacion de la montafia, se vé la lejanfa del
valle cubierta de flamantcs verdes, se ver los dlamos clavados con arrogan.
cin de lanzag, se ve la pdgina del rio, donde los wmimbrales se doblan para
aescribir palabras rectilineas con sus aguzadas plamas, y se ve el puente ro-
mang, de un solo arco, revestido de piedra y firme en su propoésito secular
de mantener unidas las mdrgenes opuestas,

Por delante del sitio donde meriendan, cruza el expreso de lujo como
un relimpago de cristal y acero: pasa raudo, vibrante y desencadenado, lo
migmo que un torbellino de vapor y de fuego, .

Bllas aguardan parapetadas traslos bloques de piedra, y saludan
dando voces y agitando los pafiuelos. . El maqguinista, un muchacho joven, al
que conocen de verlo pasar los jueves y Jos domingos, corresponde al saludo
mandindoles una sonrisa y tiréndoles ona caja de caramelos,

Se ha huracanado el viento, Las rdéfagas son tan fuertes que pare-
cen adquirir corporcidad. Soplan violentas y se desgarran y se estrellan
contra las enhiestas escarpaduras, huyendo luego silbando y enloquecidas
por quebradas. y. desfiladeros.

El vendabal doblega los alamas, pwa las aguas del rio v empuga las
nubes, que chocan y se confunden alrasm'a,dd,s por el ciclon,

Poco a poeo se _condenss el nublado. A los copos volanderos y avan-
zados que asomaron por el horizonte, sucedicron las asas enormes que ce-
garon ¢l sol y qued'u'on inmdviles como enganchadas en las cumbres de la
cordillera.

l'orvamente parecen mirarsc tierra y cielo. Ambos se contemplan
mostrando sus respectivas cerrazones de piedras y nubes,

Hay un momento de calma, Ia tormenta simula tomar posicién so-
bre la montatia. Las rocas, o tedida que la luz se obscurece, van torndn-
dose lfvidas y amenazantes. .

Por fin, una racha de viento trae las primems gotaw de lluvia que re-
botan cn las piedras y se incrustan en el suelo con {mpetu de balazos. Des-
pués, la intensa negrura del nublado descarga su furia sobre lomas, pedri.

.
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LA LECCION DE AQUELLA TARDE

Todo en el paisaje tiene una fragosa y agreste arguitectura. ILa tie-
rea pareee un hervidero de montafias. Daondeguiera que se mive surgen los
alborotados borbotones de pefiascos que ol rayo trunca y el agna cincela.

De la. imponente cantera salieron las casas del pueblo; casas cuyas
ventanas miran sobrecogidas las escarpadas pendientes y los espantosos de-
rrumbaderos, especie de toboganes trégicos y vertiginosos por donde a ve-
ces bajan, despedazdndose, las gigantescas moles de piedra que ruedan des-
de la cumbye, :

De su entrafia recia y dura salié también la estacién de ferrecarril y
el reguerode balasto que corre & lo largo de la via férrea; balasto ennegre-
cido por lag grasas y escolias que las locomotoras vierten al pasar.

En aguellas alturas el viento es bravo y ol sol es fuerte; viento y sol
salvajes, como influldos por el abrapto del terreno.

| agua turbulenta gue se precipita por la angosta torrentera, brama,
se revuelve, retucrce y desgarra dentro del cauce erizado do pefiascos, y
sale luego cobierta de espuinas ¥ sc tiende rermansada sobre la plata det rio.

Hs. un jueves por la tarde ¥ hay vacacion cn el colegio, Lu maestrita
nueva, una muchachita gricil y abrayente, que tiene en loa labios la risa
pronta ¥ traviesa de sus recienfes tiempos de alumna, va de excursién pe-
dagobgica con un grupito de discipulas suyas,

Hl aire adusto suaviza su asporeza al cruzar por entre €l montén de
uheeitas  inguictas, y se hace mas sutil y hasta tiembla cuando vibran en
8l las alborozadas risas infantiles. .

Lios colosos roquefios desarrugan la dura corteza de sus imponentes
macisos y so rinden a la viva simpatia de las nifias y a la palabra musical
de la macstrita, :
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Son el alma del paisaje milenario y cefindo; alma ingenua y pueril,
Nena de gracia inocente, como las almas de esos gigantes que crecieron mu-
cho por fuera y 8¢ quedaron nifios por dentro. .

Todas llevan el cestito de la merienda, todas rfen, todas habian y to-
das son como golondrmas vivas y bulhemsas.

Marchan en pifia, agrupadas en torno de la m'xestm, oyendo. las ex-
plicnciones que surgen con motive de wna piedra gue les choca, de una flor
que cogen o de una mariposa guc cazan.

fas manos de la sefiorita Nila no pegan nunca; al contrario, acarician
siompre, Son tan blancas y perfectas, que las nifias en su admiracion,
piensan si estardn talladas en méarmoles de luna.’

Entre los dedos de la maestrita, semejantes a.pincitas de ndcar; va
deshaciéndose la flor a medida que explica sus 6érganos. Nadie, al verla
tan atenta, sospecharia la funcién docente que va realizando; todos creerfan
contemplar la imagen de Margarita consultando el ordculo de una flor.

De pronto la pifia se deshace. Acaban de enfilar un sendero estre-
cho y pedregoso, y necesitun caminar despacio y en fila india.

A la conclusién de aquella vereda, que es como un tajo profundo en
corazdn de la sierra, hay una honda cantera abandonada. Alli descansan
sobre los bloques de piedra, y alli, al abrigo del sol y del v1ento meriendan
y redactan las notas para el cuaderno de excursiones.

En el regazo de una roca blanca, fluye mansa y trausparente, con
transparencia dc diamante, el agua de un manantial.

Desde aquella gruta, gue es como un mirador abierto sobre abismos
y sobre barrancos, se ve la amplia curva de los rieles que a manera de zun-
chos rodean vigorosamente la cstribacién de la montafia, se vé la lejania del
valle cubierta de flamantes verdes, se ven los dlamos clavados con arrogan-
cia de lanzas, se ve la pagina del rio, donde los mimbrales se doblan para
escribir palabras rectilineas con sus aguzadas plumas, ¥ se ve el puente ro-
mano, de un solo arco, revestido de piedra y firme on su prop()sm) secula.r
de mantener unidas las mérgenes opuestas,

Por delante del sitio donde meriendan, cruza el expreso de lujo como
un reldmpago de cristal y acero: pasa raudo, vibrante y desencadenado, lo
mismo que un torbellino de vapor y de fuego.

Ellas aguardan parapetadas traslos blogques do piedra, y saladan
dando voces y agitando los pafinelos, . Bl maquinista, un muchacho joven, al
quc conocen de verlo pasar los jueves y los dmningos corresponde al saludo
mandédndoles una sonrisa y tirdndoles una caJd, de caramelos,

Se ha huracanado el viento, Las raifagms son tan fuertes que pare-
cen adquirir eorporeidad. Soplan viclentas ¥ se desgarran y se estrellun
contra las enhiestas escarpaduras, huyendo luego silbando y enloquecidas
por quebradas y. desfiladeros.

Kl vendabal doblega los ala.mos plca las a.ﬂuas del o y empma las
nubes, que chocan y se confunden arra%tradas por el ciclén.

Poco a poco se_condenss el nublado. . A los copos volanderos y avan-
zados que asomaron por cl horizonte, sucedieron las masas enormes que ce-
garon el sol y quedaron inméviles como enganchadas en las cumbres de la
cordillera,

Torvamente parecen mirarse tierra y cielo. Ambos se contemplan
mostrando sus respectivas cerrazones de piedras y nubes.

Hay un momento de calma, Ta tormenta simula tomar posicidn so-
bre la montafia. Las rocas, a medida que la, luz se ohscurece, van. torndgn-
dosc lividas y amenazantes,

Por fin, una racha de viento trae las pmmeras gotas de‘lluvia que re-
hotan en las piedras y se incrustan en el suclo con fmpetu de balazos, Des-
pués, la intensa negrura dgl nublado descarga su furia sobre. lomas, pedri.
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zas y vertientes, formando reguoros vertiginosos que corren o hundirse en
la hirviente torrentera,

El aguacero suena como chogue de metralla contra la coraza delas
rocas, el trueno cabonea las cumbres, el eco recoge los retumbes y los de-
vuelve, y las piedras ruedan socavadas por el turbién yempujadas por
el viento.

Las nifias asisten al espectdculo un poco nerviosas y sobrecogidas.
Han formado corro en forno de la maestrita, la cual, algo ewocionada por la
pavorosa resonancia de la tempestad, les explica la naturalidad del fené-
meno atmostérico con ob]eho de infundirles confianza.

La gruta estd casi a obscuras. Una daoble corting de lluvia y granizo -
cierra la ontrada e itn posibilita el acceso de la luz.

Fn aquel instante, el aire se hace una llama, la gruta se llena de fue-
o vivo'y ardiente, las pefias rebrillan lo mismo que ascuas de un voledn y
la montafia salta como si un barreno monstruoso acabase de estallar,

Las niflag se apretujan gritando; la maestrita extionde los brazos am-
parindolas.

Un momento estuvieron sin ver ui ofr, deslumbradas por el sentella-
»0 de luz y aturdidas por el estampido del trueno.

Cuzndo reaccionaron, In Huvia seguis hundiendo en el suelo sus espa-
das de agua y el viento escapaba bramando por las gargantas de la sierra,

Tias caras de las nifias estaban pdlidas, las manos temblorosas y los
ojos abiertos de espanfo. - En cambio la macstrita sonrefs y aseguraba que
no era nada, que todo habia pasado. Cuando el trueno sonaba ya no existia
peligro ninguno.  Ademds, allf cstaban seguras; aquel refugio cavado en la
entrafia de la roca era inexpugnable. Ya podfan caer las descargas lan es-
pesas como el pedrisco, que la gruata no por eso se hundiria. 1Pero atn ha-
bia razones de otros ordenes Dara no asustarse. ¢No estaban hartas do ver
tormentas? dKra acaso la primera tempestad qne cruzaba ante sus ejos?
«Por qué entonces concederle tanta importancia? Aquelia tormenta no era
ni inayor. ni menor que otras muchas. Claro que resultaba més impresio-
pante vista en medio de la Naturaleza gue on casa, acurrucada en el regazo
de la madre o metida debajo de la cama, como hacian las gentes miedosas.
Las personas debfun ser valientes, imuy. valientes!, porque ol miedo consti-
tufa un signo de pobreza moral. Nada de buscar el peligro, ni de desafiarlo
tampoco; pero colocado en presencia de él, hacerle frente sin inmtuiarse,
con serenidad absoluta, sin vacilar un momento, dominando los nervies y
mirando al cielo con la misma conflanza con que se mira a un padre por
muy enfadado gue esté.

La palabra alentadora y persuasiva de la maestrita logrd tranquilizar
U8 ¢orazones de pa]&lo sobresaltados . por el estruendo. del meteoro,  Ins-
tantes mds tarde vefan y charlaban comentando el susto pasado

Apenas se serené la atmésfera, emprendieron el regreso. Querian
Hegar pronto porque en el pueblo estarfun con cuidado. Kl tren ya lo ve-
rian por el, camino, o desde la estacion, cuando pasaba sin detencrse, so-
nando la sirena ronca y rugiente.

Todavia no llevaban medio kildmetro recorride cuundo una de las ni-
fias did la voz de alarma. Al final de la curva y la parte miswma del despe-
findero faltaba un trozo de rviel,  Indudablemente la exhalacion debid cnor
allf, donde la via estaubn cortads ¥ el balasto ramovido, - lira preciso avisar
u la estacién con toda urgencia. Kl maquinista por muy alerta que vinlose,
no vorfa ol destrowo seguramente, y, aun vidndolo, carecerfa de espacio su-
ficiente para detener el tren. Pero ..., {dan{s tiempo a Hegar?

La.maestrita consultd su reloj y comprendib la imposibilidad del in-
tonto.  La potente locormotors.de montafia ya habria salido de la otra esta-
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¢idn, y ya estarfa subiendo el puerto para coronarlo y lanzarse sobre los
carriles como un torbellino de humo y de fuego.

La tragedia flobaba en el aire con la inminencia de los instantes con-
tados. Tl tren volaba a su fin como impelido por una fuerza invencible que
fatalmente lo sepultarfa en el barranco. Los viajeros inconscientes de que
hacian dltimo viaje, marchaban velozmente a la muerte. Y el maquinista,
agquel hravo mozo de traza hercilea, de rostro curtido por los zapatazos del
viento y por las brasas dol sol, vendria asomado a la cabina de la mdquina,
con la sonrisa en los labios y el paguete de caramelos en la mano, y asi en-
traria en cl reino de la sombra eterna. 3

iOh, aguello no podfa ser!” iResultaba demasiado horrible! iHabia
que evitarlo a todo trance!

La maestrita reuni6é a las nifias, reclamando calma y sercnidad. Se
presentaba ocasion de realizar un acto herdico y no podian sludir la ejecu-
cion.  La Providencia las colocaba frente a una tragedia quc debfan evitar
¥ gue evitarfan a costa de lo que fuese., Pretender la salvacién avisando al
maquinista con voces o pafiuelos, era engafiarse completamente, porque
con voces y pafinelos le saludaban siempre. T Gnico gue le haria sospe-
char seria la bandera encarnada indicadora de peligro,

La maesbrita no vacilé un momento, Desnudd el brazo, cogio las tije-
ritas que empleaba para abrir las corolas de las flores cuando explicaba, y
con ellas cortd una vena.

Muditas de espanto y escalofriadas, miraban las nifiag eémo la maes-
trita empafiaba el pafiolito, y cdmo después de tetiirlo con su propia sangre
1o ponfa en manos de la disefpula. mayor para que corridse al sitio de cos-
tumhbre y desplegase aquella banderita viva y caliente como una llama del
corazan.

Partié la nifia rdpidamente, eonvencida de la trascendental mision
que la conflaban, Y sin un descanso, sin un desmayo, viril y enérgica, lu-
ché con la pendiente de o moniafia y con las pledras sneltas que la hacfan
resbalar y perder terreno, como estorbindole la marcha para que las vidas
que de ella dependian no tuvieran salvacion.

Mientras ella ¢aminag, la maestrita ordena que le venden el brazo a fin
de contener la sangre que fluye mansa como el manantial de la pefia.

T.as nifias la besan llorando; el nombre de la scfiorita Nila tiembla en
sus lahios con asento de rezo. La pobre maestrita desfallece de emocidn.
Ya no son sus manos admirables las que parecen de luna; ahora es toda
elld la que irradia claridad.

Se hace un. silencio expectante, los corazones sc paran y los rostros
se vuelven a la vig férrea.

A lo lejos acaba de sonar el silvido victorioso de la locomotora que sa-
le triunfante de la negrura de nun ttinel y salada la luz del dfa.

Las manos se juntan implorantes y en los corazones palpita una si-
plica ferviente: (Dios mfo, que llegue a tiempo de evitar la desgracia!

Oyese el zumbido de la locomotora, percibese claramento el jadeo del
vapor que lanzan los purgadores abiertos y divisan los cafionazos de humo
disparados por la chimeneuw,

La ansiedad gue atiranta las caras y llena el pecho de angustia dura-
rd poco tiempo. Dentro de algunos instantes, el resollante monstrue que
sobre un voledn de Namas lleva un terremoto de agua sometido a bérbaras
preciones, entrard en la curva y vesolverd su destino, :

Bl bordoneo de la marcha suena cada vezunds cerca.  La inminencia
del peligro es tan jumediata, gque se aye el estruendo de la hecutombe y se
vo el monton de astillas y de hierros retorcidos.

Indudablemente lu pobre nifia no hab{a podido llegar; 91 camino ora
demusiado duro para ella y la empresa resultaba excesiva para sus débiles
nevvios.  La catdstrole cra insvitable, proxima y fatal.
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Pero no.  La chiquilla llcg() a tiempo. La chiquilla vencié las dificul-
tades de la marcha, y encaraméndose al parapeto tremol6 la banderita roja.
El maquinista vié la sefial, vi6 la cara de espanto y de ademdn convulso de
la eriatura, y lanzdndose sobre la palanca del vacio la tir6 a fondo decidi-
damente,

Encogiése el tren como animal herido en ol espinazo, chirriaron las
zapatas adhiridndosc a'las rucdas, y el convay, convertido en un solo blogue
de hierro merced a la energfa de los frenos, resbalé unos centenares de
metros sobre los carriles y se detuve ol fin.

Las nifias lanzaron un grito de alegrfa; la maestrita, por cuya herida
segufa fluyendo la sangre a pesar de la ‘venda, sonrié murmurando: ‘GLos
hemos salvado!’ Y més blanca que nunca y ‘sintiéndose desfalleoer, cerrd
los 0305 y se abandond a la muerte,

Va mediada la noche, la via estd compuesta y ol tren tiene orden de
reanudar la marcha.

Despacio, como si anduviese de puntillas para no molestar a la enfer-
mu, que 1 pocos pasos dela estacién reposa en su camita de la escuels,
cruza el tren por delante del pueblo. Los viajeros van asomados y contem-
plan la ventana iluminada donde lentaments va volviendo a la vida la mujer-
cita a quien todos deben 1a suya.

" Pasa el tren arrastrando la proyoceion luminosa de sus ventanillag y
se esfuma en-la noche; el redoble de la marcha se esparce y se pierde hori-
zonte adelante; un silencio compacto se derrumba sobre la tierra.

La maestrita recobré la energia perdida y reanudd las excursiones
pedagbgicas; Ia Compafiia de Ferrocarriles premid Jargamente su accion
gencrosa, y los viajeros mandaron un aderezo de rubis tan 1ojos y encendi-
dos como la sangre que voluntariamente derramé para salvarlos.

181 maqguinista sigue pasando velozmente sobre la locomotora y arro-
jando la cajita-de caramelos, a la cual afiade una flor del tiempo.

Las nifias, desde el primer instante, hicieron el reparto sin vacilar:
la flor pertenecia a la sefiorita Nila; en cambio, los caramelos, continuaban
siendo para ellas exclusivamente.

Lo que [as nifias no acertaron a ver ni a repartir, fue la mirada fugi-
tiva de aquellos ojos que se clavaban en la maestrita rebosantes de grati-
tud ., .. iy quién sube si de amotr también!

EMILI0 MENDEZ DE LA TORRE.

-
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DIRFCPOR DI EL DIA, VALIENTE Y AUTORIZADO VOCKERO DET. LIRERALISMO
Y DR LOS DERECHOS DRI PURBLO, ACABA DB SER BLEGIDO PRISSIDENTI
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B INCREMENTO DI GRAN PLANTE “FRRNANDIZ MADRID™, Q’UE

'\ ASEGURA EL PORVENIR DE T.A MUAEE QUITERNA.
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1LOS DOS IDEALES

W ferroviario espaiiol ha sido, a partir de los dltimos afios del siglo
pasado, objeto de constante preccupacion de socidlogos y polfticos.: Proto-
tipo del espiritu aventurero espafiol, es el que continda la tradicién medio-
eval de nuestros antepasados, Recorre todas las regiones es paﬁolas y for-
miw su familia dentro de un amplio espiritn cosmopolita y de mdxima com-
prension, dando cubida entre los suyos a las manifestaciones fotkléricas y
literarias mds dispersas, llegando u dara sus hogaves el verdadero tinte
hispano.

No es conocido el ferroviario espafiol, y dentro de este térmmo gené-
rico existen distintas categorias o clases, que comprenden desde el emplea-
do de oficinas y el activo ldctor de la estacién de la villa industrial y popu-
loga o la estacion solitaria en despoblada e inhospitalaria llanura, hasta el
modesto guardafreno de tren-mercancias, que deja su casa y los suyos para
proporcionaries nn trozo de pan que tiene que repartir entre 10s que quedan
on sy hogar y el que le sirve de sostén en sa mondtono recorrido cotidiane.

Esta clase social desempena en el campo de la economia espafiola un
importantisimo papel; es la colaboracién dirvecta, el trabajo constante que
transforina el capital de las empresas ferroviarias haciéndole productivo,
uniendo en verdadero.y arménico haz el capital y el trabajo.

En mi primitiva profesién de maestro de escuela rural empecé a co-
nocer ul ferroviario espafiol e hizo nacer en mi un amor grande hacia ellos:
todos, absolutamente todos, sentfan el mismo afecto al estudio: ergn tantos
sus deseos de saber, que para ellos no habfa sacrificios ni penalidades para
conseguivle; todos rivalizaban en sus descos de aprender y su cavifio al ma-
estro, conservando en mi memoria el recuerdo de aquallos tiernos nifios que
recorrian diariamente de cuatro a cince kilometros en bosca del alimento
ospiritual y de su inteligencia.

La vida del tervoviarvio espafiol es vida de ideales, pero entre esos
ideales, hijos de su imaginacién tan rdpida de comprension y de horizonte
tan amplio como &l que dominan sus locomotoras més veloces, predominan
principalmente dos de aguéllos: uno de prevision, que le hace pensaren el
porvenir, y otro gque es el amor a'la educacién e instruccion de los suyos,

stos dos ideales se hallan plusmados en la realidad por la férrea vo-
luntad de un ferroviario modesto y porr muchos titulos ilusre, don Antonio
(iiatdu, iniciador del Colegio de Huérfanos de Ferroviarios, que a esa volun-
tad unid todo o) carifio de su aliva enamorada de los hnérfanitos de ferro-
vinrios, y tantos obros que le secundaron y secundan su idea en la actualidad,

) Ion nuestra imaginacion de estudiante del Magisterio no faltaron mo-
mentos en que, arrastrados por las lecturas de Pestalozzi, 'roebel y Montes-
sori, 0 subyugados por las discripciones de las magnifiicus residencias de
estudiantes u ortanatorios de Norteamérica, p(,ll‘&d,b"bm()s en el edificio ideal
para los nifios, palacio y castillo encantado a la ves que sanatorio, templo,
clase, biblioteca y campo de juegos, y, poc fin, despties de vavios afios, he-
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wmos llegado a conocer algo que nunea ereimos ver establecido para los nifios
o naestra patria; es el Colegio para buérfanos de ferroviarios,

Por su sitvacion tipogrdfica no ticne nada que envidiar a ningin orfa-
natorio. Alejado del casco'de Madrid, al que se halla unido por ficiles co-
municaciones, parece el lazo de unidén entre el magnifico parque de la Dehe-
sa de la Villa, las popunlares barriadas de Cuatro Caminos y Tetudn y la fn-
tura Ciudad Universitaria. :

Su artifice puso la téenica al servicio de un gran eorazon, y si con su
inteligencia como arquitecto trazé los planos de un edificio modelo de solidex
¥ de arte, apropiado & sus objetivos, con su corazén hizo descender su inteli-
gencia hasta el alma del nifio y, cual nuevo mentor, distribuye los elementos
cn tal forma, que esta casa de huérfanos es cielo de luz, sol y alegria, donde
sus almitas infantiles olvidardn sus penas y donde sus inteligencias e';t,ara,n
prestas para desenvolverse cual su horizonte sin l{mites y para que entre
los misterios del arte ¥ del saber lleguen a la conquista de la fama, patrimo-
nio gue no es de los ricos ni .de los pobres; la fama es el patrimanio del tra-
bajo al servicio de la inteligencia,

Kl ideal de la previsién dio sus frutos: estd establecido y en funciona:
miento el nido de los huerfanitos de ferroviarios y garantidos los medios
materiales para su desenvolvimiento; falta la realizaci6n del segundo ideal.

El Consejo de Administracion trata de hallar para sus huerfanitos el
padre, el pedagogo y el maestro que, cual otro artifice como el arquitecto,
sepa, con su inteligencia puesta al servicio de un corazén amante de la ni-
fiez, desender al alma del nifio, de esos nifios tan nifios; tan vivos y tan bue-
nos, que parecen llevar en su mirada vivaracha, como herencia de sus proge-
nitores, el ritmo acelerado de la vida moderna al mismo tiempo que la tris-
teza que produce la marcha velos por parajes recorridos con frecuencia por
los ferroviarios espafioles.

Estos dos ideales se realizardn; la vida del ferroviario cs vida de tra-
bajo y de perseverancia; no faltarén medios para conseguirlo, y lo mismo
yue la suerte les depard un artifice que imaginé y trasladd a realidad tal
adda pura sus nifios, encontrarin otro artifice gque modelard las almitas de
aquellos que si tuvieron el infortunio de perder sus padres, entre éstos y
sus compafieros les depararon un refugio y un apoyo para llegar hasta don-
de su inteligencia y su voluntad lo hagan posible,

No creo equivocarme, Con el tismpo este Colegio, que hoy es el mejor ..
edificio. en su clase, serd también uno de los me30re° centros de ensefianza;
de él surgid una gran Escuela de Artes y Oficios, y 1)05 hombres del mafiana
que salgan de este Colegio llevarin el espfritu de los ferroviarios espafioles
a todas las actividades de la vida espafiola, recogiendo el fruto de la previ-
2i6n ¥ del amor 4 la culbtura y a los nifios,

UN  ADMIRADOR,
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PERR DVIA m_%k
NSTEN \\//‘\\ 1/.4.\‘\'-'1/.\\//\\/)‘\\"‘//.

Elecciones de Dignatarios

De acuerdo con sus leyes orgfinicas, verificdronse las elecciones de
de Prestdente "dela Hermandad Ferroviaria del Keuador en todoslos dis-
tintos Comités Auxiliares, a los cuales, de antewano, se les habia dado ins-
truceiones precisas sobre ol procedimiento que debfa adoptarse, para que
aste aclo trascendental corresponda a su importancia y sea la expresién
leal y auténtica del modo de sentir y pensar de los Hermanos Werroviarios,
tratandose del Gobierno y administracién de la Entidad en e] nuevo periodo
de 1933 a 1984

. Los resnltados de los sufragios han fdvmemdo, una vez més, con la
maym {a.de votog, al sehior don Manuel A Jarrin G., gue ha hfthaJddo con el
mis Tervoroso entusiasmo por los intereses de la institucién propendiendo
con acertado y comprensivo eriterio, al mayor desarrollo e incremento de
las actividades sociales que contemplan lus Estatutos en vigencia.

Jreemos acertada por miltiples conceptos la reeleccion del sefior Ja-
rrin, en cuya indiscutible solvenecia moral se alianza el porvenir de la Her-
mandad Ferroviaria, llamada a mayores conquistas en el feeundo campo do
la iniciativa bien intencionada y del esfuerzo perseverante y honrado. L

Publicamos para eonocimiento de nuestros lectores algunos documen-
tos unp(nt‘mtm relacionados con el topico 4 que se refieren estas lineas,

Telogramas cruzados antes de las. elecciones para Presidente de la Hermandad
PFerroviaria del Ecuador, entre el Prssidente de Ia Hermandad
Ferroviaria y las Auxiliares.

Quito, Noviembre 30 de 1932 —Leimberger, Durdn, .

Con toda sinceridad diré a Ud. que mi corazén ha estado en todo
tiempor abierto para todos mis compafieros de trabajo no obstante pequefias
ingratitudes y Suspic acing inherentes a la naturaleza humana lo que si me
ha producido dolor, éste ha sido borrado ante el reeuerdo del afecto que en
toda circunstancia me han manifostado los obreros y companeros de Durdn,
Mi deseo es servirles siempre; mas inis dolencias {isicas, debidas a exage-
rado vecargo de trabajo, me obligun, segin opinion médica, a procurarmo
una vida I(L mas tranquila posible,  El .11(- arme de la H. I, no querrd deoir
que en el memento de peligro no corva la misma suerte que ta, de miy com-
patieros. Mi gratitnd cterna para Uds, y Lodos los obreros de Durdn, Afec-
Lisiino.— M. Jarvin, . E

Toy Alfaro (Durdn) Noviembre 30 de 1932, M. A, Jarrin, le.u

Comprendewos es un sacrificio para Ud. el pndlr]p 'mppte su reelee-
cidm, pero el prestigio de su persona y voluntad que siempre ha demostra-
da para conducir nnestra institneion hasta ol estado floreciente en “gne se
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encuentra noy. Los amigos y obreros de Durdn piden a Ud. que nos siga
acomaatiando ahora que es mds necesaria su persona para defender y sos-
tener los derechos consegnidos con tanta constancia, luchas y sacrificios,
Saludo.—Leimberger.

Quito, Diciembre 3 de 1932.40. A. Salazar, H, Borja'y mis firmanies
Aunxiliar Huigra. c¢. ¢. Auxiliares,

Gracias por su felegrama, Favor informarse carta gue por correo
hoy recibird setior Benitez y despnés de refleceién gue dard lugar esa lec-
tura, cren cohveniente mi recleccién, pueden proceder; mds gniero hacer
hincapié en que nuevo Presidente deberd representar voluntad absoluta de
todos los empleados ya que accién undnime deberd respaldar posibles fufiu-
ros acontecimientos. La mds minima desunién seria causa desastre,
Atento, M., Jarrin. )

Huigra, Diciembre 2 de 1932.—Jarrin, Quito.

‘Nuestro parecer y creemos que el de la mayoria de hermanos a lo
largo de la linea es gue en el dificil momento actual hoy més gue nunca es
necesario que Ia Hermandad Ferroviaria esté representada por un compa-
fiero que & mis de ser antiguo tenga las ejecutorias de Ud, Comunicdmosle
que este Comité en su mayoria casi absoluta votard por Ud. y tenemos ple-
na confianza de que atendiendo a la voz del compafierismo y de nuestros
intereses colectivos, sabrd acoger esta insinnacidon., Atentos.—0C. 4. Salazar,
H, Bovia, H. L. Medina, L. A, Clavijo, J. E. Gaveds, S. J. Dendtezs, R. Bavragdn,
E. Vivero, R. Bastidas, L. Ovtega, J. F. Pérez, O. Boldedn, Adriano Sdnchez, B,
(Homez, O. drellano, y siguen més firmas,

Ambato, Diciembre 3 de 1932.—Hermanos: Eloy Alfaro, c. ¢, Auxilia-
‘ves: Bucay, Huigra, Riobamba, Quito. ¢. ¢, M. Jarrin G.

Nuestro sentir es que el sefior Manuel Jarrin, no podrd negarse
aceptar presidencia Hermandad Fervoviaria, caso de obtener mayoria votos,
pues no creemos que despuéds de haber representado. Hermandad en tiem-
pos de bonanza, escoja momentos diffciles para separarse por su voluntad. —
Basados en esto, votaremos aqui por él.—Hermanos de Ambalo.

Quito, Dicicmbre 8 de 1932.—F'rancisco Jijén.—Ambato,

Graeias, Auxiliares Ambabo y Quito deben haber recibido mi Olrcu
lar al respecto.—M, Juwrrin.

Ambato, Diciembre 2 de 1982 —M, Jarrin.—Quito, ¥

Sentir Auxillares, Riobamba y Ambato, axxgen de Ud, mdximo sa-
crificio.—Inspector Jion B.

Rucay, Diciembre 3 de 1982, —Jarrin.—Quito.—ce, Auxiliares.

IEn todo momento los hermanos de esta dependencia, han tenido la
wirada siem pre fija on Ja persona que con asidug, interés y patriotismo ha
sabido maiejar los destinos de la Hermondad Fervoviaria, sobre todo hoy
que se tra a de los momentos méas delicados y dificiles para la Iustitucidn,
nos corres ponde mantenernos en absoluta conducta y conseguir del sefior
Manuel J.rrin acepte reeleccion para presidente Hcrm&ndad Ferroviaria,
en ol proximo periodo, pyesto gque sus indiscutibles merecimientos en el
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dalicado manejo de la Institucién ha puesto a prueba ante todos los emplea,.
dos de la Compafifa del Ferrocarril siendo asi nuestra verdadera esperan-
za. Hoy con tal motivo tendremos una junta preparatoria; los resultados
.comunicard esta noche, Atento.~—Director Awwiliar de Bucay.

Quito, Diciembre 3 de 1932.—Auxiliar Eloy Alfaro, —c¢. ¢. Auxiliar
Huigra, Bucay, Riobamba, Ambato y (uito.

En todo tiempo e he erefdo obligado para los companeros de traba-
jo, a los que, por las muchas pruebas de afecto con gue me han distingui-
do, me he acostumbrado a considerarlos y gquererlos como mios, haciendo
mfos sus triunfos y mis sinsabores cuando no han podido ver cumplidas
sus aspiracioncs, Si Uds. creen que absolutamente todos los empleados
sabrdn respaldar la accién del Presidente de la Hermandad Ferroviaria, en
un momento dado, y si Uds. quiercn continuaré con el alto honor de velar
por el porvenir de los trabajadores, no importa que wi salud esté muy que-
brantada cuando mi cspiritu se encuentra adn fusrte para luchar con todas
las resistencias.—M. Jurrin.

Alfaro, Diciembre 3 de 1632.—M. Jarrin G.—Quito.—Auxiliares,

Certificando nuestra carta anterior sobre la eleccién de Presidente de
la Hermandad Ferroviaria la mayoria de esta Aunxiliar, gque-es casi abscluta
estamos convencidos que la honorabilidad de Ud. es la que debe seguir al
frente de nuestra Institucién, por lo tanto esperamos que Ud. dé una
pr usba mas de compafierismo aceptando la reelecciébn.— Direccion Aumilior
de Hloy Alfaro,

Bucay; Diciembre 4 'de 1981.—M. Jarrin.—Quito,—e¢. ¢. Auxili&ms,
Uloy Alfaro, Huigra, Riobamba, Ambato y Quito. '

Ratificando mi telegrama anterior, en nombre este Comité, permito-
me manifestar undinime adhesién trabajos reeleccion Presidente Herman-
dad Ferroviaria, proximo periodo. Atentamente.—Direclor Auxitiar.

Quito, Diciembre 4 de 1932. —Compafieros de Huigra,

. sracias. La union sobre toda otra cousideracion. Estamos coufor-
mes. Con ella podemos seguir tranquilos y esperar mejores tidimpos,—
M. Jayrin.

Quito, Diciembre 5 de 1932.—Auxiliar, Eloy Alfaro, Bucay, Huigra,
Riobamba, Ambato y Quito.

Renuvevo mis agradecimientos a todos los que nuevamente han pucsto
su conﬁa,nm en mf; y haré todo esfuerso para conespondm a esa conflanza.
M. Jarrin.

Quito, Diciembre 15 de 1932.—1r, J. White.—I{uigra.

Muy complacido y honrado con su. telegrama de felicitacién por mi
realeccion en la Presidencia de la Hermandad Ferroviaria, En toda cir-
cunstancia he procurado ser un lazo de vnién entre los empleados y los di-

rigentes de la Kinpresa.  Si algo he podido hacer por el progreso de la Ins-
tituciéon, ha sido por el constante y oportuno apoyo que me han prestado los
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altos dirigentes y espacialmente Ud. para quien guardo mis mayomé consi-
devaciones, Conffo en que en el porvenir se seguird guardando esa cordia-
lidad, para el bien de la Bmpresa y de los empleados.—M. Jarrin.

Huigra, Diciembre 15 de 1932,—M,. Jarrin.

Verdaderamente ne complazeo en felicitarle a Ud. por acertada elec-
cion de Presidente de la Hermandad Ferroviaria que nuevamente y de ma-
nera merecida ha recatdo en su persona.—F, J. White.

Sesién Extraordinaria de la Comisién Ejecutiva de la Hermandad Ferroviaria
del Ecuador verificada el 12 de Diciembre de 1932

/4 Se instala a las cinco de la tarde bajo la presidencia del Sr. M. A.
Jarrin G. y con la asistencia de los siguientes Vocales Representantes de
los respectivos Comités Auxiliares, sefiores Leopoldo Rivas B., Vicepresi-
dente, por el Comité Auxiliar de Bucay; Ricardo Salvador por el Comité
Auxiliar de Eloy Alfaro; Frnesto Manjarrés por el Comité Anxiliar de Hui-
gra; Jorge Bustamante por el Comité Auxiliar de Riobamba; Harry Robin-
son por el Comité Auxiliar de Awmbato; y, Alejandro Cevallos M., por el
Comité Aunxiliar de Quito. Actda el infrascrito Secretario,

De acuerdo con lo indicado en la convocatoria para esta sesién, se
lee el Art, 67 de los Bstatutos vigentes, el que indica que, recibidos porla
Comision Ejecutiva los votos de todos los Comités Auxiliares, ésta declararsi
electo Presidente de lu Hermandad Ferroviaria del Hcuador al socio gque
{mbiere obtenido mayoria de votos, y, en caso de empate, se decidird por
4 suerte.

Se lee las actas de las Juntas Blectorales de los Comités Auxiliares,
las mismas gue proclaman el siguiente resultado de las elecciones para
Presidente de la Hermandad Ferroviaria del Ecuador en el periodo de 1933
a 1934 verificadas el primer domingo de cste mes de Diciembre, segin lo
preceptuado en ¢l Art, 64 de los Estatutos:

CANDIDATOS E, Alfaro  Bucay Huigra Rlobamba Ambato Quito TOTAL

M. A. Jarrin G. 140 24 23 43 28 89 347
Luis Chiriboga G, 4. 1 1 0 0 0 6
L. Rivas B. 2 0 (] 0 0 3 5
Jorge H. Borja 0 1 5 4 0 1 A
Miguel E. Matos 0 0 3 Q [} 0 3
Jorge Bustamante 0 1 0 0 0 0 1
Alberto HEsteves 0 0o .0 0 0 8 8
Votos en Blanco 1 1 3 11 0 2 18
Votos anulados 1 0 (] 0 3 0 4
TOTALES 148 34 35 54 31 108 405

El Total de los votos es de 445, de los cuales 347 wueapnnden al so-
cio Sr. Manuel A, Jarrin G. .

La Comision Ejecutiva, previa constaucia de la mayoria de votos con
gue ha salido favorecido el 8y, Manuel A. Jarrin G, lo declara legalmente
electo y capacitado para desempefiar el cargo de Presidente de la Herman-
dad Ferroviaria del licuador en el Perfodo de 1938—1934,

Los sefiores Vocales acuerdan se dé a conocer el parbmul&l‘ inmedia-
famente a todas las Auxiliares.

M. A, JARRIN &. G. E. GUERRA.

Presidcntes Secretario de la G, K.
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ESTADO DE LA HERMANDAD FERROVIARIA DEL ECUADOR, EN LA ADMINISTRACION DEL ACTUAL
PRESIDENTE SENOR MANUEL A. JARRIN G. (1927 a 1932)

(EN SUCRES)

69.175.37

CUENTAS 1927 1928 1929 193C 1931 1932 [ TOTALES
] . Hasta Nbre.
ENTRADAS:
| Entrada Boletos Pasajes 8.499.35 8.499.35
. . Carga 7.353.60 1.353.60
1 4 Fquipajes 2.910.15 291015
. Guias Provisionales 1.737.50 . L737.50
. Cuotas Mensuales 8.791.97 | 8.868.70 10.845.25 18.006.15 16.622.09 12.821.25 73.156.41
Ingreso 750,00 1.330.00 1.085.00 124250 961.00 408,00 8.
Subvenclt’m 6. & Q. , por Derechos H. F.fl 270.7714.09 71.720.35 15.608.91 TL403.80 51882.38 44.352.24 54
Cuota “G. & Q. para Departamenm Médico, %2031.86 {| 101.702.13 77.000.00
Entrada de Misceldneas 1.00 6.i80.7 143312 2.772.82
Entrada Cuotas Mortuorias 2.684.00 5.140.00 5.342.00 1.973.38 16.834.00 9.718.80
Premios & Comisiones 42,95 1.040.77 1.099.75 537.56
Intereses & Descuentos 474.60 1.791.09 3.428.73 5.088.18 1.429.53 2.843.90
Contribucién Pro Damnificados 0" . 133.00
TOTAL DE ENTRADAS 60.975.26 94.659.64 97.033.84 || 184.461.36 | 202.103.00 || 150.455.87
GASTOS:
Separaci6n de Empleados 14.127.29 16.629.60 14.128.00 17.981.00 10.609.64 21.087.90 94.563.43
Suspen516n de Empleados 875.50 . 84.80 1.161.40
Cuenta de Funerales 554.05 95240 557.45 2.400.00 1.038.80 6.512.70
5, Auxilios 425.00 1.039.62 100. 144.00 1.818.12
Roles a¢ Pago de Empleados H. F 14.947.80 19.038.20 14.419.15 14.221.25 12.515.00 92.593.40
Roles de Pavo de Pensiones a Herederos 4.034.77 8.953.84 11.634.46 22.168.33 14.145.395)  68.013.265
Roles de Pavo Becas H. F | 350,35 136.00 180,00 1.875.35
i Incapacidad de Trabajo 562.50 807.50 | 722.50 1.008.9% 2.072.75 1.369.70 6.543.93
Gastos Generales 234.50 228793 ‘ 2.784.70 5.162.13 1.240.20 839.80 13.149.37
Impuestos & Retribuciones 223.93 12103 9.60 1L 520 37L.36
Pélizas Mortuorias Pagadas 1932 2.570.00 4.540.00 3.783.62 4.333.60 1 - 15.622.00 6.363.00 37.312.22
Cuenta de Enfermedades 2.084.55 4.746.53 2.216.75 : .
Comlamn Ejecutiva Huigra » 3.50
i Quito 102.80 17215
PI‘e]:DlOS & Comisiones 25.50
Gastos de Represeatacion 2,831.25 713.05 1.087.60
Papeleria y Utiles 994,90 8420 47.00 j
1 |
TOTAL VARIAS CUENTAS H 43.992.84 55.621.93 54.371.45 57.207.34
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[ Casas de Alojamiento I 1.313.85 2.081.715 2.023.20 =
b se i “D” 1.394.10 . 228865 221110 i b
.o : e 2.033.42 281814 2.864.01 o
ST " Hre . 834,12 999.90 2
I N HRE' 560.00 5.00 S
cn e “BJ 5.60 38585 | 226060 1.106.95 o
HRAM 1.410.70 274.30 493,70 790.80 904.65 N
5
|
TOTAL CASAS ALOJAMIENTO 6.747.67 6.40813 7.189,19 9.958.06 10.109.81 S
Comité Auxiifar *G” 196.00 660,00 660.00 | 900,00
L N “pn 30,00 15765 : 180.00
ey : l 300.00
. . SRE 250.00 600.00 600,00 1.053.00
o - “BI? 62.00 ‘ 2.007.50
e HRAY 36.50 1.340.00 330,00 | 87643 || 5, 35800
TOTAL COMITES AUXILIARES 580.50 || - -2.600.00 L4795 2.252.00 5.118.93 3.137.00 15.436.38
Departamento Médico:- Auxiliar ‘G7? - 6427, *}9 6.919.25 18.203.90
t P - “D7 . 308 4,195.20 13.883.84
o P 1 “or i 2.303.55 6.919.66
o “REY 61.016.67 168.145.339)
.ot GBI 3.196.04 1027047
Y PP SFA” 15.962,96 41.591.78
: P Clinicas Exrranas 6.278.20 15.642.75
‘TOTAL DEPARTAMENTO MEDICO 9L.021.09 || 100.561 87 84.074.779] 275.657.739)
; [ GRAN TOTAL GASTOS 51.521.01 6472006 | 6330859 | 16043549 | 184.985.95 | 152.964.754 677.?18.884}
if N n i i
H ENTRADAS NETAS 9.654.25 2003058 | 33.125.25 ; 24.028.87 {‘ 17.137.02 2.50%, 884‘ 111.976.085)
) Quito, Diciembre 15 de 1932
Es conforme,
Luis Chiriboga G. . Gonzalo Guerra P,
Tesorero. Contador. 3
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38 ' " NARIZ DEL DIABLO
COMUNICACIONES OPFICIALES

Quito, Noviemhre 22 de 1982,
Sr, Dv. Dn.

Duniel Cordova Toval,
Ministro de Guerrva y Marina,
- Cludad.
Setior Ministro:

Es en mi poder su atento oficio N? 527, que lo he reeibido junto con el
Reglamento para Clubs de Tiro. He tomado nota del aplauso de Ud. a la
manifestacion de . patriotismo de los empleados y obreros del Ferrocarvil
del Sur por el ofrecimiento de su contingente para la defensa de la Patria,
avlauso gue serd de mucho aliento para cada uno de los empleados y obre-
ras, por venir del mds alto representante del Ejéreito,

Me permito Namar la atencién de Ud., sefior Ministro, acerea del Re-
quisito nue consta en el Reglamento, relacionado con la formacion de Clubs,
cuyos Hstatutos deherdn prpvmmente ser aprobados por el fijecutivo.

La Hermundad Ferroviaria del Keuwador, que tiene largo tiempo de
vida, ‘con sus Hstatutos ya aprobados, creemos debe encontrarse excenta
de esa exigencia, ya que cuenta con su Dirvectorio Central y sendos Direc-
torios Auxiliares en los lugares de mayor concentracidn de sus asociados,
como sou Floy Altaro (Durdn), Bucay, Huigra, Riobainba, Ambato y Quito,
Directorios gue tomarian bajo su responsabilidad todo cuanto fuere nece-
sario para obtener la prictica militar que anhelamos.

Confio, sefior Ministro, que esta pequefia informacion que we he to-
mado la libertad de dara Ud. serd suticiente para que se digne instruir a
guien corresponda, se proporcione a las concentraciones indicadas con loa
instroctores y material necesario.

Del sefior Ministro, Atto, y 8.

S,

M. A, Jarrwx G.

Presidente de ln 1. ¥,

Quito, Naviembre 25 de 1982,
Setior Dn.
. J. White, -
Gerente General de la G, & Q. -
Huigra.
Sefior Gerente:

1l suscrito, on representacion de todos los socios de la Hermandad
Ferroviaria del Ecuvador, solicitd del Supremo Gobierno la instruccion de
tivo para las diversas agrupaciones de empleados y obreros que componen
los Comitds Auxiliaves, y, el Ministerio de Guerra y Muarina en oficio de 24
del presente mes, da a conocer su resotucion de nombrar los Oticiales Tos-
tructores para todas las concentraciones de la tinea.

Sobre e} particalar, se ha dirigido a los Directores de las Auxiliares,
manitestindoles la necesidad do gue settulen dias y hovas adecuados para
gue reciban la instruceion en el mayor nfinero posible, sin quo sufra detri-
mento alguno Ja Empresa ni ninguno de los socios en cnanto atafie al cum-
plimiente en el trabajo.

Con este motivo, deseuria molestar la atencitn del Sr. Gerente, en el
sentide de gue a log Oficiales Instruetoves que tengan gue trasladarse posi-
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blemente de Eloy Alfaro a Bucay y de Riobamba a Huigra, en los dias se-
finlados y cuyos nombres los dard a conocer el Ministerio oportanamente,
se sirva concederles el pasaje libre.

Del sefior Gerente, muy atento y &5 8.

M. A. JARRIN G,

Presidente,
c. ¢. M. A, Navarvo

Quito, Noviembre 23 de 1932,
Sefior Director de la Auxiliar

@, D, C, RH, BT y FA.

Muy sefior mio:

He recibido del Ministerio de Goerra y Marina vn oficio en el gue
me comunica que va a nombrar ya los Oficiales [nstractores pava todas las
concentraciones de obreros y empleados  del Ferrocarril del Sur, es decir,
en nuestra organizacién, para los respectivos Comités Aunxiliares,

Hs necesario que cada Directorio de Comité, sefiale el dfa més apro-
piado para la instruceién, puesto que se necesita la concurrencia del mayor
nimero de socios. Il Director de la Auxiliar es propiamente el Jefe de
rada concentracién y a él estaran subordinados todos los socios, con la obli-
gacion estricta de asistencia y bajo la sancidn de una multa en caso eontra-
rio, sabre todo si la inasistencia es injustificada. Fsto dltimo ereo no habrd
lugar dado el espiritu patridtico que anima a todos los ferroviarios; la serie-
dad de la Institucion estd respaldada con la buena voluntad de sus asogciados.

Hs indispensable que cada uwno adguiera los conocimientos, siguiera
radimentarios, para ser un buen ciudadano y para que, en cualgaier mo-
mento gue la Patria reclame el contingente de sus hijos, éstos estén capa-
citados moral y materialmente para atender a su llamada; no es de esperar
¢l togue de guerra para alistarse sin conocimientos, sino de sentirse cofi-
cientes sismpre, pary ser factores dtiles cuando el caso lo requiera.

Recomiendo al sefior Director ponet de su parte el entusiasmo debi-
do y comunicarme lo més pronto el dia y horas y mds pormenores que fue-
ren necesarios para la rewlizacion eficaz de la instraccion,

Afentamente,

M. A, JauriN G.

Presidente,

¢ e, M. A, Navarro.

Quito, Noviembre 29 de 1992,
Sefior M. A. Navarro,
Presidente,
Quito.
Sr. Presidente: ) .
: Accidentes do Trabajo
De conformidad con las instrucciones contenidas en la copia de la co-
municacién dirigida al Presidente de la Hermuandad Ferroviaria, de fecha
16 de los corrientes, me es grato manifestar a Ud. que he jmpartido las 6r-
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-denes convenientes a efecto de gue slempre cuando ccurran casos de averia
.inevitables.a los empleados, y.siempre gue no se comprobare descuido al-
guno de parte de ellos, se les abone su sueldo integro, hasta que puedan re-
grosar al servicio. .

Atto, v'S. S,

€ . J. Wmre,

Cicrente General
¢. ¢. Presidente ML I

Quito, Diciembre 9 de 1932.
Setior Director de la Auxiliar .
G, D, ¢, RH, B y FA:

La Auxiliav de Eloy Alfaro tuvo la iniciativa de dotar a sus asocia-
.dos de un aparato de radio, cuyo valor, a pedido de sus componentes, debfa
ser cublerto con descuentos mensnules de veinte centavos hasta la total
ecancelacion, siendo la k. T la que debis suscribir ¢l contrato.

Kl sistema de adquisicién debia ser con opeidn a sorteo, por existir
esa forma de venta en la casa Levy de Guayaguil, expendedora de los ra-
dios “Majestic”.

El Presidente de la H. F. encontré muy aceptable la proposicitn de
la Auxiliar de Bloy Alfavo, «l mismo tiempo que la oterta inmediata que hi-
ciera la Casa Lievy y habia que tratar de dotar de este adelanto a todas las
Auxiliares, ApT ovechando el sistema de sorteo que resulta wds veutajoso al
tornar un namero mayor de consratos por la sencilla ra/()n de la. mayor pro-
babilidad de ser favorecidos,

La Comision [jeentiva, juterpretando el sen‘mr de la mayoria de los

" asoeiados, antorizd al Presidente para la negociacion y se suseribieron log
contratos para la compra en la forina indicada. Estos aparatos deberan
ser instalados en el plazo de noventa dias, es decir, muy anticipadamente,
en vista de sor la H. I, la responsable en el cumplimiento de los contratos.

Juzgamos que los hermanos todos. no sélo aprobarin sino gue aplan-
dirdn por ests adquisicion que signitica un adelanto de alta cultura y de be-
neficio comin al cambio de una cuota mensnal casi insignificante como es-
la. de 8/. 0,25 que se ha fijado.

He ordcenado se hagan tas deducciones indicadas a todos los miembros
de kv Hermundad Wervoviavia a partir del presente maes, y, estimaré que el
sofior Director se sirva hacer conocer este particular a todos 10% que for-
man parte de su Comité,

Tl Presidente de la H. B, abriga la esperanza de que asi como en esta
ocasion, con la cooperacion de todos los socios poco a poco iremos adgui-
riendo lu.s innovaciones que olrece la actual civilizacion,

Ateutamente,
M. A. JaRRIN G.

Presidente,
AT MMM AR A LI IR A D
[;nm aneru del Rie . LA COOPERATIVA DG CONSUMOS
l] ? ea suya; se la fundd para Udy y en alla
eotd {nvertide gu dinero. Todo lo que necesite comnpre en su almecdn} pues qus

al comprar an almacenes extrafos, edtf lahorando en contra de sus propios inte-
reses. Bl Agente Viajero le atenderd en todes sus pedidos.

%2 %2222%2%
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en “Nariz del Diablo”, la Revista que circuta con pro-

Antncie U, tsin seniroy ters aetas.pusde ser para s

un factor factor de vaha en la propaganda de su negucm.

SERVICIOS DE LA HERMANDAD FERROVIARTA
DEPARTAMENTO MEDICO

Quito, Diciembre 21 de 1932,
Sciior Don
M. A. Navarro,
Presidente de la G, & Q. Ry. Co.,
Oficina.
Scfnior Presidente:

Para su conocimiento tengo el honor de franscribirle, = el Infor-
me Técenico del Departamento Médico por el mes de Noviembre del pre-
sente afio, que se ha servido enviarme el doctor Alcfvar:

Sefior don M. A. Jarrin G.—Presidente de la H, l<‘.—Quit.o<——Mu_v
sefior mio—Comunico a Ud. para su conocimiento, que el movimiento
registrado en el Departamento Médico, durante el mes de Noviembre, ha
sido el siguiente:

HOSPITAL DE HUIGRA: Enfermos 116, Consnltas 865, Operacio-
nes 18, Extraceiones dentales 31, Kxdmenes laboratorio ¢ y Defunciones 1,
DISPENSARIO DE HUIGRA: Enfermos 255 y Consultas 719.
AUXILIAR DE ELOY ALIARO: Seccién Durén: HEofermos 172,
Consultas 1,330, Secciéon Guayaquil: Enfermos 9, -Consultas 99,
AUXILIAR DE BUCAY: Enfermos 106, Consulms 619,
AUXILIAR DI RIOBAMBA: Enfermos 10, Consultas 3t,
AUXILIAR DE AMBATO: HKnfermos 11, Consultas 56,
AUXILIAR DE QUITO: Enfermos 45, Consultas 196.

Atento y 8. 8, (f.) Dr. Luis E. Alcivar.—Cirujano en Jefe",
Del Sr. Presidente, muy atento y S, S.,

M. A. JARRIN G,

- Presidente,

El ECWARORX
PAIS BETWIZISMO
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BALANCE GENERAL

Al 30 de Noviembre de 1932

ACTIVO:

PASIVO:

fooperativa de Gonsumos:
Aceiones H.
Cooperativa de G Msuos
Fondo de Proevi
looperativa de Consumos:
Depésitos Coenta Corricnle
Banco Central dsl Keuandor:
Acclones Clase (B)........
Nepartamento Médica:
Medicinas Hospital Alfaro
Departamento Médico:
Medicinas Hospital Huigra
Diversos Deudores & Acree-
dores
Propiedadss Eloy Alfaro...
Cropiedades Huigra
Pensiones Incap'\mdad No
Reclamada e
Fensiones H
Cuienta Insigniss IL F......
Cuenta Radlos Comité Au-
xiliares. ... ool
Caja: efectivo para Diciembre
de 19320

S/, 50.000,00

79.188,0%
1.000,00

208,743

2.829, 1J
8,23,
1.G86, 14

30,00
50,545
1.312,10

2.950,00

1.003,91

lS/. 147,902, 448

Sucldos nu Reclamados em-
Meados H.
Sueldos no Reclamados De-
partamento Médivo........
Pensiones no Reclamadas. .
Pensiones Incapacidad no
Reclamadas
Cuenta, Suspensa II 1
Correcciones Crédito.
Pélizas Mortuorias n
clamadas .
Departamento Médico:
Cuenta Suspensa ‘“‘RH’...
Departamento Médico:
Cuenta Suspensa “IRAY L,
Departamento Mé(’iico:
Medicinas Hospital “FA",
Dopartamento Médico;
Medicinas Hospilal “[{H"
Perdidas & CGananeias 1031
Pérdidas en 1932

DBALANCE, ., ...

3. 205,00
2.194,70

300,05

1,422,00
55,972
56,68

015,08

145,170,89
2.508,8%1

S/, 147.902,448

[Hreceidn:

DE TRANSITO

PERIA T DR

en la Capital se encuentra el sciior don
J. A. Chacén del Campo,
pataciones y construcciones de Pianos y
IPianolas,

L‘XpCl’tO en ore-

MUTSTRAS,
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EL' RE}'UTA_D() ARMISTA, SEROR DON
REMTGIO NORONA,
CUYOS TRABAJOS FOTORRAKICOS
LE COLOCAN EN PRIMICRA LINEA
ENTRE 1,08 PROPESIONALES DI
SU GENTRO,

s

KL SENOR NORDNA, ADEMAS, FS
UN BLEMENTO DIB INTOTATIVA Y
ACCION, COMO LO COMPRUKBAN
SUS EXTTOS BN LAS MULDIPLES
ACUIIVIDADES A QUR SE A
DEDICADO.
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Llorandifia de nifio cn el rebozo

de 1a noche, Recortes de aldehuclas
sorprendidas al estallar retozo

de cohetes. Serrin de lentejuclas.

TUna chispa de Dios quema el establo
que la luna recubre con las palmas
de sus rayos himedos, y hay vocablo
de astro en el regocijo de las almas.

1 vociéu nacido mueve la noche

c¢on las manos, estrellitas marinas

da aliéfar y de luz, y un dagel, hiroche
de euna, remece aguas eristalinas.

T.a viegen, hicrba gue se hucle, busea
en su camisa el peeho doloroso

para dirselo al nifio gque apefiuses

& la punta sus labios de goloso.

Flovecido azahar lnce el P'atriarca
detrds de una faeny de alegrias;

no osa tocar al nifio, en su eomarca
sus manos eran de carpinterias.

Vienen los Reyes Magos, una foea
estelar les guin, Come sefiales

un camello se postra, habla una roca
¥ los algodoneras dan zagales.

Los pastores asoman eomo gritos,
les sigue los rebaiios de su cuido,
¥ alreeen recentales, velloneitos

de Tuna de linervo, al recidn naecido.

Kn un cesto de coros se¢ adormila
la Sagrada Familia. Todo vaga
entre el buey y la muola ¢n una pila
de picnso con olor & verdolagn.

Juguete hecho de trozos de colores
y enjoyado de aromas de viancicos
en liesta de jocotes tronadores

y de parlotorias de pericos.

Zwmno de risa fresca de naranja

s¢ mezela al Glorta al Padre en campuanillas.
Noche Buenw de Amdrica en la granja

con drboles y nubes de vodillas,

MIGUEL ANGEL ASTURIAS.
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NOTAS BREYES

PALABRAS DE DICIEMBRE

La carga ha sido pesada.” Cuando iniciamos la ruta de 1932, la espe-
ranza nos brindo horizontes claros, senderos fioridos, anhelos eternos. Mas
la desilucién que nos asechaba en el primer recodo, nos sefials el verdadero
camino, por el cnal hemos avanzado con los pies ensangrentados, con el
alma adolorida. Ta vida gue podfa suavisarnos los dias sombrios, nos ha
torturado come nunca, Nuestro optimismo hubo de refugiarse en el lmnbo
del pesimismo.

Mas de una vez caiamos sin aliento, sin fuerzas para contener en
nucstros frigiles hombros la cruz que anonadé a Cristo, pero- el azote del
destino nos oblighd a levantarnos y seguir su sefial. Y si hemos avanzado
doce pasos ——queremos decir doce meses— lo debemos a nuestro enorine
deseo de renovacion, siempre engafiada, pero nunca desesperanzada.

Con cndntas penas se amasa el porvenir de los cindadanos de mafiana.
Con cudntas ldgrimas se alza la planta del amor, de la vida.

Al iniciar esta nota, pensdbamos sintetizar cn algunas lineas los dias
vividos por nuesfra turbulents ciudadanfa, mas vemos que en tan poco tre-
cho se ha sepultado més de una esperanza, - Y volver a descubrir nuestras
dolencias parécenos una tares muy cruel, Los frutos caidos del drbol de
la patria antes de wmadurar son abundantes, y el tiempo es tan corto para
contarlos pacientemente. S6lo nos queda la palabra para maldecir las he-
catombes y la memoria para atormentar a sus autores. <(Quién se aventu-
ra seguir la huella del suspiro que queda como pétalo muerto en la impavi-
dez de los espinos?

Empero, hay hechos que por mds que sc guiera borrarlos con el olvi-
do, permanecen frescos, como voces acusadoras de nuestra falta de civis-
mo, de nuestro egoismo fatal, de nuestra ambicién desmedida,. ..

La politica cruda, agresiva, irrazonable, desarrollada hace poco, quizd
como en ninguna época de fingido patriotismo, significa para el pueblo
ecuatoriano el dolor de una vfa crucis punsante. El pucblo, el pueblo vie-
tiuwia siempre del odio de los pulpos de la politica, ti7ié con sangre una par-
te de nuestra senda, quizd la gue guardaba el germen del verdadero civisino,

No quisiéramos avivar las lagas sin sicatriz que sefiala nuestra po-
breza civilista, pero estd tan cerca la fecha de las tragedias, que intentar
olvidarlas nos parcce més dificil que vaciar las aguas de un océano.

iPues, para qué recordar hechos grabados profundamente cn el por-
tico de o Historia? iPara gué contar las miserias y desatinos de nuestros
gobernantes si la vida nos dice: iAvanza! El porvenir estd al frente?
él’ara gué recordar nombres que no vivirdn en la Historia sin arrancar de
“lus futuras generaciones frases de reproche?

Con todas nuestras desventuras ya debiamos exasperarnos o enlogue-
cornos, pero la Nama que ya estd naciendo en el nuevo afo, nos hace-incor-
porarnos y cobrar nuevas energlas. Ah, cl.camino es tan sombrio.

Y si el destino nos inanda avanzar, continuaremos atargdndolo con ol
fervor de nuestros pasos, llevando eso si, a manera de bandera sagrada, la
flor de la resignacion; y en el egpiritu la sonrisa de la alegria. Hlla tiene
siempre para los hombres una ldgrima que pueda aplacar nuestra sed de-
voradora, ’
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NARIZ DEL DIABLO

CLANDESTINAMENTE....

A dltima hora, estando ya en prensa este néimero, en formg fur-
tiva ¥ miedosa, como quien dice: entre gallos y media noche, ha circula,rlo
un falleto anénimo, con el sugestivo titulo de “Doce millones de suores”,
contraido, como puede suponerse, a muntener la campafia de dltamacl()n
y escdndalo contra la Compafifa del Ferrocarril del Sur, por parte de
ciertos elementos que creen sobreponerse, con las suspicacias de su cri-
terio apasionado y erroneo, -a las‘ realidades de una sitbacion: bien defi-
nida y orientada, que estd al margen del comentario mal intencionado
¥ perverso.

Un nuevo fruto de la inquina y del despecho que se debaten al re-
dedor del Ferrocarril, con la esperanza de ciertas ventajas personales im-
posibles!!

Pero como pudiera hacer alguna impresion la serie de sofismas y
argumentaciones falsas y desprovistas de todo fundamento de .la publica-
cibn aquella, en el dnimo de las gentes que no se cuidan de analizar serena-
mente los hechos, a la luz de la razén y de la justicia, nos proponemos
confundir, con datos concretos y comprobados, al antor o antores de
“Tios doce wmillones”, que no tienen la. energfa de exhibir sus nombres ni
menos de asumir la actitud caballerosa y leal que cumple a los hombres de
bien, que cuentan con la tranguilidad de su conciencia y no acuden nunca
4 los medios vedados de la calumnia para satisfacer enconos o resentimien-
tos injustos,

BIENVENIDA

Se la damos a nnestro distingnido amigo y compaﬁmo, d(m Adria-
no Cobo, Vicepresidente del Ferrocarril del bur que, procedente de los
Estados Unidos de Norte Amemoa, se encuentra en esta ciudad, haciendo-
votos porgue sk permanencia le sea, grata y phmenbem, en el seno de sus
allegados y numerosos amigos.
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The Guayaquil and Quito Railway Lompany

DEPARTAMENTO DE CONTABILIDAD
CUADRO DE ENTRADAS DEL MES DE NOVIEMBRE DE 1932,

ESTACIONES Flotes . | Pasajes |Reservados| Bquipajes | Teléfonos | TOTAL
Guayaquil.......... 156.918,02 16,724,770 4.394,34(  1.234,101 180.042,26
Alfaro ... . Gu 922,531 6.567,80 841 46 14,801 173.537,04
Yaguachi . 6.811,76
Milagro. 23.562,05
Venecia 3.089,78
Naranj 51,048,562
Barragane 11.898,77
Bueay ...... 1.277,54
Naranjapatu 506,64
Huigra. ... 2.305,39
Chanchén, , . . 2,136,95
Sibambe .. 2.252,67
Alausi ... 5.804,7%:
TPixdn... 2, 189,04
Palmira, £5.128,38
Guamote,, .. d. 8&)3,54
(_,u)tl.bzumbu. 2.5634,41
Riobamba . 21, 379 56 38.443,81
Tuisa..... ,94 N
Urbina. ....coovvivaean|vvnrneeens X
Mocha 401,85 691,00
Cevallos 6.764,14 6.991,60
Ambato. .., ... 33.318,80 3u.041,18
Cunchibamba 566,76 705,90
Saleedo....... 3849, 4.146.69
Tatacunga 4.641,16 5.866,25
Lasso. 2.620,03 3.028,"15
Cotopaxi 52,51 101,26
Muchachi, .. 2.062,21 2.219,91
Albag..... 1.406,48 1.556,08
Tambillo. ,.. 455,71 . 605,52
Chimbacalle 15. 4]4 14| 9.282,45 264,50 26.943,34

................ 1.430,05

Compaiiia {tho- Blds.| 2.332.27 2,393:85
Extrafia {Sbbe.-Cea. 119,92) .. 7,19
Trenes Especiales. . ..., Cerrirean 6.305,00
Conductores. ..... .- 5,976,80
Libros kilométricos....|.... 1.485,65

TOTAL......

1.830,55

150470 5.

531,224,714

MANUEL A. JARRIN G.

AUDITOR INTERINO,
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ESTADO DE LUCINDO ALMEIDA & Co.
A NOVIEMBRE 30 DE 1932

PASIVO
ADEUDADQ AL PUBLICO

§
Depdsitos en el Banco Central £n Cuenta Corriente.
Depbsitos en otros Bancos dei pals. Depositos a 1a Vista. o
Depdsitos en Bancos del Exterior. .. § 3TEH33 Depésizas & Plazo (mds de 30 &las)
CARTERA, PRESTAMOS, ETC. Dol 5 P o 62 5 ¢ visnon
Garantia a orden del Superintendente en el Banco K e
. [ P 23,000,00 .
Con firmas ¥ prendarios redescontables en el Ban ADEUDADO A BANCODS
_ co Central..... A Bancos del Pafs,
Firmas y prendarios no redesconiables. A Bancos v Corresponsalés Exiranieros
Avances en Cuentas Corrientes... Redescuentos en el Banco Central.
Préstamos sin cé,dums.'. Redescuensos en otros Bancos del Pais % L1485
Otros Préstamos (varios deudores, intereses por
cobrar, gastos judiciales recobrables, etc,).... 239.259,30 OTRAS CUENTAS DEL PASIVO
Cartera en Monedas EXIra0ieTras........c..coovrvees 3323895 8§ 1'925.209.18
INVERSIONES Aceptaciones (por COBEra) . \.ov.. . cvveeaseeiinsan,, $ 335.000.00
Bonos, e¢tc. del Gobierno ¥ otras Entidades £ 1.966,76
Otros Botos ¥ Acciones,. 75.612,29 ADEUDADC A ACCIONISTAS
Cédnlas de otros Bancos. 62.177,12 o
Acciones Baheo Central-Clase A- Capital Pagado... 500.000,00
Mobiliario $ 296.409,47 Fondo de Rgsgva 160.000,00
OTRAS CUENTAS DEL ACTIVD Reservas adicionales, /T % £88.529,17
Aceptaciones de este BantO...coiciiiiiiiaiiiiiannns § 335.000,00
OTRAS CUENTAS DEL HABER
OTRAS CUENTAS DEL DEBE
Gastos de Adwinistracifn, intereses, arriendos, im- Intereses, Comisiones. Cwmbios, Arrendamientos,
PUESHOS, STT. €tC.. % BEC. BBCi. i e e s %
& 2 27008.9%6,13
CUENTAS DE ORDEN
Valores.en Cobranzas § 63,766,567 Depositos de Valores en Cobranzas.. T63 766.62
» > Custodia B68.800,00 > » " " Custodia. 288.600,00
” T Garantia ”» " ® Garantia. 633.346,12
DIRWR.TI2,74

Rafael

Almeida Boria
Gereante.

A. F. Hidalgo,
Contador,
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[LA INTERNAGIONAL

Es la Fabrica que mejores y mas bara-

tas telas trabaja para vestidos de hombre y
de mujer Cercidrese de lo dicho compran-
dolas en su Almacén del Pasaje Tobar.

}Q}:‘%{H){‘{}‘W"}ﬁ(‘{}{-ﬁ}{"}ﬂu}-‘ﬂ{\}ﬂ{){}\\}b‘{

¥

¥ COMPRO ORO: :
W, B

é - SELLADQO, EN POLVO Y EN BARRAS a‘S
§ ' M. M. .JARAMILLO ARTEAGA . &7
25 TELEFONO 2- -6-9. CHILE 45 §=
Ay l

x

T TR S P
' 'BOTICA UNIVERSAL

JNDARA & GUZMAN. --FARMACEUTICOS
J_hlABLT‘( MOS RN KL ANO DE 1912,

bstablnunnmtu f"wonto del pubhco ¥y profesién médica.
Servicin correclo v escrupilosidad en el despacho de recetas,
La Botica de renombre por lu comodidad on precios.
PLAZA DRI, TRATRO. —FSQUINA

'Tl LEFONO 5=9hH . - APARTADO N9 13
gg:.:.::}:m:x}.m.xrrxwx HE ’}h{‘{hhgs
£

. Donde encontrar un excelente surtido en

. . &
I Confites, Caramelos y Galletas? - +
Sé .. CONUCE UD. LA FABRIGA MAS ANTIGUA DE QUITO: &
" : . : ' 'l
& LA LORENA &
§§ , SITUADA EN LA AVENIDA 24 DE MAYO? ¥
w, Pues alli, nnvu’hh-aré toda esta clasc do articulos, 2
§§ para su gusto ma: axngente ACUDA Y SE CONVENCERA ,‘

-}‘AK.&‘{}(}{}{- ){KK}{M“‘{A‘{){K’ ‘{}\5{)(‘{){5&{
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