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sobre la obra del Fervocarvil del Sur di-
rigido d la Comvencion Nacional pov el
Presidente intevino de laRepiblica Gene-

ral Don Eloy Alfaro.

&

?' or Presidente de la Convencién Namon'd

" En el Mensaje que dirigi 4 la Convencién Na-
cional, ddndole cuenta del movimiento administrati-
vo de la Repiublica, durante el tiempo en que ejerci la
Jefatura Suprema, tracé, 4 grandes rasgos, la histo-
ria de las especulduones e%andalosa;§ del peculado
infame de que fué victima la drandlosa obra del Fer-
rocarril del Sur.

Vinculado como estd en ella el porvenir-de la Na-
cion, en todos los ramos de su actividad mercantil,
agricola ¢ industrial, vuelvo 4 llamar la atencién de
los Representantes del pueblo para que, con su ilus-
tracién y pdtl iotismo, escogiten los mejores medios
de llevar 4 feliz término la empresa comenzada, por-
exigirlo asf, no solamente la conveniencia nacional,
sino el buen nombre y prestigio de la noble causa
de la libertad y el progreso que defendemos, con -
inquebrantable perseverancia y con fé ciega en el
triunfo definitivo de la justicia y la uvnhmuon, 'sobre
elabuso y la barbarie,
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El informe del Ingeniero en Jefe, Mr. Muller,
encargado por mi Gobierno del estudio y trazo de la
linea, y que acompafio 4 este Mensaje especial, leva-
rd 4 la Cdmara el convencimiento de la practicabili-
dad del ferrocarril en condiciones mucho mads favora-
bles de las que generalmente se crefa, pues pueden
vencerse las grandes dificultades que, anteriores & in-
completos estudios de pura especulacién, habian de-
jado entrever.

Linea fdcil, segura y econdmica nos promete el
informe en que me ocupo: asi es que la alteza de mi-

ras de los Diputados de la Nacion hard lo demds, pa-

ra que, al volver de pocos afios, los pueblos todos de
la Republica, unidos con lazo de fierro, consoliden la
unidad nacional que hard desaparecer el provincialis-
mo y levantard al pais de supostracién econdmica,
abriendo al esfuerzo individual nuevos y mds hermo-
sos horizontes.

En el mundo moderno y en la civilizacion que al-
canzamos, es necesario proscribir el empirismo eu to-
dos los ramos de la Administracién porque él malo-
gra toda honrada labor § dda margenal abusoy ala
especulaciéon con detrimento de los caudales del pue-
blo. ,

Increible parece, sefior Presidente, que las alti-
mas Administraciones hubieran celebrado contratos &
la gruesa ventura a sin saber loque tenian entre manos
y sin someterse 4 la ciencia llamada 4 eatablecer lcl
verdad.

De allf el robo inicuo de que ha sido victima nues-
tro Tesoro, explotade por los mismos 4 quienes la ley
encargaba de su uastocha

Especuladores sin conciencia celebraron esos con-
tratos con la tnica mira de ganar grandes comisiones
y dejar burlada la credulidad de tantas personas ho-
norables que, de dentro y fuera de la Repdablica, con-
tribuyeron con sus capitales 4 la rendencion econémica
del pais.

Por esta razén, juzgo absolutamente indispensa-
ble, para celebrar contratos definitivos, que la ciencia
pronuncie primero su fltima palabra, 4 fin de poder
negociar, sobre base sélida y con éxito cierto.

Pero, como mientras los estudios cientificos se
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terminan, el Gobierno no puede ni debe cruzine e
brazos, opino por que le autoriceis & continar L abra
con los recursos qune tengais 4 bien disponer, pres
bien puede hacerse mucho en la parte que no ofrece
dificultades del otro lado del Chimbo.

En el firme propouto de proseguir los trabajos
del ferrocarril, hice venir del extranjero seiscicntis
toncladas de rieles que estdn en Durdn esperando de
la Convencién Nacional esta palabra entusiasta: ade-
lante!

Las rectificaciones que hay neuesmlad de hacer al
trazo hecho por los anteriores contratistas, han 1m-
pedido al Grobierno poner manos 4 la obra; pero, como
es facil vencer esos mconvcmentes, no debemos per-
der un tiempo*an precioso.

Los principios de la ciencia nos ensefian que en
las grandes KEmpresas Nacionales, generalmente los
Goblernos no son buenos administradores, porque sus
ocupaciones miltiples noles permiten,entrar en ciertos
detalles y fiscalizarlo todo. - Em esta virtud, yo no va-
cilaria en confiar el éxito del Ferrocarril 4 una comi-
si6n honorable, compuesta de hombres patriotas, pro-
bos y de foxtuna, que se encargase de allegar los ca-
pitales de que habemos nenester para la construccion
de la obra redentora y de escogitar los mejores me-
dios de llevarla 4 cabo.

Los Poderes Legislativo y Kjecutivo, en los res-
pectivos casos, se reservarian, como es mnatural, la
facultad de LLprobar 6 desechar los contratos; pero
la Comision administraria, con entera independencia,
d finde ofreecer, 4 todos, la mds completa garantia
de honrcader y competente marnejo.

B Comnsiom podria componerse, en mi concep-
Lo, do L siprnientes personas que inspirardn confianza .
al capital extranjero y al nacional.

oo N
IR TN R e

.
[pnacin Robles.

1. ¢ Roea,

Whiardo M. A rosemena.
THomero Maorla,
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Furique Seminario.
Lautaro Aspiazu.
Nicolas Norero.
Kduardo Rickert.
Pedro Pablo Gémez,

agregdndose un nitmero igual de suplentes que po-
drian serlo los sefiores sig Hientes:

Vicente Sotomayor v Luna.
Guillermo Lépez.

Luis A. Dillon.

Antonio Madiny4.
Francisco J. Coronel.
Carlos Alberto Aguirre.
Lisimaco Guzman.

Sixto Durdn Ballen.

Samuel Koppel.

Firmemente persuadido estoy, sefior FPresidente,
de que confiada la Administracién del Ferrocarril 4
una Comision como la que acabo de indicar, los ca-
pitdleb extranjeros vendrdn al pais 4 buscar coloca-
cién provechosa y a engrandecer la Repablica.

Toca, pues, 4 los Lepresmtantcs del pueblo, se-

flalar, por lo pronto, los fondos necesarios para que
el Gobierno pueda continuar la obra.

Terminados los estudios cientificos, el Poder Le-
gislativo destinard al ferrocarril rentas seguras que
puedan ser pignoradas para allegar los fondos que
se necesita para llevarla a feliz remdte ya por cuen-
ta de la Nacién 6 ya por Kmpresa particular, como
mejor convenga & los inteteses publlcog

Algiun dinero costard la grandiosa obra; pero
habiendo honradez. los millones sobrardn v la patria
renacerd, como el fénix, de sus propias cenizas.

No tengo que eucarecer 4 Ud., sefior Presidente,
este Mensaje especial, porque todos los ecuatorianos
estamos convencidos de que sin ferrocarril noes po-
sible el verdadero v rdpido progreso nacional,

A petluon del Ingeniero Mr. Muller, nombré
una comisién compuesta (k los sefiores Hmilio Estra-

da, C. Thill y Rafael Ontaneda, para que examina-
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ra los trabajos hechm y la rula que delibi sepan o
camino. Acompafia 4 este Mensaje ol inlorme i ifi
cha Comisién.

Las ofertas que de capitales de uropi y los 0
tados Unidos del Norte, ha comenzado a4 vecihic i
Gobierno, me demuestran que el mundo comercial,
buscando la manera de invertir sus caudales con se
guridad y provecho, se interesa por la prosperidi
del Fcuador, porque tiene conflanza en la rectitud
de miras y en la honorabilidad de la nueva Admiuis-
tracién.

Si los Diputados del pueblo, como lo espera la Na-
cién entera, dan 4 este asunto vital para la Repiibli-
ca, toda la importancia que realmente tiene, y rodean
al proyecto del prestigio que necesita para infundir
la confianza general, la anhelada coustruccién del
ferrocarril serd la pdgina mds hermosa del Partido

Liberal.

Sefior Presidente:

Eloy  Alfaro.

K1 Ministro de Obras Piblicas,

- J. DE LAPIERRE.

——
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DEL SENOR DONJ. V. SIGVALD MULLER

Tingenicro en Jefe del Fevrocarril del Sur.,

K]

Sefior Ministro de Obras Publicas:

No obstante las dificultades que ha habido desde el prin-
cipio de los estudios, en Noviembre de 1895, para conseguir
los peones necesarios, y lo riguroso del invierno, desde fines
de Diciembre hasta el presente, no estoy de ninguna manera
descontento del resultado de mis esfuerzos y los de mis asis-
tentes. Duraunte dos meses y medio de tiempo bueno, tres se-
manas de Noviembre, todo Diciembre y mitad de Julio, y seis
meses de invierno muy riguroso, se han hecho los trabajos
siguientes :

1° Kl desmonte de bosques, la verificacién mediante
triangulacién y nivelacién de 12 kilémetros de linea de la
construida ya de un cierto modo. -

2° La formacién de 80 kilémetros de pica de exploracidu.

3° La formacibén de 60 kilémetros de camino de herradu-
ra para exploracién y de uso permamnente para comunicarse
con las picas de la futura linea.

4° En adicion 4 los 12 kilémetros ya mencionados arri-
ba, tengo hechos los planos por mas de otros 12 kilémetros de
linea completamente estudiada.

5° Triangulacién, nivelacién y secciones trasversales
para otros 9% kilémetros [nueve y medio kildmetros],

6° Ademds los planos para otros 5 kiléntetros y iy, de
linea estudiada y determinada; y ,
. 7° Finalmente, 5kildmetros dc pica pava Lo i i
0 menos completa.

Los trabajos anotados cn los nitmeron 1,4, 5, 6y 7, o

marn juntos un total de cerca de 39 kildwelran e Hnon con
sus planos levantados, sobre s vonpectivan fileetos de oyt
cionies y una parte conocida y adaptidia, Can velereinin al
N© 6, esos & kitdmetvon lon consbeera comn prcte e Ta zoii

/ ’ .
O trazo mds importante de b futprn binea,
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Las dos grandes quebradas del «Zhilicay» serdn atravesa-
das por puentes de 15 4 20 metros de largo, con estribos de
mamposteria de 12 metros de alto las quebradas de <«Puca-
Pungo» ¢ «Ucumari Grande», serdn tambien atravesadaspor
puentes de 15 metros de 1'11‘00 ¥ coi estribos de 7 y 20 metros
de alto; y todas con cimientos 6 fundaciones sobre roca sélida.

ng una parte de la linea estudiada definitivamente tiene
gradientes mayores de [3 p&], tres por ciento, y las curvas
son todas de 60 metros de radio minimo, exceptuando algu-
nas en los primeros kildmetros que son inferiores 4 50 metros
-y que serd forzosamente indispensable corregir y hacerlas de
60 metros de radio.—I.as curvas de 60 metros fienen la gra-
diente reducida y lo mismo las demds curvas, dondecs pomble

Sinembargo de todas las dificultades que presenta el
terreno, y otras que hay que vencer, la linea toda serd buetna,
sélida y econdmica.

Es una linea en las laderas de 16s altos cerros y, por con-
Secuenc1a, méas econdmica que una linea en las orillas de un
gran rio como el Chanchan que necesitarfa atravesar todos
los rios y ar royos tr ibutarios en los pumntos que son mis an-
chos y, por consiguiente, los cimientos y fundaciones resul-
tarfan mds c11f1c11es y pehgrosos Ademids, si fuera necesario
aumentar la gradiente de la linea sobre la del rio, se nece-
sitaria establecer la linea sobre los viejos bordes del rio mis-
mo y sobre rocas verticales y con puentes muy altos para
atravesar los tributarios.

Desde el rio «Huagal-Yacu», hasta el extremo de la linea
conocida hasta Pagma, hay 30 kilémetros y 40 hasta Sibambe.
Por falta de peones, tenfro solamente una pequeiia pica de co-
municacidn.

Si los peones pedidos el dia 3 de este mes, Ilegaran pron-
to, por la mitad de Agosto, tendria hecho un camino de her-
radura hasta Pagma y también la pica para lalinea mas adc-
lante,

. Cuando tenga toda 1a linea levantada y puesta sobre pla-
nos, sera indispensable la localizacién de ella y hacer la ni-
vel'1c1on ﬁ1nl para despues hacer la es/zmaczmz de la obra.
La omlslon de esa oper"tcton 4 estudio, causé muchas dificul-
tades 4 los ingenieros anterlore‘;,—omlslon forzada sin duda.

Hxiste una 1mpre51on muy generalizada de que los estu-
dios para la continuacién del Ferrocarril del Sur, de Chimbo
4 Sibambe, s un trabajo muy dificil, pero no un trabajo que
tiecesita mas que algunos meses de tiempo bueno.

El ansia de ver esa contmummn realizada es, sin du-
da, el origen de aquelh impresién. Las personas bien mfm-
madas saben que los estudios de esta linea, siguieron més 6
menos por 20 afios, sin haber tenido terminado algtn pro-
yecto realizable.

Como he dicho arriba, estoy muy satisfecho del progre-
soy resultado obtenidos hasta hoy. Espero que antes del fin
de este aflo tendré toda la linea sobre planos y una parte do
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clla localizada, siempre que el Gobierno asi lo desce,  lin
cuestidon de peones para preparar las picas de operac iones,

Iil suceso hasta aliora obtenido, se lo debemos 4 la endy-
gica ayuda individual del Jefe Supremo y del Ministro de
Obras Plblicas. : :

Haremos algunas comparaciones con otras lineas de
montafia.

Lalinea entre Alemania e Italia, por el paso del “*San
Gzatardo”, tiene el gran tiinel 4 una altura de 1,200 metros
sobre el nivel del mar.

Los cstudios de este ferrocarril [sinreferencia al gran
tanel]’en un pais bien conncido, con toda clase de recur-
sos, con el numern de peotiesnecesario y con los mejores in-
genieros alemanes ¢ italianos, en umlesqulem nimero desca-
I)k, duraron dos afios v medio,  léste es uno de los  traba-
Jjos mas recicentes.

Para ¢l fe rro-carr il del Monte-Cenis, entre Ttalia y IPran-
clay que estd & Ja misma altura del San Gotardo,  también
se necesitaron como dos anw y medio de (‘\tll(ll()\.

La linca de Chimbo 4 Sibambe, legard 4 este altinmo pue-
blo a la altura de 2419 metros: (,lnm])o, esta (todas las altu-
ras estan para evitar explicaciones en acuerdo con la car-
ta de Wolf) & 345 metros y los lagos de Lucerna y Maggiore,
doude cmpezaron los estudios para fa linea del San Gotardo,
estdn mas altos.

La {inea de Sibambe (Ltruvmsa cerros, quebradas, riosy
terrenos hasta ahora completamente desconocidos y cubiertos

“enteramente de bosques virgenes.

La regla normal de csta linca, serd la de levarla conti-
nuamente con una gradiente ascendente. Un tanel es sola-
mente aplicable donde una linea pasa de un lado & otro de
una cordillera.

Aun prescindiendo de la cuestion serin  del costo y el
tiempo ocupado en la &onstruccmn de taneles, el principio
adoptado en los del Monte-Cenis y San Gotardo no es aplica-
ble en el Fcuador.  Aqui se trata de la entrada al gran valle
andino con una altura media de 3000 metros, y se tiene . paso
hajo que facilita esa  entrada-—el valle de Chanchan-cn el cual
ticte origen el rio de Alausi, entre Alausi y  Sibambe, puce-
hlos dot gran valle aundino.

i linea  propuesta por Chimbo, Madpote y  Riohamih,
ateavesaeiic «Navas Cruze, con ot altura de 3808 wietros,

Aqui serfa posihle Nacer luml de cereade 8§ kitome
tros |(mml para redueie fa allm.n A 3000 nwlm- GO wno e
12 l\l|()lll( dtros i redue et & 5,800 qietros, 19 lnnul cone

zarfa & poea dislanein i arriba qlu Pangror, que Llene
altura de 3,000 metvan v saddene & Cagaly nnln AA00 e o,

Ta lmvn de Lac Gonden a0 Caraeas CVeneguebns oo de I
mismo aneho gue Godel Soae del Bemadory pevo en von trieete:
curvas de ntLyor grrindivide y s waver allboei en inferior e
il metros 4 data, Hn i,uy;n e A Gitdinelpos, atan con
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“diciones hacen su explotacidn tan costosa, que ha necesitado
de una tarifa muy alta para subvenir 4 sus gastos.

La linea de la Oroya (Pert) llega 4 una altura de cor-
ca de 5,000 metros (cinco mil) en el timel de Galera. Tste
es un fe!‘l()Ccll'lll de primer orden; pero con fuertes 01.ldmntc
en a]gunas partes. La construccidn de esa linea dul() mas de
25 aflos y el costo de élla no es conocido; pero ha sido cnor-
me. Es una linea en un gran valle wtrccho ¥y encajoudo

" que sube el gran torrente «I\1m.1u> (rio de lea) y el Chin-
chan. 1 ohJeto de esa linea fué el de ponerse en comuni-
cacién directa, fdcil y prouta con los inmeunsos asientos nui-
neros de Cerro de Pasco y Yauli, y también para el desarro-

"No de la agricultura y explotacién de los inmensos terrenos
del ofro lado de la gran cordillera, que forman parte de la
cuenca del Amazonas, y también por miras politicas. Tuacon-
figuracidn del terreno impuso el trazado de esta linea; mien-
tras queel trazado nuestro ha habido que buscarlo y estudiur-
o cuidadosamente.

Chimbo, Julio 15 de 1896.

(Firmado)—J. V. SIGVALD MULLER.

DEL SENOR DON J. V.. SIGVALD MULLER,

Tngenicro en Jefe del Terrocariit del Sur.

Setior Miﬁistr’o de Obras Prliblicas:

Desde que dirigi 4 Ud., en Julio iltimo, mi primer in-
forme general, el progreso de los estudios para el ferrocarril
ha continuado A pesar de la carencia del nimero suficien-
te de peones.

La nivelacidén y las secciones trasversales de la pica de
la linea, han progresado cerca de 10 kilémetros. El rio
Huagal-Yaca(y su tributario, han sido cruzados con la linca
y llevada ésta atrds de «Cadlqumuo » después corta una cuchi-
lla llamada «fa Paz», y entra & la gran cuenca del rio «Chi-
guancay», habiendo crumdo tos ‘tributaries «Cruz-yaico» y
«Tumbilyaico». Las picas preliminares para cruzar los tri-
butarios «Bax», «Gualagpanche» y el «Chiguancay» mismo,
hian sido corta(hs. '
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Aqui. la linea estara en las laderas del gran cerro «Padre
Urcu», el cual, por el paso de «Sinchan» (2 817 metros), esta
unido con Sum/cac/za, proyeccién de la gran cordillera al Sur
de la linea de los cerros de San Nicolas, y ya tan elevada,que
pasard sobre las cuchillas bajas del «Padre- Urcu», entre las
cuales estdn «Zhasmay-grande» y «Zhasmay-pequetio».

Estos son los puntos dificiles del proyecto antiguo, don-
de existe un desnivel de 113 metros entre el trazado que des-
cendia de Sibambe y el trazado que ascendia hicia Sibambe:
. cuya dificultad propusmron superarla por medio de cuatro ki-
16metros deretrocesos [zig-zags].

Mr. Thill en su informe de 1894, pdgina 4a, dice: «De
« las operacicnes practicadas enn el terreno, resulta: que la
« parte de la Ifuca no trabajada, es decir, la parte compren-
« dida entre los .dos puntos mencionados [12. K.—300. 50
« K. 600] tiene una longitud de 32.500 metros, y que la dife-
« rencia de altura entre estos mismos puntos, es de 1.162 me-
« tros.  Adoptada la pendiente méxima del 3 por ciento,se rne-
« cesita una distancia horizontal de 38.700 metros, los cuales
« deben ser desarrollados en zig- zag. Iste ha sido trazado
« en las laderas de San Poquo (1 Yadre Ureu) entre los k11<)-
« metros 35 y 49. Mas, admitida la pendiente del 3 por cien-
« L0, 1o es posible que ella sca invariable en toda la exten-
« 816 de la linca como se ha pretendido en el proyecto de la
antigua crpresa. Cuando los radios de las curvas son pe-
« quenos, es preciso establecer  cierta relacion entre ellos
«yla pendlente, a Iin de que la wslstomm que ofrezcan los
« carros a la traccidn, sca, mas O menos, la misma en todo el
« trayecto; por ejemplo: 4 una curva de 60 metros de mdlo
« de 0.03 por metro de pendicnte, la resistencia es mas 6
« menos la misma que en una curva de radio grande § en una
« linea recta de 0.03 por metro de pendiente. Y, como las cur-
« vas de radios pequefios constituyen, cuando menos, la mi-
« tad de Ja linca de que vengo hablando, es indispensable
aumentar, .LprO\xm'lddmente 7.800 metros 4 ladistancia ho-
« rizontal, lo que produce una distancia total de 46.500 me-
« tros que deben trabajarse, de los cuales 14.000 deben ser
comprendidos en zw—mg >

Mr. Thill tiene razén en esto; ;pero, puesto que ui los 4 ki-
lémetros de retrocesos originales, ni los 10 kildmetros adicio-
nales pueden extenderse en parte alguna del trayecto, el reme-
dio se hace practicamente 1mpos1ble. Los 4 kildmetros en
Zhasmay son completamente impracticables.

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

R

AR

<

A

Mr. Thill en lo precitado, sdlo informa sobre la parte que
1o ha sido tl'tlb'l_](l(ld en 1o absoliito, entre el kilometro 12.300
y el 50. 60’) que estd cerca, de P(wma y no hace referencin
alguna 4 1 linea antigua entre <CI’ 1gma», «Sibambe» y «Cun-
G, cuyos 30 ln]omctrm estan vullulms por ¢l misno sis-
lema erréneo, con la gradicute coutinua de 3 por ciento,
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atn en las curvas. . Como en realidad una gradiente de 3 por
ciento en una curva de 60 metros de radio, es cquivalente 4
4 por ciento ent linearecta,si aceptainos este desnivel continua-
do, seria imposible que los trenes .corrieran sobre un camino
asf construido, puesto que mdlspensablunente SO recesurios
paraderos de gmdlente minima para estaciones de trifico, de
afruada, de provisién de combustible, &., &., donde las mi-
quinas 4 la salida pued(m tomar unpuleo para . continuar la
marcha. Isto no pod1 4 hacerse ni aln en una O'rd(llcntc
continua de 3 por ciento.

Ademas de esto, 1a parte del ferrocarril de <<Pagma»,«S1-
bambe» y «Cuncun» tienc dos sistemas de retrocesos inadini-
sibles, donde los trenes tendran que ascender y descender por
largas dlshmns cott los carros de carga y pasajeros delante de
lus maquinas. '[‘amblcn esta seccion de la linea, tiene casi
la mitad de su cxtensién en curvas, y por lo tdl‘ltO, 15 de 1los
30 kilémetros tienen que reducirse del 3 por ciento al 2 por
clento, daudo asi por resultado un nuevo desnivel de 150 me-
tros pnommamente los cuales teandran que desarrollarse en
7.500 kilémetros adicionales de linea, con gradientes con-
formes con las:de las curvas, 1o cual es absolumente imposible.

La linea Pagma-Sibambe- Cuncun, es por lo tanto, intatil
v deninguna 1mport'mu'1 No puede, segin las razones da-
das, usarse. Aun si se pudiera usar, es una linea muy ma-
la para el trafico mismo. Hay construidos unos pocos estrl—
bos para los puerites; pero, comlo regla cas. invariable, es s4-
lo el tmbaJu de tierra el que se ha llevulo (l cabo. y pdm ob-
tener éstos, abundantes vy fdciles de ejecucidn, se ha trazado
1'1 luea tocando la superficie, donde no ln) sind que poner
4 un lado la tierra suave. Por lo menos, asi parece.

En los lugares donde ha habido necesxdad de pr acticar cor-
tes, se ha esmrlmdo solamente la tierra suave 4 ambos ex-
tremos de éstos. Kl trabajo costoso y pesado de piedra en el
centro de estos cortes, en ningfin caso se ha tocado para 111ch

En realidad, parcce una Tinea trazada para factlitar 4 los
contratistas del tmb.qo de tierra, la oportunidad de hacer di-
nero y 1o como debiera haber sido,con las miras de una utili-
dad phblica futura, tratdndose del camino principal del Ecua-
dor.

Con todo, como el Estado no ha pagado por estos tmbd]m
inftiles, no hay una pérdida pecuniaria para él; pero si la
enorme de 24 anos. Debe, pues, tenerse gran Cl,lld'ld() de que
semejante cosa 1o se repita en lo futuro.

Despues que la futura Ifaca haya pasado ¢l <«Padre-Ur-
cly, entmm 4 la gran cuenca de «Pagma», Cualquiera ele-
\"1(,10r1 descada puede obtenerse en las laderas del “*Padre-Ur-
cu” del valle de “‘Filanje” y del “San Nicolds”. Todos los
110% desde “Huaval-Yacu”, como el “*Filanje” y el *“‘Pagma”,
seran atravesados por pucntes de mediana altura y ancho.
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Fin el extremo superior de la cuenca del “Pagma”, la li-
nea cruzard cl antiguo camino de los Incas, de Cuenca 4 Qui-
to, que aln es muy tr aficado, y allf serfa un lugar muy ade-
undo para establecer una estacién de trafico.

Al salir de fa cucnca «de “*Pagma”, el ferrocarril estard
o1 11 Campo ,Lluutn, la mayor pa)te cu]‘uv'xdo. y tan elevado
que 1o habrd que atravesar mds rios sind pcquonos arroyos.
151 campo abicrlo facilitard 4 esta parte del estudio el pro-
gresar con rapidez comparativamente.

En el trazado antiguo, la linea rodea 4 Sibambe por dos
lndos sobre la cima de los cerros secos. Ku el nuevo traza-
do, la linea estard solamente sobre el lado Noroeste, con
ventajas positivas para la provision de agua y podrd clovarse
A tal altura, que vendrd 4 estar al nivel ck la carrctera de
Quito, dando asf facilidad para su continuacidén 4 la Capi-
tal.  Algunos 10 o 18 kildmetros podrian ahorrarse, por esta

causa,en la ruta a Quito y pustos intermedios.

I\D habrd retrocesos de ninguna clase cn esta nueva 1i-
nea; es decir, esos 21 1(11011‘1“‘(1‘0'3 de retrocesos 6 zig-zags
del proyeuto antiguo, se salvarim.

Toda la 11r1e'1 desde el cruce del primer *“Zhilicay” es-
tard sobre cortes deladeras de piedra, exeepto justamente en
los lugares donde descansaran los puentes. lista roca super-
ficial ¢s por lo general de naturaleza fragil y, por lo tanto,
unmmmu\mmontv un trabajo faeil, el cual. al mxsmo tiempo,
proporcionard un lastre bueno, necesario y econdmico.

Si no hubiera carccido del buen ayudante que designé
para este trabajo-—desde fines de Diciembre al 15 de Mayo—
el trazado habria estado ya concluido; pero,como he dicho
antes, 4 pesar de ésto, estoy satisfecho con lo que se ha ade-
lantado.

Por medio de 15 kilénietros de camino de herradura cons-
truido 4 lo I(Lrgo de aitas y paradas laderas, y de caminos dc¢
intercomunicacién, pueden verse tochs las cuencas del Chi-

guancay y del Pagma, 4 vista de pijaro, y es asi como pucde
uomprenderse la posibilidad y belleza de mi trazado, del cual
tengo ahora certeza plena.

No he deseado gue el sefior Jefe Supremo y ol Gobier
110, (lv guictes he tenido tna feal ayuda, al tnformar 4 la ( HTTEE
veneidn Niw ional, descansaean solanente sobre mi opinidn o
informe; sind e insintd on que alpanoes cababieron,  cone
pletamente ingpareinten, e :u'mnp.m.u'||| A cecarver {odo ol
terreno, loocual e bupsoe det 200 de Seticathre al 8 de Octy
bre (ttimo.  Medos calindleran han vmln taders Loni prbairan,

los. estudion, vecorvienda aqud v wenlli, v Lo wicnera de feadic-
Jar en la cleceidn del trigidog e el e niban niumh e (e
bajo progresabi enlonees corcn e S Crayvadoa” Tl Ty

peccionado toda iy vle mnion del frasnda e by aeee iun Ao b
cerros, recorricndo of viming v Wergailues e T fnlervepia
continuamente, y i dim peaiodes ciicneas dot Chipoieay g
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del Pagma. Les he explicado los conocimientos que, median-
te este cstudw, he adqutrldo en estos lugares, et los cuales
ni 1(1 planta del hombre, ni las bestias, habian pisado an-
tes; 4 la vez que han oido mis esperanzas é intenciones cu la
realizacidon de esta obra que tauta falta hace al IMcuador.

IIcumduudo 4 estos seflores por muchas partes -de la
llamada linea, y4 construida entre «Pagma» y «Sibambes,é
mdlmdokq lo que ya he sefialado y demostrado como desgra-
ciado ¢ inttil.

Era necesario, ademds, tomar en cousideracion el gran
trabajo empleado en los cawinos extensos y en los  estudios
para un ferrocarril sobre cerros, lejos por completo de un
rio prmctp al que dé facilidades, la extensién enorme de Dbos-
ques virgenes que ha habido que descuajar, y que estos cami-
nos son de utilidad permanente en el acto, para el trafico, pa-
ra demostrar su costo relativamente econdmico. '

Lios caminos antiguos van por las cimas de los cerros v
de ellos descienden por casicada gran cuchilla, caminos 4
zig-zags [Quingos] de los indios que conducen & los valles,
Los caminos para los estudios unen estos caminos trasversa-
les 4 mvele‘; convenientes, y vendran 4 utilizatse como ca-
minos A las estaciones, tan pronto como se construya el fer-
rocarril,

K1 Gobicruo, con la intericidn de enrielar de nuevo la scc”
cidn que existe entre Durdn y Chimbo, ba obtenido los rieles
en cantidad suficiente. Le he awnscmdo hacer solamente
las reparaciones absolutamente nccesarias 4 la antigua linea,
con el objeto de que esté mas expedita para adaphnh al sis-
tema que en definitiva se adopte en todo el trazado- de Durin
4 Sibambe, puesto que hay puntos muy 1mport<mtes que deci-
dir en la extensién total del ferrocarril, respecto 4 estaciones
~—p’1r1deros para aguada y LOIllbUStlble, dcwlo% etc., que al-
terardn el método de construccidn actual, por e]emplo habril
necesidad de locomotoras que quemen keroseeine, puesto que
no existe combustible de ninguna clase mas all4 de Pagma
y solamente hay una provisién muy costosa é iustificiente en la
1111ea actual, : "

Todo el porvenir del ferrocarril depende de Ia cleccién
de las iowmotoms apropiadas y del material rodante adc-
cuado; éste, 4 su vez, depende del trazado de la.linea cuan-
do estg finalmente 1oc1117,ad'1.

Fin los 12,300 kilémetros que se dicen construidos, habri
gran (hﬁLLl]t(ld para aumentar las abundantes y muy peque-
nas curvas, a un radio mayor y serd uno de los puntos difici-
les de detridir,si vale la pena y =1 costo de eusanchar estas cur-
vas. Yo me decido por la afirmativa.

Los encargados de la construccidn de un ferrocarril como
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éste, debicran ser los interesados it s explotacian Tty
puesto que estard en su interés hacer wua ohva wolidhi, wite
cuada y econdmica, como mzdio tnico de que sei regfivigil
va. Su construcciéu aislada no debe ser vtt il cino
objeto de especulacién, por perderse asi el inlerds ¢t s s
tabilidad y cconomia futuras.

~T'an pronto como los estudios hayan pasado de L cuer
ca del Ragma al campo ahierto, se podran obtenier los dalos
técnicos necesarios para estar en aptitud de decidir sobre lon
métodos que deban adoptarse. :

Guayaquil, Octubre 8 de 1896.
' [Firmado]—J. V. SIGVALD MULLER.

INFORME DE LA COMISION.

Senor Ministro Encargado  del Despacho de Obras Phblicas.
.
Senor:

I obedecimiento 4 los deseos manifestados por el senor
Jefe Supremo, que Ud. se sirvibé hacernos conocer, hemos recor-
rido en los lugares que ha sido posible, los estudios prelimi-
iares (ue, para ol trazado del Fervocarril del Sur estd practican-
‘do el Ingeniero seiior Muller,

Los pocos detalles que nos es posible manifestar son los si-
guicntes.

Al salir del pueblo de Chimbo hay un trayccto como de do-
ce kilometros, trabajo antiguo, y que parece ser la sola seceion
utilizable de los trabajos ejecutados por las administraciones an-
teriores. '

Al separarmos de esa seccion, encamindndonos & la quebra-
da  Slhilicay, perdimos de vista los estudios 6 mejor dicho las es-
tacas que marcan las distancias y nivelaciones, pues localiza-
das estas sendles en laderas escarpadas que no se prestan al trd-
fico, nos fué preciso seguir un camino de herradura construido
por el Ingenicro seior Muller, con el objeto de facilitar la movi-
lizacion de empleados, peoncs y materiales.

Para llegar 4 la quebrada Shilicay, el Ingeniero sc ha des-
viado del antiguo trazo y ha sefialado la linea 4 una altura ma-
yor, alteracién que nos ha parceido. conveniente porque  con
ella evita el mal paso de los precipicios de Ucumari y las estre-
chisimas curvas de San Roque. =~

Desde Shilicay hasta Cadiquingo [euchilla lanzada en w an-
chisimo valle] el camino de hierradura se cruza coustantcmente
con los estudios y corre sobre terrenos solidos y apropiados para
el emplazamicnto de via férrea.
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Situados en la cumbre de Cadiquingo que, como déjamos di-
cho, es una cuchilla lanzada en un  anchisimo valle, pudimos
ver el desarrollo del proyecto de linea en una gran: extension,
juzgando & la simple vista que las locomotoras, sin gran esfuerzo,.
vencerian la pendiente de 2 3j4 pZ  que marca el proyceto.

Los estudios de nivelacién -y orientacidn estdn actualmente
en el kilémetro 45, habiendo alcanzado una altura de 1,380 me-
tros, siendo de advertirse que Chimbo, punto de pa.l‘tlda,,ebta 4 345,

La lineca no estd atn localizada; pero como los trabajos 6 es--
tudios de nivelacion y orientacion son minuciosos y los inge-.
nieros que trabajan bajo las drdenes del senior Muller, van trans-
cribiendo al papel todas las noches, el trabajo del’ dia, es ra-
cional esperar que la localizacion de la via no  presente dificul-
tades, toda vez que no es trabajo aventurado sino muy exacto
el desarrollo 6 extension de la via que los dichos ingenieros van
marcando cn los respectivos y detallados planos que hemos visto.

Ll ingeniero sefior Muller ha creido conveniente abandonar
los trabajos ejecutados por las anteriores administraciones ontre
Pagma y Sibambe y nos informé de que su proyecto era llevar
la linea 400 metros méas alta que  los estudios abandonados, con
el objete de salvar unos vetrocesos Impracticables del antiguo

- proyecto; no nos es posible informar sobre la conveniencia de
esta notable variacién, porgue atn no han llegado hasta ese pun-
to los estudios.

Por lo general, se nota contraceién al trabe, ajo de parte del.
Jefe senor Mullel‘ y de sus muy honorables colaboradores, y cs-
timames que en consceuencia de esa contraceién y de la escrupu-
losidad con que en todo sentido se procede, ol resultado serd el
convencimiento de la practicabilidad del ferrocarril.

Se nos hace un deber agregar algunab frases que mdu‘ec-
mente  se relacionan con nuestm comision.

Iin el camino carretero desde “La ILibertad” hasta cerca
de Chimbo, hay cuatro derrumbos que son otros tantos peligros
serios para los viandantes. Una orden del senor Ministro 4
la autoridad local, es suficiente para prevenit talvez muchas.
desgracias.

La estacion telegrafica de “La Libertad” no merece el nom-
bre de tal: es indispenmble una reparacion,siquiera sea para que
el empleado, finico habitante de ese desjerto, viva garantizado
contra un desplome de esa cobacha. '

Hemos tratado, sehor Ministro, de cumplir lo mejor posi-
ble nuestra comision; pero desgraciadamente nuestras facul-
tades no nos lo han permitido. '

Senor Ministro:
EMILIO ESTRADA, C. THILL,

RAFAEL ONTANEDA.
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