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I PROBLENA D11, FERROCARRLL

AL

ORIENTE ECUATORIANO

Ne 93.—Petr6polis, Marzo 5 de 1907.
Sefior Ministro: ’

Deseo vivamente que sea  prenda de paz,
de prosperidad interna y de seguridad exterior
el Gobierno del Sr. General Da. Eloy Alfaro,
cuya eleccién 4 Ja Presidencia de la Repiblica
se digna Ud. participarme en su atenta nota
de 4 de Enero, N¢ 2?

Por el respetable érgano de Ud,, tengo el
honor de enviar al H. Sr. Ministro de lo Inte-
rior, en el ramo de Obras Publicas, mi nota
de 12 de Marzo, N? g2, sobre el asunto de
unestro ferrocarril al Oriente.
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cuatro afios 4 esta parte, la explotacién empiri-
ca y destructora debe haber disminnido el ren-
dimiento de los gomales, particularmente en la
-frecuentada séccion del Napo, aun cuando no
en las hoyas del Santiago y del Morona, donde
la resistencia de los salvajes ha detenido la
irrupcién cauchera; puede estimarse, si se quie-
re, el minimo . de las foturas zafras anuales en
un kilo por.4rbol.  Subre cste pie y el del ni-
mero total de 2'304.000 estradas, que corres-
ponden 4 las tres secciones —septentrional del
Putumayo, central del Napo y meridional del
Morona, la futura produccidn total serfa, pues,
anualmente de 230'400.000 kilos.de goma el4s-
. tica.
De este ndmecro, sélo de los quince centavos
- por kilo de exportacién, podria retirar el Esta
. do la cantidad de $ 34’560 000 por - afio, fuera
de los impuestos adicionales & que se refleren
los artfculos 56, 58 y 50 de la Ley de Advana.
La obra del Terrocarril al Oviente, de que
dependen esta vasta explotacién de los bosques
- gomeros y el desarrollo de otras industrias diri-
gidas al incremerito de la riqueza piblica y
privada, 6 sea la prosperidad financiera y econ6-
mica del pafs, no merece por consiguiente el
injusto titulo de cmproductive.

Examinado as{ el asunto y sefialada su im-
portancia, atrévome ahora 4 proponec:d Ud. Sr.
Ministro, se digne encargar 4 una Comisién los
estudios preliminares de la via Paute- Morouna,
y disponer que al efecto se abra al Oriente una
trocha de simple exploracién. Los informes y
planos de esta Comisién, compuesta de ingenie-
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ros, gedgrafos y gedlogos competentes, servird
de base segura para que el préximo Congreso
Nacional decida, si se ha de adoptar aquella
nueva via 6 si ha de seguir el ferracarril por la
de Ambato~Curaray, cuyos trabajos deben has-
ta entonces suspenderse completamente.

En puntode tanta trascendencia no tienen
ni pueden tener cabida las sujestiones egolstas
del regionalismo. Yo espero asf que mis con-
ciudadanos, sin excepcién de uno sélo, han de
cooperar expontincamente 4 la obra patridtica
de la salvacién del Orieate, ilustrando con sus
luces, organizando centros adecuados y favore-
cicndo estos fines con el 6bolo indispensable.
No serfa mucho silos afortunados ofrendasen
una parte de sus caudales en el altar de la Pa-
tria, 4 quien todos todo lo debemos, ideales, sen-
tim{entos, energias, haberes y hasta la vida
misma.

Accempaio ua croquis del Ecuador y de la
parte del Perti, donde estan indicadas con tinta
roja las lineas de los ferrocarriles proyectados
al Oriente.

Honroso me es aprovechar de esta oportu-
nidad, para enviar 4 Ud. el testimonio de mi per-
fecta y distinguida consideracién.

(() [y s
2, O{i’aemlo.

Al H. Sr. Ministro de lo Interior en el
ramo de Obras Pablicas.
Quito.
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medio grados geogrificos de costa por tres de
fondo, 6 sea en tres mil leguas cuadradas de
territorios poblados, feraces y productivos.
Ademds, de acuerdo unas veces y otras en .di-
sidencia con el Per(, ocupa hace algiin tiempo
clertos parajes de la hoya del Putumnayo y di-
rige adn sus pretensiones hasta el Coca y el
codiciado Napo, que tributa sus aguas al cau-
daloso Amazanas. Y Colombia no ha tenido,
sin embargo, ni tiene otro titulo que la caballe-
resca doctrina de la expansion levritovial, pro-
clamada por boca de su Ministro Sr. Galindo
en las conferencias tripartitas de Lima, el afio
de 1894; doctrina cuyos efectos debia de sabo-
rear mis tarde en la violenta seseccién de Pa-
namd, que le ha privado de seiscientos mil ha-
bitantes y de su principal fuente de recursos
ecoadmicos.

No es mi dnimo sefialar los mativos de di-
verso cardcter—diplomaticos, politicos, adminis-

.

trativos, financieros 6 militares—que han dado
margen 4 aquellas usurpaciones extranjeras,
que especialmente en la regi6n amazénica tan-
to han amenguado el patrimonio colonial de la
antigua Presidencia de Quito, Ja cual se dilata-
ba por ¢l Norte hasta Mocoa y el Yapurd, y
por el Sur hasta el Huancabamba, Chachapo-
yas, Moyobamba, Motilonies y el Madera. Para
cl objeto de este escrito, me basta recordar que
uno de los principales motivos, atin mis que la
incapacidad y la desidia de nuestros gobernan-
tes, ha sido sin duda la casi imposibilidad de
extender 4 dicha regién el radio de la accibn
administrativa, por lao falte absoluin de vias de
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comunicacidn. Casi abandonados, por el cspa-
cio de poco menos de un siglo, territorios tan
extensos, baflados por rios navegables como el
Putumayo, el Napo, el Pastaza, el Morona, el
Sant‘iago, el Chinchipe, donde abundan la va-
liosa goma el4stica, el cacao, el calg, el tabaco,
la cana de azlcar, y pueden explotarse y obte-
nerse todos los productos del globo para mu-
chos millones de habitantes; no debe extrafar-
nos que hubiesen incitado la codicia y provoca-
do la ocupacién de los paises vecinos, d pretex-
to de la falta de demarcaciones limitrofes y
guiados, menos que por la justicia, por el pode-
roso estimulo de su engrandecimiento.

Coloinbia, aunque constantemente emba-
razada por las revneltas intestinas, apoyd sin
cmbargo en 1876 la empresa de navegacién del
Putumayo por Elias Reyes & Hnos. de Popa-
ydn, y proteje actualmente 4 algunos ranchos
caucheros de las orillas de ese rlo, del Angusi-
lla, del Huepi y de otros puntos por donde se
desparraman sus connacionales. No ha mucho,
la lancha peruana [quitos recogis en el puerto
de San Pedro 4 algunos colombianos y el car-
gamento de caucho que habfan explotado en
ese paraje y en sus alrededores.  La Cancillerfa
de Bogotd, en la negociacién entablada con el
Brasil, pretende ademds el libre trdnsito. al
Amazonas . por la via del Putumayo; pretensién
4 la cual opuse los derechos concluyentes que
nos asisten, obteniendo de la Cancilleria de Rio
Janeiro, en su contestacién de 12 de Noviem-
bre de 2906 &4 mi nota de 12 de Octubre del
imsmo afie, la mds formal seguridad de quela
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negociacién colombiana no perjudicard en nade
al Eecnador, (a)

Mds, mucho misha avanzado el Pert, fun-
cionando dentro de un sistema maduramente
preparado y sucesivamente perfeccionado por
cstudios posteriores. Mantiene, en el Igara~
Parang, afluente de la margen izquierda del Pu-
tumayo, la casa de Larrafiaga Arana & C%, de-
dicada al comercio de shiringa; en el Napo~—
cl pequenio caserfo de Mazdn; en las bocas del
Curaray, del Nascino y Cononaco — algunas
partidas flotantes de caucheros con ¢l nombre
de colones; en el Maraiidn—la poblacién de
Iquitos y el pequefio caserfo de Barranca; y no
lejos de las bocas del Tigre y del Pastaza—
otras partidas de cawckeros ambulantes. Con-
siguid hace pocos meses, un empréstito de tres
millones de libras esterlinas, cuya mayor parte
destinard probablemente 4 la coatinuacién del
trabajo desu ferrocarril, desde el cerra de Pasco
hasta Pucalpa, un poco arriba de la boca del
Aguaitia, donde €l Ucayali es adaptable 4 Ja
navegacién 4 vapor por embarcaciones de cin-
co pies de calado, y hasta de seis en determi-
nadas Cpocas de creciente. Sicl Perd conclu-

{a)--Por ¢l trataclo posterior de limites entre el Brasil y
Colombia, firmado en Bogotd el 26 de Abril de 1go7 por los
respectivos: Plenipotenciarios, Sves, Marting y Visques Colo,
se determing solamenie 1a Hnea divisoria de la boca del ApSpo-
ris en ¢l Yapurd al Cocuy e¢n ol Rio Negro, donde principia
la frontera de Venezuela, y se aplaza expresamente la demar-
cacion de los territorias que se cxtienden desde dicha boca de
Apdbporis hasta el rio Amazonas, para después que se resuel-
van los litigios de Colombia, sobre limites, con ¢l Ecuador y e
Perd.
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yese esa via férrea de sciscientos kildmetros,
sin que entretanto resolviésemos practicaments
el problema de nuestro ferrocarril al Oriente, es
indudable que, antes que nosotros, habrd é[ de
aprovecharse de las ventajas de su rdpida y
facil locomocidn, desde ¢l Callao hasta Pucalpa
por forrocarril, y desde alli—por navegacién 4
vapor en el Bajo Ucayali—-hasta la poblacion
de Iquitos--su ceatro de operaciones—para ac-
tivar la colonizacién con masas de inmigrantes,
acumular elementos de ataque y de defenss,
fomar posiciones estratdgicas y dar asi rcmate
4 la obra de usurpacion de nuestros territorios
orientales. . _ ... (a)

En esta situacién gravisima, cuando nos
estrechan dos naciones colindantes, Colombia
por ¢l Norte y el Pert por el Sur, para arrcha-
tarnos aquel ingente patrimonio, cegar las fuen-
tes del porvenir y cavar acaso la, tumba de
nuestra antonomia politica; ahora mAs que an-
tes, pesan sobre nosotros la uecesidad inapla-
zable, la responsabilidad inmensa de recurrir,
no 4 la trillada difamacién de la prensa alar-

(a)—A fines de Mayo ultimo, me fué remitida & Petcdpo-
lis una copia del siguiente telegrama de Mandos:

“Constame Arann Hnos. & C?, comerciantes peruanas cn
esta capital, negocian por intermedio de su gevente Abel Alar-
co, ex-Cansul peruano aqui, la venta de tierras en [gara—Pa-
rand, Chuncho, Sara-Parand y otras 4 la margen del Putuma-
ya, con un Sindicato Americane en New York, por §00.000 de-
Hars.  Aunque esas tierras quedan al Ocste de nucstra linea
divisoria (la brasilefia), creo peligrosa la vecindad de colonias
qus sc establezcan allf por un Sindicado extranjero”.

Trasmiti oficialmente esta noticia 4 nuestro Ministro de
Relaciones Exteriores,
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mista, no 4 la protesta bulliciosa y estéril de
las masas, no al coraje prematuro de nuestros
veteranos, sino & los medins sererios y prictica-
mente dirigidos 4 reintegraraos la posesién y
aprovechamicnto de nuestros territorios, & faci-
litarnos en ellos Ia accién administrativa y
econbmica, y 4 acumular y mantener allf los
elementos necesarios de defensa; medios estos,
empleatdos ya para esos objetos y ¢l de su pro

greso, por los Estados Unidos de América, la
Argentina y el Brasil, y que se traducen sim-
plemente en—/a colonizacidn y la comunicacion.
por fervocarvil, Decla un célebre estadista:
Gobernay es poblay; y creo yo que pudiera
agregarse—poblay y poblar pronto es abriv vias
vidpidas de comunicacion. Los territorivs del
Misisip{ que eran vastas soledades, al correr la
locomotora por los montes Aleganis, pobldron-
se y cultivironse vertiginosameate, convirtién-
dose en emporio de vida y de rigqueza agricola
y comercial.

Dos grandes-hendiduras na\tnralcs, abiertas
c¢n la rama orienta! de-la cordillera, nos fran-
quean el paso para la regién amazénica: por
la del Norte, 4 corta distancia de Ambato,
avanza el correntoso Patate que, precipitdn-
dose por el pefiazco de Agoydn en terrible
salto, Heva sus aguas al Pastaza, distante del
cual y mis al Norte baja el Curaray, afluente
del Napo; y por la hendidura del Sur, el rio
Paute cuya confluencia con el Azogues estd
cerca de Cuenca, pasa sosegada y magestuo-
samente, uniéndose’ allende la cordillera con el
Gualaquiza y el Zamora, que forman el auri-
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fero Santiago. No lejos, entre éste y el Pas-
taza, corre el caudaloso  Morona que desembo-
caen el Marafién, mds dbajo del Pongo de
Manseriche. No permitiendo por ahora nues-
tros recursos utilizar ambas vias spor cudl de
las dos, Ambato-Curaray 6 Paute-Morona,
habiremos de llevar nuestro ferrocarril al Orien-
te?—Es claro que por donde, en conexién con
la linea que ha de unir Quito y Cuenca, las dos
principales ciudades interandinas, el ferrocarril
oriental haya de ser wds corio y menos costoso,
vy pueda ligarse 4 aquel de los dos rios cuya
navegabilidad ofrezea, en toda época, mayo-
res facilidades y prespectivas al trdfico comer-
cial, desde su punto de partida hasta su salida
al Marafién.  Cualquiera preferencia que no
reposase cn-esta base econdmica, es y debe ser
inaceptable.

Indtil serfa buscar datos para la solucién
.de aquel problema en los archivos nacionales,
porque no hay Legislatura, Gobierno ni-Minis-
terio que se hayan preocupado siquiera de los
estudios geogrificos de la regién amazdnica,
Hay que recurrir, por mds que esto acuse nues-
tra incuria, 4 las oficinas y bibliotecas perua-
nas, donde Gobernantes, Juntas patridticas y
Comisiones cientificas, cn larga y paciente labor,
han coleccionado valiosos informes y memorias
de autoridades competentes,

Principiaré por la via Ambato—Curaray,
que es la adoptada oficialmente, apoydndome

en particular en el informe y diario de viaje
presentados al Prefecto peruano "de Loreto por
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el ingeniero alemdn Sr. Jorge Von Hassel, que-
en el afio de 1903 navegd por aquel rioy ek
Napo, en lalancha Iquitos, en viaje expreso-
de exploracién,

El Curaray, cuyas orillas son bajas y ane-
gadizas desde la boca para arriba, en més de
veinte millas, es navegable en épocas de cre-
ciente por embarcaciones de quince & veinte
toneladas de capacidad y de dos pids de cala-
do, en ja extencidn de setenta millas, basta el
pargje que los peruanos llaman Quebrada-
Infiel.

Aun el mismo Napo, cuyo caudal de aguas.
es mucha mayor y del cual el Curaray es uno
de los afluentes de su margen derecha, en las
épocas de vaciante es navegable apenas en la-
extensidén de doscientas sesenta millas, {inica
mente por embarcaciones hasta de tres piés de
calado, T.os sondajes practicados por Vo
Hassel en el mes de Junio, mds abajo de la.
boca del Curaray, frentc 4 la Jaguna de Toca-
min, en el Destacamento y en Mazdn, sélo se--
falaron una braza y media de profundidad.

“En épocas de vaciante el canal del rio es:
poco pronunciado, pero con bucnos practicos.
se puede salvar este inconveniente.  El Napeo-
es muy desplayado y forma numerosas islos
que reparten el rfo en muchos brazos. En
tiempo de Huvias arrastra gran cantidad de pro-
ductos en descomposicidn de los terrenos de
las cabeceras. Esta especie de lodo forma ban-

z

cosy dalugar 4 un continuo cambio  del canal
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del rfo. La corriente media ¢s de tres millas;
no excediendo en ninguna parte de scis, en la
sseccidn navegable por lanchas 4 vapor”

Il trdfico comercial dejébe, caucho, cacao,
<afd, tabaco y otros productos. que estd llama-
«do & desarrollar en basta escala un ferrocaryil
-que debe atravesar la extensa hoya del. Napo,
-calculada en més de 95 400 kilémetros cuadra-
-dos, exige sin duda la conexién y el servicio
de embarcaciones mayores de veinte toneladas
«de capacidad y de cuatro 4 cinco piés de calado,
-que puedan movilizarse cn cualquiera época del
afo, por méds que el transporte del cargamento
hubiera de hacerse Ginicamente entre el puerto
4 donde arribase el ferrocarril y el de la adua-
fna que habria gue establecer en el Maraiién 6
Amazonas, para ¢l cobro de los derechos fisca--
tes y ¢l trasbordo de la carga 4 los buques que
deban conducirla para el Atldntico. Pero rfos
«le profundidad escasa y variable en las distin-
tas épocas del afo, como ¢l Curaray y el Na-
po, y adaptables puramente al transporte de
pequeilas embarcaciones de dos & tres piés de
«calado, sélo pueden servir para el comercio re-
gional, dentro de un radio relativamente limita-
do y corto; pues carecen de Ja importancia
aacional, que es indispensable para ligarlos con
{a valiosfsima obra de un ferrocarril, que bien
merece el nombre de dnferocéanico.

Y no se hable de las gradientes, desvios,
<urvas, avances, retrocesos y otras dificultades
que habria que vencer en cl ripido descenso
del Agoydn y en las elevadas divisorias que
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median entre él y el Bombonasa, y entre éste y
- los- miltiples pliegues de las nacientes del Cu-
raray, para llevar el Ferrocarril hasta el punto
de Quebrada-~Infiel, donde principia la navega-
cién & vapor de aquel afluente del Napo. Ob-
sérvese sf y obsérvese bien, que de Ambato, si-
tuado 4 los 81° 02" 25" de long.,, W. de Paris,
al referido puerto de Quebrada-Infiel que est4
4'los 77° 32’ de long. 'W. de Paris (sin conside-
rar las respectivas latitudes Sur de 1° 13’ v de
2° 40"), hay la distancia geogrifica de 3° 30"
25", equivalente 4 350 kilémetros 694 metros;
y que, dando 4 esta lfnea el desarrollo’ miedio
del 60 %, tendria el Ferrocarril la longitud de
561 kilémetros 110 metros, que 4 razén de:
$ 35.000 costarfa la cantidad de $ 19°638.850. . .

Asf en esta via como en la del Paute—Mo-
rona, de que me ocuparé lucgo, las posiciones
geogrificas de la seccién interandina son las fi-

jadas por D. Jorge Juan y D. Antonio de Ulloa
en la carta de triangulacién del Reino de Quito,
afio de 1744, tom. Il .de Ja Relacién del viaje
& la América Meridional, pag. 640; y las posi-

_ciones de la seccidn oriental, son tomadas tanto
de la carta geogréfica de von Hassel de 1903,
como de la de.17 de Abril de 1905 trazada, ba-
jo la direccidn del Dr, D, Carlos Larrabure y
Correa, jefe del archivo especial peruano de li-
mites. El Sr. Teodoro Wolf sélo ha medido
personalmente las alturas; las longitudes y la-
titudes geogrificas de su Mapa del Ecuador,
estdn copiadas de las cartas de Maldonado, Jor-
ge Juan y Antonio de Ulloa, Raimondi y otros
astrénomos, . . :
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Bl precio de cada kilémetro st (ljudo,
.asimismo, * con arreglo al presupuesto del pro-
yecto preliminar trabajado por el ingeniaro von
Hassel en 1905, para la construccién de wn fe-
rrocartil de Paita 4 puerto Limén, con la tro-
cha normal de 114 centimetros, M4s alto es
el valor de nuestro ferrocarril de Guayaquil 4
Quito, en’ algunas secciones: las 8o millas de
Chimbo 4 1a Carretera cuestan 4 $ 61.000, 6
sea 4 razén de $ 56,600 cada kilémetro.

Transcribiré, ahora, respecto del Morona,
la parte sustancial de las narraciones ¢ infor-
mes concernientes d su exploracién,

El Coronel D. Victor Proadio, que por dos
veces recorri6 aquel rio, la primera en canoa el
afio de 1861, desde el Miazal hasta la entrada
en el Marafién, y la segunda en el vapor Napo
en 1867, con el Capitin M. Adridn Vargas, co-
misionado para la exploracién por- el Prefecto
de Loreto; expresa en el oficio dirigido el 13
de Marzo al Ministro de Obras Piblicas del
Peru——“quek el Morona ofrece la mds cdmoda,
Segura y prouta ngvegacisn casi hasta el pie de
la cordillera oriental {ié! Eenador.

En 1874 partié de Iquitos otra cxpedicién
en los vapores Napo y Mairo; bajo el maado
del br Benito Arana, con el ObJLt() de recono-
cer nuevamente el” Morana, "Segin’ el prolijo
Diario de viaje dél Sr. Juan José Dfas, Coman-
dante del primer buque, ese rio es navegable 4
vapor.en la_extensién de 300 millas, sobre un
fondo variable de cinco brazas desde su boca
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hasta su origen, en la confluencia del Cusulima
y et Mangosisa, donde mide tres: . Sélo en dos
cortos pasos préximos -4 aquel origen, schalé
la sonda entonces—~hace mis de 32 afos-—de
una y media 4 dos brazas, Para adelante, la
Comisién peruana navegd todavia en ¢} vapor
Mairo de § pies de calado, 4 miilas mds por el
Mangosisa que estd 4 la izquicrda, y 12 millas
mds por el Cusulima que queda 4 la derecha.
De dicha origcn 4 la poblacién ecuatoriana de
Macas, la distancia es de 15 & 20 millas.

Fray Bernardo Calle, misionero que el afio
de 1901 hizo la navegacién en la lancha Inca
de 7 pies de calado y 40 toneladas de capaci-
dad; dice en la relacién elevada 4 su Prefecto
eclesidstico: “Hs el Morona un rio bastante
caudaloso y de poca anchura relativamente 4
su caudal de agua, én especial hasta ¢l punto
donde empiezan las islas, sin remolinos ni paki-
zadas, de modo que no hay peligro alguno pa-

-ra la navegacién, sea 3 vapor é 4 remo, en tér-
minos que un nifio pucde manejar una canoa,
al menos de bajada. .. ." Refiere también que,
habiendo navegado en una de las mayores cre-
cicntes, observé que los’ més de los terrenos de
una y otra orilla son elevados y libres de inun-

»

dacibn, propios para las pequefias y grandes
industrias agricolas y pecuarias, Llamaron es-
pecialmente su atencién el jebe, el caucho, la qui-
na, gutapercha, incienso, copal, vainilla, lacre,
cedro, aguano y otras muchas gomas, resinas y
maderas que expontdneamente se producen en
los seculares hosques, bafiados por las aguas
del Morona y  de sus numerosos  afluentes.
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Entre los datos recogidos, consigné adends ¢l
referente al ¢arbén dé piedra, oro y otros mine-
rales de la cordillera que separa & aquel rio dél
Santiago,

No cerraré estas citas sin la del informe
del Alférez de Fragata D. Oscar MAavila, de 28
de Abril de 1904 al Prefecto de Loreto, segin..
el cual el Morona se desliza mansamente, al--
canzando sus aguas la velocidad ordinaria de
una y media millas por hora. Encajonado en
un lecho-de caseajo y piedras y de curvas sua-
ves, mide su talweg 6 canal, 4 media creciente,
12 metros de fondo, que desde la boca va dis-
minuyendo gradualmente hasta su origen, don-
de la sonda sefala 5. Su anchuta oscila de
abajo para arriba, entre 150 y 80 metros; y la
zona de inundacién de sus orillas, 4 partir des-
de la boca, no alcanza mas alli de 20 millas,
quedando libres de ella todos los” demds terre-
nos, fértiles y adecuados para las industrias
agricola y pecuaria,

La continuacién de esta via fluvial no ofre-
ce ni ofrecerd nunca el menor inconveniente
material hasta su salida al Atldntico, porque re-
petidas exploraciones han demostrado invaria-
blemente que el Marandn, en toda época, es
navegable en toda su extensién por buques de
seis pies de calado hasta la boca del Omaguas,
un poco mis abajo del Pongo de Manseriche y
dace millas més arriba de la boca del Morona.

Y la ligazén de esta.via’' importantisima—
adaptable al trdfico internacional en grande es-
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cala—con nuestro ferrocarril interandino; y por
medio de él con el Pacifico, es susceptible de
realizarse, sin embargo, 4 menos costo y con
mayores ventajas que le linea del Curaray,
como es facil demostrar determinando antes los
parajes de las respectivas conexiones de las dos
l{neas.

En cunanto 4la del Curaray, nunca se ha
considerado ni puede considerarse como un
punto de partida de su ligazén el de Huigra
sino el de Ambato, porque 4 mds de sumayor
inmediacién y de estar cn la hoya del Patate
que se abre paso por la cordillera oriental, la
linea comprendida entre esos dos puntos ha
sido y seré siempre una parte del Terrocarril:
de la seccidn interandina. Asf para la linea
del Morona, tampoco es ni puede ser Huigra ¢l
paraje de partida de su ligazén, sino la boca del
Azogues en el Paute, por donde ticne que seguir
el ramal de Huigra 4 la ciudad de Cuenca; ra-
mal que—dicho sea de paso—la Legislatura
Nacional no ha debido negar antes y cuya cons-
truccidén no cabe retardarse ahora, sin irrogar
un verdadero agravio 4 las provincias del Azuay
y de Caiiar, compuestas de mds de trescientos
mil habitantes y que, excepto el atrazo cconé-
mico cn que injustamente sc les ha mantenido,
no ceden en importancia bajo otros puntos de
vista 4 ninguna de las demds provincias de la
Repiblica. '

La boca del Azogues, distante 15 & 20 ki-
Idmetros de la ciudad de Cucnca (la mds bella
de las interandinas por su topografia, climay
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primorosa vegetacién) estd situada en la lhoya
misma del tranquilo Paute, cuyas nacicntes
arrancan de la cima de los Andes occidentales
y que, rompiendo por la base la cordillera
Oriental y recibiendo 4 su paso el concurso del
Gualaceo, el Collay, el Dudas, Masar, Jubal,
Zamora, Santiago y otros afluentes, desciende
majestuosamente 4 unir sus aguas con las del
caudaloso Maraiién. - Desde la confluencia del
Azogues debe marchar el Ferrocarril por la
ribera izquierda del Paute, de suaves curvas y
declive, y seguir allende la cordillera, inclindn-
dose al Norte por lincas de insensible pendien-
te al través del ramal dnico y poco elevado,
que media entre el Santiago y el Morona, hasta
llegar al origen de éste, en la confluencia de]

Cusulima y el Mangosisa, donde comienza la.
navegacion 4 vapor por embarcaciones de cinco

pies de calado. Esta e¢s talvez la dnica via al
Oriente para un IFerrocarril netamente comer-
cial, cuya inclinacién puede oscilar entre el uno
y uno y medio por ciento, sin exceder casi
nunca del dos por ciento.

Pues bien: de la unién del Azogues con ¢l
Paute, en los 81° 02” de longitud W. de DParfs,
al origen del Morona que estd 4 los 79° 48" 36"
de longitud W, de Paris (sin considerar las res-
pectivas latitudes Sur de 2° 53" 49" y de 27 48
59'"), hay la distancia geogréfica de 1° 13’ 247,
equivalente 4 122 kilémetros 332 metros. Dan-
do 4 esta linea el desarrollo del 60, tendrfa
el Terrocarril la longitud de 195 kilémetros 721
metros, que 4 $ 35.000 costarfa la cantidad de
P 6'850.235.
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Confrontando las dos lineas, con relacién
4 su extensién y costo, se tiene 4 la vista:

Ambato—Curaray. . ..561 k. 110 m.... .$ 19'638.850;
Paute—DMorona... .. 195 k. 721 m..... 850.235; ¥

Diferencias . ... . 365 k. 38g m. § 12'788.615.

Estas cifras diferenciales de trescientos se-
senta y cinco kilémetros trescientos ochenta y
nueve metros, con el valor de doce millones se-
tecientos ochenta y ocho mil seiscientos quince
sucres, serfan mdas que suficientes para la cons-
truccién de otro linca como la de Cuenca 4 Ma-
chala, que tarde 6 temprano tendrd que em-
prenderse para dar al Ferrocarril del Morona
una salida mds corta, mds barata y directa al
Pacifico, por puerto Bolivar que estd 4 la entra-
da del Golfo y es accesible 4 las embarcaciones
del mayor calado.  Esa linea de la extensi6n
de 160 kilémetros mis 6 menos, inclusive su
desarrollo, costarfa sélo $ 5'600.000, y queda-
rfa aun el sobrante de $ 7°188.615 para atender
4 otras necesidades nacionales.

Pero aun cuando no se considerase la boca
del Azogues sino Huigra como. punto de parti-
da del Ferrocarril al Morona, siempre resultarfa
esta linea mds corta y mds barata ‘que la del
Curaray; porque habiendo de Huigra: 4 aque-
Ha boca once y un-cuarto de leguas geograficas,
equivalentes 4 85 kilémetros 20 metros, in-
clusive el desarrollo del 60%,, y de alli al ori-
gen del Morona—195 kilometros 721 metros, la
linca total Huigra—Paute—Morena, sélo arro.
jarfa 280 kilédmetros 741 metros, con ¢l valor
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total de $ 9’825.935.  Para igualar las cantida-
des correspondientes 4 la via Ambato—Cura-
ray, falta todavia casi la mitad 6 sea 280 kil6-
wetros 369- metros con el valor de § 4’21.2.915.

Hay ademais consideraciones de otro orden,
comerciales, politicas y militares,

~Los primeros 150 kilémetros del Ferroca-
rril al Morona, enlazando y sirviendo 4 centros
poblados, agricolas, ganaderos, industriales y
mercantiles;, como Chunchi, Tambo, Cafar, Bi-
blidn, Azogues, Cuenca, Paute, Gualacco, y
demis comprendidos en la zona que sc extiende
desde Huigra hasta la garganta de la cordillera;
pueden ser explotados y cubrir siquiera en par-
te los intereses de los capitales invertidos, in-
mediatamente despuds de su construccién, En
¢l mismo -Orientc pueblan las cabeceras del
Morona, las hoyas de sus afluentes y los para-
jes inmediatos, las tribus de los Macas, Huam-
bizas, Muratos, Ayulis, Paloras, etc,, etc, DPa-
san de 10.000 habitantes, que son otros tantos
operarios ecuatorianos, listos para iniciar los
trabajos agricolas y la obra civilizadora de la
colonizacién, La casa Larrafiaga Arana & Cia,,
fundadora de la Colonia Indiana y otros esta-
blecimientos del Igara~Parana, exporta anual-
mente grandes cantidades de shiringa de las
moutafias del Putumayo para los mercados de
Europa. lLos peones que emplea en esta ex-
plotacién, son diez mil salvajes de las feroces
tribus de los Yahuas, Huitotos, Marayas y ‘An-
doqués, 4 quienes ha conscguido dominar y
atraerles al trabajo, por medio del comercio de
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hachas, machetes, lienzos, chaquiras y otras va-
gatelas. Conjeturo que estos y mayores bene-
ficios ‘podriamos reportar de las poblaciones
aborigenes del Morona, con la inmigracién y
el cruzamiento de razas superiores, con la ense-
fianza escolar, el estimulo mercantil vy la ley
eminentemente moralizadora del trabajo.

No favorece 4 la via del Curaray el factor
étnico de la’ poblacién: excepto el pequeiio
pueblo de Bafios y la reduccién dominicana de
Canelos, la locomotora, cruzarfa casi en toda su
extensién por las inmensas soledades de bos-
ques seculares, sin anunciar reembolso alguno
4 no ser despucs que la inmigracién extranjera
y fuertes capitales hubiesen preparado y habi-
litado el terreno oriental para la produccién.
En una de las quebradas del Curaray sblo ha-
bitan cosa de trescientos Inje Inje, cuyo pobre
idioma no ticne més voces que las mismas Zrje
#ne; y por las nacientes del Nascifio, uno de
sus afluentes, y las del Tiputiai, teibutario del
Napo, vagan apenas los restos. errantes de una
de las ramas de los Zdparos y Angoteros, casi
aniquilados por la trata y los masacros de los
aventureros de la vecina Repiblica del Sur,
clandestinos explotadores de los gomales ccua-
torianos.

Hay otras circunstancias que en nucstra
situacién actual, no debe perderse de vista: la
via del Paute liga dircctamente la parte ocei-
dental de la Repdblica con el Morona 4 la vez
que con el Santiago,

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



A

Pasando el Ferrocarril por la orilla de este
dltimo rfo y franqueando por lo mismo su libre
acceso, se puede bajar ficilmente por sus aguas
en embarcaciones adecuadas, ocupar la faja de
la antigua ciudad de Borja, situada 4 dos leguas
. de la boca, y atender eficazmente 4 Ja adminis-
tracidén y defensa de la extensa seccién badada
por el Chinchipe,. el Zamora y el Gualaquizas
inclusive la provincia de Jaén.que queda en el
Alto Maraidn.

Esta importante regiGn, que nuestros veci-
nos del Sur, la llaman del Sanfiags, donde en
la época colonial existian el pueblo del mismo
nombre y los de Valladolid, Zarza y Zamora,
se extiende desde la cordillera oriental de Al-
coquiro 4 las Juntas,—por cuya garganta situa-
da cerca de la cindad de Loja, desciende el
Zamoraal Oriente,—hasta el Chamaya ¢ Huan-
cabamba, el Pongo de Manseriche y el ramal
divisorio, que separa Ja hoya del Morona de la
del Santiago, El geblogo Sr. Teodoro Wolf,
en los estudios que hizo oficialmente de la Re-
publica, nos ha dado 4 conocer que, si escasos
los terrenos volcanicos del Norte, son ricos en
minas y lavaderos de oro los terrenos porfi-
dicos y cuarzosos del Sur, especialmente en la
parte de los Andes orientales, que cubre las
provincias de Cuenca y Loja. Deben existir
en el Instituto de la Sociedad Geogrifica de
Lima las muestras de oro finisimo, que el in-
geniero D. Luis Wolf tomé del que lavaban
algunos salvajes Ahuarunas, por métodos rudi-
mentarios y primitivos, en los bancos de acarreo
de Borja y de la boca del Santiago, obteniendos
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cinco_ y seis castellanos por metro cibico de
cascajo.  De aqui las tenaces y reiteradas tén-
tativas del Gobierno del Perd, con el fin de
establecer y aseguirar su jurisdiccién en aque-
llas comarcas: por decreto d¢ 30 de Abril de
1853, autorizd 4 Julidn Torres para que exp]oré
el rfo Santiago, funde poblaciones y emprenda
en trabajos de minerfa; el 15 de Abril del mis-
mo ailo, por su orden surcd y explord aquel rfo
el Capitdn La Rosa en el vapor Pastaza; por
los decretos de 3 de Marzo de 1871, de 25 de
Agosto de 1891 y de 10 de Mayo de 1900,
adjndicd terrenos en Borjay en Santiago, es-
pecialmente 4 v!av margen derccha, & Onfiroi
Thoron, Portiondo, Taboada, Irigoyen, Elias,
Stuart, Wearlkerli y otros, para el cateo de
minas; y hasta sus mapas oficiales estin sefia-
lando el fantastico lindero de'la cordillera orien-
tal. A no ser por las certeras batidas y valero
sa oposicién de los Antipas y Huanbizas, tiem-
pos hd que tremolara la bandera de la usurpa-
cién sobre la cumbre misma del Alcoquiro,  Si
no nos apresurasemos 4 ocupar la linea extra-
tégica del Suntiago, no sé por qué otro rumbo
podriamos detener la irrupcién  peruana que
nos viniese de mds arriba del Pongo de Man-
seriche, ni eonsolidar y defender el dominio y
seborfo de aqucllos vastos territorios, que en
el reino vegetal no ceden en opulencia & ainglin
otro y cuyos yacimientos aurfferos y diamanti-
nos son adn més ricos que los de Sandia y Ca-
rabaya, segtin la expresién del explorador pe-
ruano D. Manuel T, Villanueva.
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Podrfamos asimismo avanzar en ‘el Ferro-
carril hasta la boca del Cusulima, descender
por ¢l Moroha y ocupar y dominar la Iinea ex-
tratégica del Bajo Marafién y del Amazonas,
cubriendo todos nuestros territarios de la banda
scpténtrional desde el pie del Pongo de Man-
seriche hasta la frontera brasilefia, y rechamndq
lainvasién que nos viniese del Sur por cualquie-
ra de los flancos de esa linea, »

Porque hay que advertir que ‘dos son los
ferrocarriles pernanos proyectados al Oriente:
el de Paite d puerto Limidn, que & su paso por
la falda ‘de Chachapoyas, darfa acceso al Ma-
rafbn, por el Chuchunga, el Nieva y el Oma-
guas, tanto arriba como al pie de Manseriche;
vel de Cerrd de Pasco hasta Pucalpa ¢ Masi-
sez, que darfa entrada al Amazonas por el Uca-
yali, casi al frente de Iquitos, Comunicd el
cable, hace algunos dias, que la construccién
del primer ferrocarril se ha encargado 4 un
sindicaro inglés; y para emprender los trabajos
del segundo, cuyos planos deben acaso estar
listos, cuenta ¢l Gobierno con los fondos de su
tltimo emprdstito de tres millones de libras es-
terlinas.—Pues 4 esta doble linea puede sin
duda contraponerse la del Paute Morona, en
combinacién con la del rfo Santiago, que con-
fluye en la base oriental de Alcoquiro. Asi,
sea qué se nos amagase sirviéndose del ferro-
carril ‘de Piura 6 del de Cerro de Pasco, 6 si-
multdneamente de ambos, la traslacién y con
centracién de nuestros elementos de defensa
sobre cualquicra delos puntos de la linea del
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Marafién, podrfa operarse ripidamente de to-
dos los parajes de la Repdblica. ILas fuerzas
de la provincia de Loja, entrando al Oriente
porla garganta de Juntas (donde debe cons-
truirse y mantenerse una carretera expedita),
se embarcarfan en el Zamora y descenderfan
por él al Santiago; 4 la vez que, movilizindose
las fuerzas del litoral por el ferrocarril de
Chanchédn, y las de las provincias del Norte
por ¢l de la meseta interandina, marcharfan con
las de Caiiar y Cuenca (cindad que puede ser
la base general de operaciones), por la’ via del
Paute, para descender al Maraiidn por el San-
tiago 6. por el Morona, en combinacién con las
fuerzas de Loja. Para ocupar otras posicio-
nes convenientes, la tictica sabrfa aprovechar
ademds del cafio natural del Pusahaga, que
160 kilometros arriba de la boca del Morona,
comunica este rfo con el Pastaza y permite na-
vegar del uno al otro, sin obstdculo ni interrup-
cién;—del Bombonasa, afluente del 4ltimo, que
por un pequefio istmo 6 varadero comunica
con el Tunambo, tributario del Tigre;—del
Pucacuro, afluente de éste, que por otro vara-
dero comunica con el Aravela, tributario del
Curaray, que desemboca en el Napo. Laslec-
ciones de la experiencia no han de caer siem-
pre en saco roto: recordemos que-la falta de
comunicacién con los puntos de defensa, fué
entre otras la causa generadora de nuestros
desastres de Angoteros y Torres Causano.

La via del Curaray es incapaz de prestar
iguales servicios bajo el punto de vista militar.
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-que en la actualidad es ¢} que dehe preacopi-
nos de preferencia: sitvada inmensaments iy
tante del Marafién, que es la verdadera Ifnea
-extratégica de ataque y de defensa, y limitada
al pequefio 4ngulo que forma hacia la cabecera
derecha del Napo, dejarfa completamente des-
cubiertos, indefensos y 4 merced del enemigo
los vastos territorios del Sur, que se dilatan
mucho més all4 del Maraiién, con su base en la
frontera hrasilefia y su cabecera en la linea del
Tungurabua, Sangay, Alcoquiro, Collay y Ma-
tanga, hasta las Juntas de Loja. La via del
Curaray, con relacidn 4 la defensa de nuestro
patrimonio territorial del Oriente, serfa pues un
‘horroroso desengafio y un fracaso eternamente
icreparable.

Ante este conjunto de consideraciones, no
queda la menor duda ni cabe vacilarse en la
-eleccidn: creo que econdmica, comercial, politi-
ca y militarmente es preferible la vfa Paute~
Morona, para la solucién del problema de nues-
‘tro Ferrocarril oriental.  Juzgo ademds que esta
eleccién y la construccién del Ferrocaril no
admiten esperas, aplazamientos ¢ dilaciones,

Los Estados Unidos de América se hallan
-en el caso, ahora mds que nunca, de apresurar-
se en la apertura del Canal interocéanico por
el lstmo de Colén 4 DPanami. Si para llevar
su engrandecimiento al apogeo de primera po-
tencia mundial, propenden ellos 4 la hegemonia
politica y & la preponderancia comercial del
Pacifico, donde han establecido ya puntos de
apoyo con la compra de Alaska, la anexién de
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Tejas, 1a ‘conquista de Tilipinas y la sésecién-
del Tstmo; también el Japén, cuyo poder naval
ha llegado hoy 4 la primera linea, aspira simal-
tancamente 4 la expancién comercial en Ia
América del Sur y 4 dar salida al excedente de-
su poblacién. Al propio tiempo que los Dele-
gados americanos afianzaban y ampliaban en el
Congreso Internacional de Rio Janeiro,  entre
otros acuerdos, el del Ferrocarril al travez del
continente y el dela Oficina de las Republicas.
de América, donde deben concentrarse y compi-
larse, bajo la Presidencia inamovible del Secre--
tario de Estado de Washington, los datos cst,a;
disticos referentes al comercio, industrias, tra-
tados, actos oficiales, etc, etc; el Sr. Root
recorrfa y visitaba personalmente las Naciones
de Sud América, apreciando - de visz la capaci-
dad de sus elementos vitales y procurands
grangearse su confianza y acercamiento, retar-
dados antes, mds que par motivos mercantiles,
por. e} preconcepto del fmperiafisnmo Norte-
Americano, que desgraciadamente habrd adn.
de subsistir y prolongarse ante su reclente in-
tervencidn militar en la vecina Reptiblica de
Cuba, Il Japén, por su parte, ha establecido
una linea de navegacidn de vapores mercantes
entre Chile y el Perll, y se ocupa actualmente
de estudiar otras plazas para cxtender esa linea
4los puertos del Ecuador y de Colombia. Y con
ocasidn del conflicto que ha provocado dltima
mente la exclusién de los ninos japoneses de Jas.
‘escuelas piblicas de San Francisco de Califor:
nia, algunos escritores americanos no han disi-
mulado Ja posibilidad de un rompimiento y de-
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-que: el Gabinete, de Toluo dirigiese sus miray
4 las islas de Haway y l“l]lpm(l% ‘que por la afi-
nidad de laraza mongdlica, por su prOklmldcld
por la excelencia de sus territorios y la variedad
de producciones, ofrecen ¢stimulos multiples y
apreciables.  De aquf la necesidad y la conve-
aiencia, que cada vez mds imperiosas sienten
los Estados Unidos de abrir paso por ¢l Istmo
4 su escuadra y naves mercantes, con el doble
fin de consultar su seguridad y promover el
desarrollo de sus vastos planes politicos y co-
merciales en el Pacifico.

La realizacién del Canal interocéanico en-
vitelve también para las Naciones de la parte
oceidental de Sud-América, la solucién del im-
poitante problema de la inmigracién extranjera
y de su colonizacién. Hasta ahora han apro-
vechddo casi exclusivamente de este beneficio
105 paises que demoran en las costas del Atldn-
tico, favorecidas por la navegacién directa, la
distancia relativamente corta 4 Europa y la
baratura de los pasajes.” Son enormies las cifras
de emigrantes para los Estados Unidos y Méji-
<o; en la Argentina exceden de trescientos mil
por ano, y'en el Brasil llegan hasta cuarenta
mil, cuya mayor parte se encamina al floreciente
Estado de San Paulo, . Pero desde que se rom-
pa el Istmo y se abra el canal, la corriente
inmigratoria de” Europa, 4 semejanza de las
aguas que, vencido el obstculo que las deticne,
buscan naturalmente ¢l cauce més expedito, se
dmglra expontdncamente 4 acuellos pafses del

dClFlCO que, con sus mstltuuones Ilbenlcs, te-
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rritorios extensos y fértiles, abundantes y ricos:
minérales, lineas ferroviarias y clima saludable,
estdn brindando al capital, al trabajo y al hom-
bre con amplias seguridades legales, pinglics
beneficios, ficil comunicacion, libertad y bie-
nestar.

En expectativa de la obra del canal y para
el servicia y movilizacién de inmigrantes, en los.
parajes donde deben ocuparse ¢ formar centros-
de colonizacién, el Presidente de Chile ha re-
comendado al Congreso el proyecto de un Pe-
rrocarril longitudinal; Bolivia despliega el
mayor interés por el Ferrocarril que se estd
construyendo de Arica 4 la Paz; * Colombia.
ha decretado que se abra un camino “de he-
rradura para el Putumayo, sin duda con eb
fin de utilizar la parte de arriba, compren-
dida entre esc rfo y el Caquetd, hastala li-
nea fronteriza de la boca de San Miguel 4 la
del Orteguasa 6 Eragua, que cs la tnica que ¢
corrcsponde,; y el Pert, con indecible ahinco,.
recurre 4 emnpréstitos, contrata sindicatos, pone-
mauno en Ja obra de los Ferrocarrilles de Paita
al Maranén y de Pasco al Bajo-Ucayalf... ...
Ante esta aspiracién vndnime y este movimiento
continental, que marcarin e¢n ¢l siglo XX Ja
era del progreso Sud—Americano, como ha se-
fialado la Historia en el siglo XIX la era de su
independencia y autonomfa, no podemos ni de-
bemos consentir en quedar rezagados los ecua-
torianos, siendo como somos posecdores de la
zona ecuatorial, la mis amena, [ccunda, pro-
ductiva y rica del planeta, que sc extiende de
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1°45" de latitud Norte 4 los 5° de latitud Suir,
desde el Pacifico hasta la frontera brasilena, en
los 83° 30, y 71°30 de longitud W. de Parfs,
respectivamernte. Fucra del Yapurg, ¢l Putu-
mayo, Napo, Tigre, Morana, Saatiage, Chin-
chipe, Marafién y demds rios navegables, que
fertilizan la parte del Oriente de los’ Andes, ba-
fian sus faldas cecidentales, como en ningtn
otro de los pafses de la’ misma banda, los rios
navegables del Jubones, el Guayas, Chone,
Muisne, Esmeraldas, Cavapas y Santiago, cada
uno de estos, particvlarmente ¢l segindo y el
pentltimo, con una maravillosa red hidrogréafica
de afluentes, asimismo navegables 4 vapor y
en embarcaciones menores. Reinan en ella
todos los climas y remuneran el teabajo las
mds abundantes cosechss de todos los fru-
tos del globo: cacao, shiringa, gutapercha,
caf¢, cafia de azficar, tabaco, algodén, tagua,
arroz, cavnela, copaiva, trigo, maiz, patatas,
lino, uvas, pldtano, naranjas, pifias, etc., etc.
Pastos naturales y lujuriosos convidan 4 la in-
dustria pecuaria en grande escala; y yacimien-
tos de oro, plata, cobre, carbén de piedra, as-
falto, médrmol, kaolin, feldespato, en las pro-
vincias del Azuay, Loja, Guayas y Esmeraldas,
y ¢l diamauntine del Santiago oriental, son otros
tantos filones de inagotable y rica explotacidn.
También nosotros, en esta hermosa zona, he-
mos de abrir las puertas & la inmigracién ex-
tranjera y la hemos de dirigir 4 la colonizacion
del Oriente ecuatoriano, Hevando alld antici-
pada y resueltumente ¢l Ferrocarril de la via
Paute~Morona. . '
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‘De las lineas peruanas en proyecto, la de
Cerro de Pasco, por Hudnueo y Tingo—Marfa
hasta Pucalpa, puerto -del bajo Ucayali, mide
600 kilémetros, con la gradiente media del tres
y cuatro por ciento, segin el informe del In-
geniero D, Fernando Carvajal publicado en el
Boletin del Ministerio de Fomento, N? 6, aiio
de 1906; y la de Paita, por Huarmaca y Bagua-»
Chica hasta Limén 6 la boca del Omaguas,
puerto del Marafén al pie del Pongo de Man-
serriche, alcanza 4 663 kildmetros sin gradiénte
determinada, conforme al trazo preliminar del
ingeniero von Hassel publicado en Lima en
1905.—~M4s en este punto, los elementos natu-
rales se inclinan favorablemente al Ecuador,
como si quisiesen proteger la causa de la justi-
cia: la linea proyectada al Morona sélo tiene
la extensién probable de 195 kilémetros 721
metros, y no llega ni 4 un tercio de ninguna de
las dos prei|1dicédas, gue son las mejores del
Perd. Las aguas del Paute nos han allanado
previamente el formidable obsticulo de los
Andes, abriéndose paso y excabando su cauce
al ras de la ‘base del enorme macizo de Alco-
quiro; y la feliz circunstancia de que la navega-
cién & vapor, en toda época,  por embarcacio-
nes hasta de cien toncladas de capacidad y
cinco pies de calads, comienza en la desembo-
cadura del Cusulina, en los 79° 48 36" de lon-
gitud W. de Parfs, ha acortado considerable-
mente la distancia y reducido el costo de 1a;
construceién del Ferrocarril.  No queda més
dificultad "de .alguna consideracién —porque
alguna ha de haber en obras de esta clase—
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que la que presenta- el ramal orogrifico quc
separa el Santiago del Morona; ramal cuya
contextura geolégica, ondulaciones -y alturas
hay que reconocer y estudiar prolijamente, para
el trazo y seguimiento de una linea compor-
table con las suaves pendientes hasta del dos
por ciento, de la hoya del uno 4 la del otro de
aquellos . rios. También el Perd tendrd que
estudiar y superar entre tanto, respecto de la
l{nca del Cerro de Pasco, las divisorias y cotas
del Huallaga, Tingo-Marfa y Aguaitia; y con
relacién 4 la linea de Paita, los pasos de las
cordilleras de Huarmaca y Huscarey, 4 2.349
y 2.625 metros de elevacidn, respectivamente.
Sobre estos datos y cdlculos probables y el
de que ambos Gobiernos empleen el capital
nécesario € iguual diligencia, el Ecuador inver.
tirfa en su obra sélo un ‘tercio 6 4 lo més la
mitad del-tiempo que el Pert en cualquiera de
las suyas; y si este necesitase de doce afios,
4 aquél le bastarfan de cuatro 4 seis para llevar
el Ferrocarril al QOriente y consagrarse sobre
esta segura.y rdpida via de comunicacién, 4 las
importantes labores de colonizacién y organi-
zaci6n administrativa. .

Mucho menor y acaso problemdtica serfa
la ventaja que consigniésemos § -este respecto
con el Ferrocarril al Curaray, pues su linea de
561 kildmetros 170 metros es mucho mayor
que la del Morona sélo de 195 kilémetros 721
metros, € indudablemente tendrfa que alargarse
mds 4 causa de las.muchas divisorias que ha-
bria que atravezar hasta su término, en la boca
de la Qucbradaélnﬂe\. Debiendo, en efecto,
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descender por la garganta del Salto de Agoydo
4 la hoya dcl Andeas, brazo derechio del Pag

taza, irfa 4 buscar la Quebrada-Infiel 6 doblan-

do inmediatamente en direccién 4 €lla hacia ¢b
Worte, 6 b:lj;’mdovpur la*hoya indicada hasta Ia

boca del Andoas, para cncaminarse-de alli 4-1a

Quebrada-In fiel. Fendria por delante, en ¢l

primer caso, los rauvales divisorios que separan '
el rio Aadoas del Bob.onasav, ¢! Bobenasa deb
Lliquine y é&ste de la nactente principal del

Curaray, que arranca desde la reduccién de
Canelos; y cn ‘el qegnndo caso, A{noxnnandosf,

fa linea al Mangosisa, afluente de la margen

‘tzquierda del Morona, ' en marcha de retroceso
hacia'el Surdidasi’ en un grado de latitid, ten-

dria después'fue doblar hacia el Norte, pasan-

do por los ranvales interpuestos entre ¢l Pastaza

y-el Chambira, afluenté este del Tigre; entre el
Chambira y el Pintéyaco, y entre éste y el Cu-

raray, . Por cualquiera de cstas dos rumbos,

mas accidentados y dsperos que los péruanos
‘tdle Cerro de Pasco y de Paita, es indubable
-que }a linca del Ferrocarril al Curaray, coh sus
pliegues y - repliegues;, avances 'y retrocesos,

tendria necesariamente que aumentar las uni-

dades de su longitud, de st tosto y de su tiem-

po de estudio y construccién.

Repttiré ~—pues no hay que olvidar— gue
para el Ecuador es punio de necesidad y de con-
vendencia levar su jfevvocarril al Oriente y
emprender su colonizacion antes gque el Peri;
porque si desgraciudamente se le anticipose esle
pats,” el Lenador encontraria mayores elementos
/7’1’ resistencia y le sevta sumamente dificil rein-
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tegrarse en la posesidn de le valiosa sona anit:
gonica.

No faltan personas honradas y de buena
fe; qué: adhiriéndose tenazmente 4 la errénca
idea de "que los ferrocarriles’ sdlo. son buenos
para los centros poblados, piensan ql.le el del
Oriente serfa  dispendioso ¢ improdactivo,
Para los que asi opinan y adn para los que
-apoyan la obra con su conciurso activo y sus
luces, no cerraré este escrito sin consignar
algunos datos econémicos concernientes 4 la
hoya oriental,

La seccidon del Putumayo, engastada'entre la
divisoria del Napo y ¢l Yapurd, tiene més 6 me-
nos segdn el Ingeniero von Hassel, 67,500 kil6-
metros cuadrados de superficie; y la secciGn-del
Napo, desde su divisoria con el Putumayo, has-
ta las nacientes- del. Pastaza, Tigre y Nanay
—95.400 kildmetros cuadrados mds ¢ menos.
Por una atenta inspeccién de la respectiva carta
geogrifica, creo 4 la vez que la parte meridio-
nal, desde las nacicntes del Napo hasta el Ma-
raiién, y que llamaré la seccidn del Morona, no
es inferior 4 [a -del Putamayo y puede también-
calcularse en 67.500 kilémetros cuadrados, ci-
fras ¢stas que sumadas con las anteriores, sefia-
lan al Oriente ecuvatoriano la cantidad total de
230.400 kilémetros cuadrados de superficie.
Sobre la base de una por diez. kilémetros, el
mismo von Hasscl asigna 4 la seccién del Pu-
tumayo 675.000 e¢stradas, cada una de cien dr-
boles de jebe, weak fine y caucho, que 4 razdn
de cinco kilos por 4rbol, producen anualmente
337'500.900 kilos.—Mds considerando que, de
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cuatro afios 4 esta parte, la explotacién empiri-
ca y destructora debe haber disminnido el ren-
dimiento de los gomales, particularmente en la
-frecuentada séccion del Napo, aun cuando no
en las hoyas del Santiago y del Morona, donde
la resistencia de los salvajes ha detenido la
irrupcién cauchera; puede estimarse, si se quie-
re, el minimo . de las foturas zafras anuales en
un kilo por.4rbol.  Subre cste pie y el del ni-
mero total de 2'304.000 estradas, que corres-
ponden 4 las tres secciones —septentrional del
Putumayo, central del Napo y meridional del
Morona, la futura produccidn total serfa, pues,
anualmente de 230'400.000 kilos.de goma el4s-
. tica.
De este ndmecro, sélo de los quince centavos
- por kilo de exportacién, podria retirar el Esta
. do la cantidad de $ 34’560 000 por - afio, fuera
de los impuestos adicionales & que se refleren
los artfculos 56, 58 y 50 de la Ley de Advana.
La obra del Terrocarril al Oviente, de que
dependen esta vasta explotacién de los bosques
- gomeros y el desarrollo de otras industrias diri-
gidas al incremerito de la riqueza piblica y
privada, 6 sea la prosperidad financiera y econ6-
mica del pafs, no merece por consiguiente el
injusto titulo de cmproductive.

Examinado as{ el asunto y sefialada su im-
portancia, atrévome ahora 4 proponec:d Ud. Sr.
Ministro, se digne encargar 4 una Comisién los
estudios preliminares de la via Paute- Morouna,
y disponer que al efecto se abra al Oriente una
trocha de simple exploracién. Los informes y
planos de esta Comisién, compuesta de ingenie-
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ros, gebgrafos y gedlogos competentes, servira
de base segura para que el préoximo Congreso
Nacional decida, si se ha de adoptar aquella
nueva via 6 si ha de seguir el ferracarril por la
de Ambato~Curaray, cuyos trabajos deben has-
ta entonces suspenderse cmnpleta‘mente.

En puntode tanta trascendencia no tienen
ni pueden tener cabida Jas sujestiones egofstas
del regionalismo. Yo espero asi que mis con-
ciudadanos, sin excepcidén de uno sélo, han de
cooperar expontdncamente 4 la obra patridtica
de la salvacién del Oriente, ilustrando con sos
luces, organizando ceatros adecuados y favore-
cicndo estos fines con el 6bolo indispensable.
No serfa mucho si los afortunadas ofrendasen
una parte de sus caudales en el altar de la Pa-
tria, 4 quien todos todo lo debemos, ideales, sen-
timientos, energfas, haberes y hasta la vida
misma.

Acompaiio un croquis del Ecuador y de la
parte del Perd, donde estan indicadas con tinta
roja las lineas de los ferrocarriles proyectados
al Oriente.

Honroso me es aprovechar de esta oportu-
nidad, para enviar 4 Ud. el testimonio de mi per-
fecta y distinguida consideracién.

Al H. Sy, Ministro de lo Interior en el
“ ramo de Obras Pablicas.
Quito.
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