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sHEeNito dé que 08 serd preser-
tada una propuesta para la construccién de un fe-
rrocarril desde ésta ciudad hasta la orilla del Paci-
fico, por la linea de Santo Domingo y Chone:

'\ A vueéstrasabia penetracién no se oculta cuan
fecunda en benéficos resultados para la nacién serd
la.realizacién: de esta obra, y convencidos nosotros
de que sin vias de comunicacién no tendremos
nunes. industria;, comercio ni agricultura, ni podre-
nios sacudirnos de la dificil situacién econdémica
. en que nos encontramos, os pedimos respetuosa-
mente que aceptéis la referida propuesta, con lo
cual os haréis acreedores & nuestra eterna gratitud.

Qééito, Junio 20 de 1887.

Carlos Aguirre Montifar, R. Barba Jijon, Vicente
L dguirre, Juan B. Orejucla, Nicolds Subiria, Pedro Chi-
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riboga S., J. Aguirre ﬁfom’ufm, R. E. Pa,tmo F:cmczaw
}as’cmws 4. Ramén Lasso Aguirre, Luis A. . Salvador,
Ricardo B. Fispinosa, Rafael Salvador Gangotena, Jorje
Zaldumbide, Manuel Zaldumbide, Javier Correa, B. Guar-
deras, A. Gz:mrlems, José 1. Calisto, Ignacio Heredia,
José Maria Donoso, Juan Barba y Checa, D. Gangotena,
Leonidas Pallares fbtem Fodolfo ]’wfrw, José Maric
Arteta y Arteta, Emilio Palla,res Arieta, Vicente M. Pa-
llares, Federico Salvador, J. Zaldumbide, Fidel Jarami-
{lo, E Muficz, > Woodhotse & Kiisell, Gabriel Jesds Nt~
fiezy Francisco Schmid, L. Gouin,- Alej(mdio Pareja C.,

Vidal Ortiz, Federico Gzczlle'n, Guillermo Martinez, V. TP,
najero, F. Pombo, 4. Gehin, Ricardo Pombo Arroyo, Mo-
desto F. Chacdn, José M. Diaz Gmnaaos, Pedro J. de
Arteta, Carlos E. Espinosa, Rafael Salvador, U. Quifio-
nes, Guillermo Borrero, Juan J. Narvdez, Miguel Arroyo,
J. M. Ribadeneira, R. Calisto, Alejandro Bueno, R. Ma-

chuca C., Francisco de P. Urrutia, BL. de . Benalca’m,
José M. Re yes, 4. Breilh, L. Lafitte, Augusto Cousin, Ben~
Jamin Ribadencira, A?ejcmdao Ron, José Ignacio Aiellano,

Alejandro Schybbye, Enrique Thede, Canuto Jiloz, M. C.

" Barriga; -Leén Charpentte, Luis A.- Aqustias, A. Gachet,

Juan*Caraher, Augusto L. Rasele, R. T. Caamaiio, Lmov
Baldassari, Francisco A. Kistenmacher; F. W. Wizwell, J.
Theakston, Luis Orrico, J. R. Cacheron, José Luis Tama-
40, B. J. Castro, Francisco Ordénez V., Ignacio Pérez 4.,

Francisco F: Mata, José Ignacio VeZlacwces, Basilio Ra-‘,
Badeneam, Vicente R. Bermco, Joaquin Pozo, A. Coronel
V., J. J. Martinez Larrea, Miguel 4. Pérez, Manuel
C’lzmboga Trajanoe Mata, Pedro Rojas, Juan B. Didvila,
Artuio” L. Hamseny M. - Mortensen  A.,” Mann Emilio
Stahlschmidt, Vicente erllo, Josc chmﬂdo Cm mon, Ma-

el Moscoso. SR L
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Yéase & continuacion -el resm,mble voto (161
Sr. D, Marco J.- Kelly, el mtehoente empresario
del ferrocarril del Sur, voto que se pubhua con la.
i'espectua autor 1.4(1(,1011 ‘

tho Jnho 4 &e 1887
8¢ Dr. D An‘conle Ferndndex (;mdoba.

Presente.

Mi estimado antigo y Sefior: -

. Me ba favorecido en esta fecha la atenta de
U. de ayer contraida 4 solicitar mi opinidn; acerca
de la conveniencia para el pais de la propuesta que
-al Congreso ha elevado el Br. Ignacio Palau, sobre
la construccxon de una via frrea que establezea la
-comunicacidn entre esta Caylual y el pterto de Ba.
“hia, en Manahi.-

Para emitir una opinién que tuy iera algun
aclerto, preciso fuera: 19, ser conocedor de la ex-
presada propuesta, la que no he tenido ocasién
de ver; y 2¢, que tuviera 4 la vista datos estadisti-

<eos, que no tengo, acerca de la produccién de los
cantones de Manabi que hubieran de ser servidos
BhE mmedmtamente por a«iudla linea férrea. (1)

_ (1) El,Ganbfm de M;m:t‘»n‘,‘ inmeﬂiatnmcnte s‘ervido por
~osta linea férren, es- el de Rocafuerte, el mis exportador
de aquella provincia, como muy acertadamente lo Tin dicho
el Excwo. bx Presidente de la R “publ.c(u en carta de fecha
setlcmbw 2 dc 1886, . que se-publico en varics perigdices.



Peseoso, sin embargo, de complacer la invita.:
cién que U. se sivve hacerme, la que estimo muy
honrosa para mi, le comunicaré mis impresiones en
tesis general, y hecha la salvedad arriba expresada.

Eutiendo que el proponente desea establecer
un ferrocarril entre Bahia de Cardquez y Chone,-
por ahora, y el paraje 6 hacienda de San Florencio
mds tarde, ligando el punto terminal del ferrocarrik
‘con esta Capital por medio de una earretera. (2)

En cuanto 4 la carretera, demostrado estd por
la experiencia, tanto en el Ecuador como en otros
paises, en que he conocido personalmente estos
asuntos, que esa clase de vias, cuando no som
sumamente cortas 6 cuando no ligan entre si ciu-
dades populosas, no-satisfacen realmente 4 las
necesidades del ptblico, por lo menos de una ma-
nera relativa 4 su costo y al costo de su entreteni-
miento. Prueba inconcusa de esto es que, despuds:
de tantos afios de construida la carretera del Sur,
no se da el caso de un solo vehiculo que sobre ella
ruede conduciendo cargas:

Pero no puedo creer que el Sr. Palau no-modi-
ficard en la prdctiea, 6 bien procurdndose capitales
para continuar el ferrocarril, 6 bien eligiendo me-
" jor por hacer un buen camino de herradura que co-
munique el extremo de su linea férrea eon la Ca-
pital. ' , :
‘ En un ntmero de La Neacvidn de Guayaquil
correspondiente al 28 del pasado, he leido que en
el puerto de Bahia se habia organizado upa com-
pafiia anénima para la navegacién & vapor en los
rios Capotillo y Chone. Ista noticia me inclina &
creer que hay negocio para un ferrocarril entre Ba-

(2) La propuesta, segiin modificacion hecha por la Co-
mision de la H. Cimara de Diputados y aceptadu por el Km-
presatio, es para construir una linea férrea desde esta mis-
ma Capital basta el puerto de Bahia.
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hia y Chone y me hace creer tambiln que estable-
cido ese ferrocarril, habrd ua incremento que, per-

mitiendo subsistir 4 ferrocarril y vapores con reci-

proca competencia, beneficiosa siempre para el pa-
blico, habrd de traducirse indefectiblemente por
un aumento de riqueza en. aquel]a provincia. -La
idea de que donde existe la via fluvial, no tiene ra-

"z6n de ser la via férrea, es un error de tal bulto,

que ponerme & demostrarlo serfa 11’1*ogar una ofen-
4 los conocimientos de U. La via fluvial entre

Chone y Bahia, como todas las vias fluviales, esim-

perfecta, lenta, y, haciéndole mwucho favor, pudle-
ra compararse con los caminos de herradula. En
todas partes del mundo civilizade, no siquiera
donde existen ries pequefios. como los que en el
Ecuador se pretende elevar 4 la primers ecategoria,
sino donde los rios son efectivamente . anchos, pro-
fundos y caudaloses, hase observado que el des-
arrollo de la riqueza, que el desarrollo del mismo
servicio fluvial, no ha adquirido jamds importan-
cia, sino & vuelta de establecerse las lineas férreas.
Para no it muy lejos, hace cuatro afios. que pude
observar en la Reptblica vecina de Colombia, que
el pequetio ferrocarril entre Caracolf-y Honda s0-
bre el rio Magdalena, donde existe un servicio de

vapores en crrande escala, prestaba un servicip
tan 1mportante é aquel pais que no faltaba quie-
nes declararan que esa pequefia linea riberefia,
siendo la mds préctica, era una de las mds tiles
al pais, En la misma Colombia, la navegacién del
rio Dagua, en el Estado del Cauca ers tan inefi-
ciente elemento de desarrollo y progrese, que pue-
de decirse que el Estado del Cauca, riquisimo en
elementos de todo género, no empezd & vespirar 4

K

pleno pulmoén nneptlaa que no estuviese construi-

“do el ferrocairi] entre’Buenaventura y Cérdoba, y

desvinculada la agricultura v el comercio de la-ar-
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teria fluvial que antes fuera la trica de que sé
dhpoma (8) . o
‘ Creo firmemente que si el . Palan constru:
ye, ya no digo una comunicacién con Quito, siquies
Tael ferrocarril de Bahia & Chone, habré contri:
buido poderosamente no s6lo al desarrollo de la ric
queza de aquella provincia, sino al aflanzaniientoe
en ellade ls paz pablica, tantas veces . alterads;
quizds més que otra cosa; porda falta de medlosf,
fructuosos de trabdjar.

Hn tesis general, creo que. cnfmdo propuestas
de esta naturaleza som pre%ntadaq al Gobierno por
personas residentes en el pafs, sean pequeflos &
grandes sus capitales, deben ser atendidas: los
que algo tienen que perder, bien sea de fortuna 6
de crédito me: cantil, son las més veces parcos y
- prudentes en el proponer. Cuando llevan & cabo
log compromiisos que contraen, el pals siemipre ga

ha, gana mucho, gaita todo: el y gana & despecho
de los %nb&dms con que tavorezca el phn‘temmen-
to de este orden de émpresas, que ningtn capita:
lista racional acomete en mingtn pafs del mundo
sin esta clase de apoyos peuxmamos de parte del
Estado; y digo que en todo caso gana la naciéu,
porque bien as{ como puede minorar sus rentas de
uno 6 mds afios, érogando subsidios para los ferro:
carriles, sumenta la riqueza pihblica poderosamen:
“te con este gran factor de la civilizacion, y por con:
siguiente se acrecientan sienipre las re n‘tas fiscales.
Abf estd Chile, reptiblica cuya cordura en asuntos
de negocios es tan conocxda antes de que acome:

. (3) Bn conmmaci()ﬁ de Io'qu’e'dice el Sr. Kelly, es pré«
€180 e\phcz-l gue el rio deé Chone es solumente navegabls
en muy corta cxtension y por embarcaciones de leduudas
dintensiones, que.no oxowi,m de €4me® toncludas de capacis
dad y de un pie de calado. Hoy se hace el trifico enbre
Babia y Chone m luce.(). poragua ¥mitad por tleriu



] e

tiera sus ferrocarriles, hoy tan numerosos, las ren
tas ptblicas ]leoaban apenas 4 cuatro millones de
pesos ; los timidos y los alarmistas sostenfan 4 por-
ta que no sélo no podia €l pais entrar en esa cla-
se de negociaciones, sino que auguraban completo
desastre para el HErario, al acometerlas. Y sin em-
bargo hoy las rentas de Chile pasan de 25 millo-
nes, y s6lo los ferrocarriles producen al Estado
m4s de cinco.  Tales resultados se obtienen siem-
pre mediante juiciosas combinaciones de crédito
aplicadas 4 los ferrocarriles, que son por su ‘natu-
raleza agentes fecundos y reproductivos. Yo veré
con satisfaccién sincera que se acometan, por per-
sonas honradas -en el Ecuador, cnantas lineas fé-
rreas sean practicables: todas ellas serdn mds que
titiles, y si su realizacién impone al Estado algu-
nos sacrificios de momento, ¢l mismo Estado cose-
chard esos beneficios con creces en el mayor bien-
estar y riqueza de todoes los ciudadanos.

Soy de U. con.sentimientos de consideracién
su muy atento amigo y 8. 8.

M. 3. Kelly,

Imprenta del Clero.



