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OR segunda vez vuelve 4 ocupar estin tribuna y 4
| pedir atencidn al ilustrado piblico que se ha con-
y gregado para esta conferencia. S juzgard, tal ver

que el tema de ella no concuerda con los fines de la
Sociedad _]undu_o Literaria, pero, si no tendréis
que apreciar en mis palabras un punto doctrinal juridico,
social ¢ literario, es mi intento el hablar sobre algo que en-
fra en un terreno nuevo, en el terreno de lo que me
atrevo 4 llamar *el porvenir de la Patria’’, asunto que de
ningtdn modo puede ser tema extraiio i los ideales de
una de las mds importantes Corporacioncs de la Repii-
blica.  Ademds, vosotros, jévencs que me escuchdis, vos-
otros sois los ¢que mafana deberdis responder ante el mun

do de Ja herencia legada por los hombres de la Gran
Colombia, vosotros sois los de la falange activa que abate
murallas, rompe trabas y conquista ideales; y al dirigirnie
4 vosotros, me dirijo 4 la juventud ecuatoriana que hoy re-
bulle como inquicta colmena cn toda la extensidn de la
Reptblica, buscando anhelosa la consecucidn de la gloria
y la realizacidn de legitimas aspiraciones. Y gloria y fa-
ma, riqueza y ventura, alli se estdn, tras de esa mole
nevada de la Cordillera, alli, en ese ocdano de frondas
misteriosas y desconocidas, alli, en ese dddalo de rios in-
mensos, hoy solitarios y maflana mensajcros de la vida de
un gran pueblo, alli, cn esa tierra del oro y de la poesia -in
finita del misterio, alli, en el Oriente.




Hablaré, pues, sobre la conquista del Oriente.

De propédsito no tocaré la tan dilucidada cucstién del
derecho de propiedad que tenemos sobre esa parte del te-
rritorio patrio.  Para mi, es un dogma, algo mds, una
verdad resplandeciente como el sol, ¢l dominio ecnatoria.
no de ese ecmporio de riquezas ignotas; y el que un vecino
astuto y atrevido haya sentado ¢l pie en nuestra casa
mientras dormiamos, no es motivo suliciente para descon-
fiar dc nuestro sagrado derccho; sdlo que es necesario
apoyar ese derccho sagrado en algo mds sdlido y cficaz
que el derecho mismo: en la ocupacidén, en el usufructo de
esas riquezas.

Y mi conferencia versard, pues—y cs ruego quc me
prestdis atencién benévola—sobre los medios necesarios,
conducentes d csa acupacidn, 4 ese usufructo. La materia
es arida, no hay duda, pero no siempre lo mis lorido y
agradable fué lo mds atil al pafs, en cuyo nombre y 4 lo
mejor de €, me dirijo en estc momento,

Haced cinco partes dc la extensién del territorio pa
trio. Una csta representada por la Costa, otra por la
Sierra y tres por el Oviente, suponiendo que nuestros da
rechos vayan por el Norte sélo al Putumayo y por el Su-
reste hasta el Amazonas, Agregad ahora quc esas tres
quintas partcs son las mds ricas, las mds fértiles, Jas mas
bien regadas del territorio v tendréis una idea cabal del
problema.

La Sierra, estrecha, abrupta, con gran parte de. su
suclo esterilizado por los volcanes y por un cultivo salvaje
de siglos, & duras penas se basta ya para alimentar una
numerosa poblacion,  La Costa, {értil, riquisima, rechaza
con su clima 4 la colonizacién blanca, y sus reservas de
tierras virgenes y fecundas desaparecen dia 4 dia, por el
cultivo constante de un pueblo activo que no teme luchar
con la muerte.  Asi, pues, en un futuro no muy lejano, la
poblacién serrana no tendrd mds dilema que, ¢ el aniqui-
lamiento, consecucncia segura de la escasa produccidn de
la sicrra, 6 el mal clima de la Costa, donde la aclimatacidn
del serrano ¢s, en la mayorfa de los cusos, imposible, si
tenemos en cuenta las observaciones prolijas de un criterio
sagar.

ks, por 1o mismo, de necesidad creciente la conquista
de las tierras orientales, adecuadas, en casi toda su exten
sion, 4 la colonizacidn de razas fuertes capaces de com
pnendcr la moderna civilizacidn.

Lamentable, por no decir punible, es ¢l descuido del
Gobierao y pueblo ecuatorianos, en orden 4 la ocupacion
y conquista pacfﬁca del Oriente.  En mds de setenta aiios
de vidg, las tinicas muestras de administracidn en esa zona
han sido los incalificables abusos de los raros Agentes su
balternos que mandaba el Ejecutivo, reclutindolos en los
garitos y en las tabernas.  1on tanto, vagaba confusa, co el
alma del pueblo ecuatoriano, la idea de un territorio in-
menso, inaccesible, desconocido, que se dilata  detras




la cordillera ccuatorial, -levantada alli como las Antiguas
Columnas de Hércules en la estrechura gaditana. Pero el
suefio infecundo volvia 4 enervar el cuerpo nacional y, bo-
rrando los contornos delesa idea vagamente presentida, ape-
nas si era interrumpido, de vez en cuando, por el estruendo

brumosas, sirviendo de teatro 4 las infames razias peruanas
y de palenque de tribus salvajes y antropélagas! Cual

el resultado de esa apatia, de ese suefio enfermizo?. .. El
¢ pa-

de que hoy, gran parte de ese sofiado Oriente, de ¢
trimonio nuestro, de esc hogar nuestro, haya sido usurpado
por vecinos poco escrupulosos y poco leales.

Pero no es lahora de lamentarnos, es la hora suprema
de obrar eficazmente.  Vosotros jovenes, vosotros patrio-
tas, vosotros activos y fuertes, debéis poner mano cn la
herramicnta para principiar la obra de conquista de ese pa-
trimonjo robado 4 nuestra buena fe y & nuestro des-
cuido.

No os hablo de conquista armada.  Algiin dia talvez,
haya nccesidad de ese recurso supremo, cuando la justicia
y el derecho sean impotentes; ahora os hablo de la con-
quista tranquila, lenta quizd, pero segura del trabajo, em-
prendida por el agricultor, por ¢l mincro, por el comercian-
te, por todos aquellos que disponen de energia y de brazos
para lalucha contra una naturaleza salvaje y bravia, al par
que generosa y fecunda, Que vayan alla el arado y el
hacha, el pico y el molino, cl buque de vapor y la factoria,
y que csas mil manos de la industria hagan retroceder 4 la
sclva para darlugar 4 las huertas, plantios y dehesas, & los
pueblos y caserfos, & las fibricas y los talleres. | Que el
mar de frondas se convierta en mar de espigas y que ¢l ru-
gido del tigre ¢ del jibaro sea sustituido por el estridente
cento del vapor. . ..

Suetios, dirdis. Convengo. Tero suchos que maiia-
na serdn realidades si los ccuatorianos todos panemos mano
al trabajo y principiamos por donde se debe principiar toda
colonizacion y conquista, por hacer el camino ¢ caminos
que lleven & los conquistadores 4 la tierra codiciada.

La Cordillera oriental, inmenso baluarte que se ex-
tiende de Norte a Sur de la Reptiblica, como ola gigante
levantada en las convulsiones del mundo primario, es el
obsticulo que impide se pongan en ficil contacto las altas
tierras intcerioranas con la gran llanura de Oriente.  De los
ventisqueros de csa cordillera, de las grietas, de las pen-
dientes abruptas, nacen millares de riachuelos que, reua-
ni¢ndose luego, forman el Napo, el Pastaza, el Putumayo,
el Morona y otros inmensos cursos de agua que van @ mo
rir en el gran Amazonas, verdadero Mediterrdaneo ameri:
cano.

La hoya del sistema amazdnico es la mds grande del
mundo y la mds bicn dotada por 1a naturaleza para que ¢l
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hombre goce de las ventajas que, para la vida, oflrece la
‘madre incansable.

Cuando la humanidad rechazada por ¢l frio y 1a este
rilidad creciente tenga de abandonar las zonas templadas,
hoy emporios de civilizacidn y maflana yermos desolados,
la hoya del Amazonas en América y la del Congo en
Africa, serin los centros de la febril actividad humana

El Ecuador tiene buena parte de esa hoya y talvez la
mds fértil, la mis bien regada, la mis sana y, seguramente,
la mis bien situada, ya que el Océano Pacifico estd 4 menos
de cincuenta leguas de los rios navegables que van al
Amazonas,

La Sierra ecuatariana poblada por un millén de habi-
tantes robustos y sobrios, es el plantzl de los que poco 4
poco, pero avanzando siempre, sentardn sus plantas eo las
cabeceras de esos rios que corren 4 diez y quince leguas de
poblaciones populosas. Y el mar de Balboa recibird los
productos de ticrras bafiadas por rios atlinticos, viniendo
4 ser la meseta ccuatoriana la puerta obligada para ese in
tercambio tan anormal hoy, pero que lucgo serd regulari.
#ado por una halagadora realidad.

Desdc los primeros afios de la Conquista, @ pesar del
desastee de la primera expedicién & Qriente, emprendida
por I'izarro con el objeto de encontrar ¢l reino del Dora
do bucironse maneras de colonizar los inmensos territo.
rios de tras los Andes.  Funddronse pueblos mids 6 menos
estables, y la codicia castellana emprendid, en grande es-
cala, en los trabajos de minerfa, desdefiando el cullivo de
la ticrra.  La comunicacidn de las incipientes poblaciones
del Oriente con las de la Sierra, se establecid por camino,
de herradua apenas esbozados en los abismos de la cordi-
lera. Ll trdfico fué necesariamente diticil y lento, los re-
sultados misérrimos, y, después de medio siglo, el aisla
miento, el clima, la falta de cultivos en grande, mas que s
irrupciones de los jibaros, arruinaron las poblaciones bau
tizadas con el pomposo nombre de cindades, siendo asi que
no eran, segin afirma el historiador Gonzilez Sudrez, fun-
dindose en ldgicos argumentos, mas cue villorrios inci
pientes, . !

Esto hace ver que cualyuicra tentativa colonizadara de
un territorio, si no principia por la construccidn del cami
no que una la tierra habitada con la desierla scra vana y; sin
resultados, Y trescientos afios siguid el Oriente, y sigue
atn durmiendo el marasmo de la barbaric § sea de ta natu
raleza olvidada del hombre.

En ticmpo de 1a Colonia, como ahora, las vias -de co
municacién entre la Sierra y el Oricnte eran cuatro prin-
cipales 4 mis de algunas accesorias, frecuentadas en raras
ocasiones por los misioneros 6 buscadores de cascarilla:

12 1.a de Quito al Napa, pasanda la cordillera de Gua-
mani y siguiendo cl valle de] Mashpa.  Este camino era el
més concurrido en tiempo de los misioneros jesnitas, en
las épocas posteriores ¥ adn hoy mismo, por todos los em-
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|)Ic¢dos comercinntes y militares que se dirigen al rio Napo;,
" Kl camino de Ambato 4 Canelos y & otras regiones
el I’aqfdm siguiendo el curso de este rio;

3% L4 camino de l\lobamh.L a4 Maras pasando p(n el
|)ludmo de Hatillo;

4% El que une h provincia del Azuay con las selvas
de Gualaquiza y cl rio Santingo.

Istudiemos ahora cada una de las rulas:

Lade Quito- Pa]Jd”dCtﬂ y Archidona tiene, entre otros
inconvenientes, el alto piramo de Guamani, serrania que,
algunos meses del afio, se cubre de nicve. Digase lo mis-
mo de todos los otros pasos de la Cordillera oriental que
s encuentran entre la frontera colombiana y Papallacta. La
ronstruccidn de un buen camino, siquiera sea de herradura,
resulta dificil en las serranfas y mads dificil atin la conserva-
didnde @ Klcamino de herradura, por olra parte, no es
ndecuado para la elicaz colonizacion de un territorio cuan-
do une extremos muy distantes, como sucede cn el caso
que nos ocupa.  Ademds la via que estudiamos dicese que .
llegza al rio Napo; pero este rio no es practicamente nave-
uab]c sino desde la boca del rfo Coca, situada muy lejos
ilel pueblo de Archidona, término de la actual ruta.

Por los inconvenientes apuntados no ha de descuidar-
se, desde luegn, esa Regidn, la de'las cabeceras del Napo y
fluentes, pucs, segidn informes dignos de fe, es muy fértil,
muy rica en productos naturales y susceptible de transfor-
Inarse en una provincia préspera y riquisima,  Con algin
cuidado podrianse construir dos caminos de herradura que
heneficiaran 4 los altos valles de la Coca y del Alto-Napo,
hoy desiertos casi en lo absoluto. .

Poco mds 6 menos tiene 1gualu 1numvemenlc~. que
vl camino de Archidona el de la provincia de Chimborazo
i Macas, aun cuando el paramo de Hatillo sea, segtin se
wsegura, menos extenso que el que separa la provincia de -
Pichincha del rio Napo.  Porlo que respecta & la fertilidad
e las regiones bafiadas por el Morona y sus afluentes, e
labulosa, con la ventaja de tener una arteria navegable 4
vapor, cual es ese rfo.

El de Aznay 4 Gualaquiza, yue, siguiendo el Paute,
rimpe la cordillera, sinembargo de ser una buena via, tie-
neel inconveniente dé terminar en ¢l Santiago quc no es
navegable d vapor y desemboca en el Amazonas sobre cl
'ongo de Manseriche, barrera infranqueable para la nave-
pacion entre el alto y bajo Maraiién  Ademds, es linea
sue cac muy al Sur y no prestarfa al pais toJas las venta-
jus de otra que termine en el centro de la
Contodo, ¢l Gobierno ecuatoriano  debe estudiar y Juego |
mandar construir cse camino, indispeusable para ejevcer
ilominio en el Santiago y dar expansion 4 las populosas
jrovincias del Sur,

He dejado para el dltimo en este somero estudio de
livi vias al Oriente, la que une la pluvmcm de Tunguragua
voicla Regidn det Pastaza, Sin lugar 4 duda, esta linea es la
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mejor y talvez lainica que, con tan gran nimero de ven-
tajas, puede llevar un ferrocarril al Oriente ecuatorial.
Enumeremos las ventajas: 19 la topografia del terreno;
2" la corta distancia; 39 atravesar la linca, en la mitad de
su extension, un territorio poblade; 49 tener por término
un rio navegable 4 vapor: 52 servir con pequefios ramales
para el Napo, Tigre, Pastaza y Morona; 6 tener como
punto de partida una poblacidn unida & Ja costa del Paci
fico por una linea férrea.

Ahora, pidiendo atencion y benevolencia 4 los que me
escuchan, probaré la verdad de las tesis que acabo de sen
tdl,aun cuando el examen de un mapa convenceria mas )
mds pronto que mis argumcntos.

El Patate, que recogc todas las aguas de las hoyas in-
terandinas dc Latacungn v Ambato, y el Chambo, que
viene recorriendo la hoyade Riobamba, sc une al pie del
colosal Tunguragua vy en turbidn {urioso se han abierto pa-
so hacia el Oriente, rompiendo la inmensa mole de la cor-
dillera Oriental.  El Pastaza — quc asf se llama ya desde
el lugar de la unién de los rios nombrados-sigue porel
fondo del valle abierto por la corriente de sus aguas hasta
que 4 cuarenta kildmetros de las Juntas flanquea el idltimo
baluarte de la Cordillera llamado ¢l Abitahua; y sin encon-
trar otro obsticulo ya, serpea tranquilo, enorme, engro-
sado por ¢l caudal de infinitos rios que vecibe a4 Norte y
Sur, por 1as eternas anuras que limita el Amarzonas.

I.a naturaleza es 1 que ha trazado esta via: nada de
montaiias, nada de laberintos. Yl aguna, buscando su ni
vel, fucel estupendo ingeniero que derrocd, en labor de
millares dec afios, el obsticulo formidable de la cordillera.
Un camino delincado por ¢l hombre no tienc en este caso
que seguir sino el indicado por la naturaleza. 1l trazo
quc actualinente hacen los Ingenieros sigue intlexible la
orilla del Ambato, Iuego la del Patate y luego la del Pas-
taza, sin que ea ningin lugar haya uvecesidad de vencer
colinas ni montafias; una linea en fin, que permite 1'evar
un nivel inferior que el que se tolera en los ferrocarriles de
montafta.. Junto siempre al rio que le sitve de guia, la li-
nea flanquea el Abitahun y luego cruza la lHanura.sin fin,
arrugada aqui y alli por colinas y monticulos que marcan
la divisoria dc las aguas.

He ali el Oriente, el p.lla soiflado ... ...

En niguna de las otras vias que hemos seialado, ex-
cepeidn hecha de la del Paute quizd, sc¢ cncuetra ventaja
parecida en lo relativo 4 la configuracidn del pais. Todos
tiencn que cscalar alturas superiores 4 cuatro mil metros.
En'la linea de Ambato al Oriente, csa ciudad & dos mil
seiscientos metros sobre el mar, es el punto mds alto.

La distancia entre los extremos, es corta, cortisima si
se gniere, pues, en ningin caso excede de ciento sesenta
kildmetros en linea (érrea, siendo sdlo de ciento cincuentit
en Ifnea de carretera y menos en camino e herradura,
14 de tenerse e enenta gyg caleulamos 13 distancia, on el
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concepto de ue la linea férrea terminard en un punto na-
vegable del Curaray, que si quisidramos estimar solamente
In extension que habria de recorrerse para llegar d lo que
ya podemoes Hamar Region oriental, la distancia desde Am-
bato no pasa de cien kildmetros.  Hoy mismo, de Bafios,
situado 4 media jornada de Ambato, un pecatén hace
i Mera, sobre ¢l Pastaza v tras la cordillera de Abitahua,
dia ¥y medio de marcha cémoda. A caballo, rectilicando
algunas vueltas innecesarias del camino, puede hacerse de
Ambato & Barrancas, dia y medio de marcha; y un cami-
uo de herradura que uniera Barancas con ¢l Curaray per-
witiria recorrer en dos y media jornadas pequedas y en
ios normales de quince leguas cada una la distancia que
hay entre la capital del Tunguragua y un punto navegable
ivaporen el Cararay. Y ésto no es fibula, no es una gas-
conada: el correo guincenal que va de Bafios i Canelos
hace el tiempo que indico y yo mismo he podido salir ¢n
una jornada del pic del Abitahua & Pelileo, dos horas antes
de Ambato.

Quizd canse vuestra atencién la nomenclatura y las
cilras que apunto, pero cstos datos son del todo necesarios
para ¢l ubjeto de esta conferencia.

Las actnales caminos de Papallacta, Macas, etc, reca-
rren, en sus ocho décimas partes, territorios completamen-
te abandonados, paramos frigidisimos ¢ espesuras impene-
trables en donde s imposible ballar awxilios en casos ne-
cesarios.  [in el camino de Bafios la mitad de la cxtension
recorrida cstd poblada v cultivada.  Puede deci que
desde Ambato hasta el rfo Machay, 4 veinticinco kildme-
trus al Oriente de Batios, el territorio es una sucesidn no
interrumpida de pueblos, caserfos, haciendas y cultivos de
todo género. [Esta circunstancia ¢s de tencrse en cuenta
por la parte ccondmica que represcnta en una linea férren;
porque, conforme avanza cl ferrocarril, los productos y la
movilizacion de un territorio rico densamente pablado sou
factores clicaces para el sostenimiento del gasto del trafico,

Y, precisamente, la proyectada linca (érrea atraviesa lo mis
rico de la provincia: las vegas del Ambatn, del Patate, ré-
zase con el fertilisimo cantén de Plilaro v corta b valle de
Baiios cuyos productos valen hoy mismo dos & tres cente
nares de miles de sucres.

Un camino al Oriente que no termine en un rfo nave-
wable 4 vapor, no reune las ventajas y condiciones que 1)
hacen apetecible para el progreso ripido de Ta Regidn,
Un puerto sobre un rio que pueda ser surcado en cualquic-
ra ¢paca del aiiv por lanchas de vapor, siquiera no scan
muy grandes, es la comanicacidon eficuz y ccondmica de Ta
sierra ecuatoriana con el Amazenas y el Atdntico, ex
salida de Jas cosechas de cereales de las cabeceras de los
rios orientales para las poblaciones amazdnicas, es. en fin,
¢l daminio militar de la Region.

Aqui entramos en una materia fmportante. él"Ql"rlU(',
preguntard algniio se desea y sc constryye el camino dg
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al Curaray y no el de Dafios al ismo Pastaza
cuyas orillas viene siguiendo desde su punto de parti-
da? I respucsta es bien sencillar Il Pastaza no
¢s navegable 4 vapor sino en un pequedo trecho cerca de
la boca en ¢l Amazonas.  Aunque rio ancho, anchisimo en
algunos lugares y de gran caudal de aguas, es muy bajo,
de cauce movedizo, ya que estd compuesto de arenas vol-
canicas. Las cancas de los indios con ser de calado mini-
mo ticnen que ser haladus & brazo en muchas partes, y el
canal de hoy no cxiste manana, y en donde la vispera se
encontraba un hbanco de arena hay ahora v canal,

El Curaray, al contrario, es rio perfoctamente encau-
zado, profundo v, desde la confluencia del Villano en el
verano y diez ¢ quince leguas mis arriba en la época de
lluvias, puede sostener lanchas de vapor de veinte & cin-
cuenta toneladas,  En todo su curso hasta (ue desemboca
en el Napo no tiene bajos ni corrientes ripidas y puede
ser surcadu de dia v de poche, veataja que no ticne ni el
mwismw Napo sino de su desembocadura en el Amazonas
hasta la bour del Curaray.  Ademnds, varios afluentes del
Curaray son navegables & vapor, formando asi, una red ad-
mirable pira el desarrollo de la agricultura y el comer-
cio.

Ias selvas de la haya del Curaray son adn riquisimas
en caucho y los riachuelos que descienden de la cordillera
de los Llanganates lHevan oro; y noserfa un imposible que
cn esas misteriosas breiias, hasta ahora vivgenes de pic hu-
mano, s¢ encontrara ¢l Dorado, tras del cual anduvieron
afanosos tantos aventureros y alncinados, desde la con
quista hasta nuestros dias.

La via por el valle del Pastaza tiene otra ventaja: de-
semboca ¢n el centro e la Regidn oviental.  Vimos que la
de Papallacta va muy al Norte; la del Santiago al Sur.
l.a del Morona es dificil por el pdramo de Tlatillo, aun
cuando sea aqucl un rie adecnado para la navegacidn.

El Curaray, limite e la linea, desctmbaca en el Napo.
Ademis, entre el Nushino, afluente navegable del Cura-
ray, ¥y el Napo superior hay muy corta distancia, tan
corta, que las canoas que suben al Nushino son haladas fd-
cilmente por la estrecha banda de tierra que lo separa del
Napo.

De la altura del Puyo, lugar por donde pasard Ja li-
nea, al rio Robonaza, afluente navegable del astaza, hay
quince kilémetros de distancia; v, por iltima, es [dcil la
construccidn al Morona de un ramal de cincuenta kildme
trog en suclo plano y enjuto.  Por tanto, la linea de Am-
bato—Banos-Curaray es =usceptible de hacer el servicio de
los rios Napo, Pastaza y Morona, sin contar al Tigre por
cuyas cabeceras atraviesa el prayecto.

Perdonadme si os he cansado con la enumeracion de
las ventajas dc esa linea sobre las otras al Oriente: pero,
para el fin propucsto en esla conferencia, tan drida discerta-
cion era necesariz.




Viene ahora como consccuencia otra tesis: /
s, caad debe ser la clase de camina?

Nadie dada que el camino de herradura es ] mds (a-
vil de constru tanto por la latitud de la via cuanto por
lus fuertes gradicntes que admite; pero asi como es de fi-
cil y barata construccidn, asi también, en montafas hime-
das y de suelos arcillosos su duracidn es nula.  El primer
invicrno deja intransilable el camino 4 no tenerlo lastrado
y limpio, operaciones caras para los resultados obtenidos
cn una explotacién que se hasa en vias de herradura.

Si damos una mirada 4 todos los caminos de herradu-
ra(ue unen la sierra con los hosques calientes de la costa,
veremns que esas sendas, apenas aceptables en los meses
de sequia, son pricticaniente intransitables en los mesas de
lluvia. La via Flores, iinico camino de la especie de que
tratamos, construido con las reglas de Ingenicria, es un
cjemplo concreto de lo que acabo de enunciar: hoy ese
hermoso camino, que costd al pais una buena suma de i
nero, es apunas und senda cruzada de camellones y cortada
por quicbras profundas que en invierno son sepultura de
Lis pocas mulas que lo atravicsan,

il camino de herradura, por otra parte, no es llama-
do & desarrollar Ja industria y la agricultura de una Re-
gion.  El flete -cxcesivo absorve las ganancias que legiti
mamente corvesponden al agricultor y al industrial, y mu-
chisimas materias primas de poco valor venal son materias
muertas pot esa causa Y, en la lucha de competencia en
que eatramos ya, 1o quce debe tenersc en cuenta es prodo
cir mucho y muy barato, cosas ambas imposibles, teniendo
por vehiculos de transporte acémilas que cargan poco y se
mucven 4 razdn de treinta ¢ cuarenta kildmetros diarios.

El estado embrionario de Ta agricultura interiorana,
el raquitico  desarrollo de su incipiente industria, debidos
son i la falla de vias mds expeditas y de medios de trans-
porte mis ripidos que la mula y el borrico.  Hoy mismo
no vemons, por ventura, que Jos muchos preductos de la fér-
til lmbabura no pueden ser‘trasladados 4 las provincias del
centro que por ahora carecen en lo absoluto, de granos y
semillas abundaates en wna proviucia situada & veinticineo
¢ treinta leguas? Y téngase en cuenta que los caminos de
herradura que unen el centro de -la Repiblica con los te-
rritorios del Norte, no atraviesan lugares despoblados, ni
terrenos fangoscs, ni las dpocas lluviosas los disgregan y
arruinan.

En montaiias, reune en si el camino carretero, todos
los inconvenientes del de herradura con la adchala de un
costo tres veces mayor en la construccidn y cinco veces
mayor en los gastos de conservacién  Verdad es que el
tralico se facilita bastante, mas que en el de herradura,
pero tampocn llena ni con mucho, fas crecicntes necesida-
des de la industria y el comercio. )

Nuestra magnifica carretera del Sur, obra de gigantes,
digan lo que Jdigun la pasion politica ¥ 1a mala le, no ha
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prestado servicio como camino para ruedas, sino en estos
dltimos afios y como complemento del ferrocarril.  Antes,
el trdfico se hacia exclusivamente 4 lomo de bestia, y adn
ahora mismo una pecquefia proporeidn de la carga se mo-
viliza en carros, v la mula ¥ el borrico en grandes recuas,
verdaderas caravanas de la antigitedad, transportan los
géneros para las necesidades de las diversas poblaciones
beneficiadas con la carretera.

Estudiando ¢l terreno de la via que ahora nos ocupa,
y de cualquiera Gtra 4 &sta parecida, que una la Sierra
ecuatoriana con la Regidn Oriental, se ve que la construc-
cidn de una carretera ofreceria mayores dificultades que la
de un ferrocarril de via angosta. Efectivamente; una ca-
rretera requiere una latitud minima de cineo metros dtiles
y para adquirir csa mesa en pendicntes rocallosas los cor-
tes son muy considerables y por lo tanto cortos., Los
puentcs necesitan ser fuertes si de mamposteria, si de ma-
dera  Algunos de lnos de nuestra carretera del Sur, como
el de Jambeli y ¢l de la Iiria son monumentales, v tienen
que ser asi, en atencién 4 la anchura del espacio salvado.
n las lineas férreas de via angosta, ¢l corte iitil cs sufi-
ciente, sea de dos y medio & tres metros; v los puentes
son esqueletos de hierro ¢ medera de la anchura de la linea.
Cuando el espacio es pequeiio y sc encuentra 4 la. mano
madera adecuada, como sucederd en el Oriente, donde Jas
cspecics duras € incorruptibles son varias y comuues, ¢l
puente de madera presta scrvicios inmejorables y soporta
sin peligro el peso de grandes locomotoras y de largos
convoyes, Asi mismo, en las depresiones del suelo, cn Jos
pantanos, la carretera requiere relleno sdlido y terraplén,
la linea férrea salva csos obsticulos con pequenos viaduc-
tos de m;adera.

Se ‘mpone, pues, por las varias causas enumeradas,
que ¢l camino que 1ina la Sierra ccuatoriana con un rio
navegable de la Region Oriental, ha de ser el de hierro,
porque sélo” a~i la colonizacidn seri prictica y no mero
ensaya sujeto & fracasos que traen pérdida de dinero v,
mis todavia, pérdida dc esperanzas y cosccha de desen-
gﬂll().‘%.

La counstruccidn de una linea férrea de via angosta,.
si es verdad que requiere especiales condiciones en el to
rreno es, sin embargo, mis econgdmica relativamente, que
la de nna carrctera. Y digo relativamente, porque si el
costo de un ferrocarril es mayor que el de un camino para
ruedas, el objeto conseguido es también muy superior; y
«i el camino de carretera costé diez y produjo como veinte,
¢l ferrocarril dard la proporcién de treinta de costo y tres-
cientos de ventaja. Si precisamos las ideas, tenemos que,
en el caso actual, gran parte del trayecto es mds adaptabls
4 la linea férrea que A la carvetera, y yuc si se tratara sdlo
de cortar terreno ¥ terraplenarlo, el costo seria igual para
ks dos clases de vias

Dando ahora de mano al estydio comparativa de los
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dos sistemas de construccion en su parte de costo, veamos
lo que mas interesa al pafs: gcon cudl de tales sistemas es
eficaz la colonizacidn decl Oriente? Dara contestar satis-
factoriamente, tenemos de entrar en €l campo de los ni-
meros.

Los estudios ¢jecutados hasta hoy nos dan como dis-
tancia de Ambato al pueblo en el Curaray treinta leguas
poco mas & menos; y de Ambato & Guayaquil, ¢l trayecto
que ¢l ferrocarril recorra serd de setenta y cinco leguas
aproximadamentc; es decir, 1a unidn del Pacifico con nn 1o
navegable cue lleva sus aguas al Atidntico, puede hacerse
por medio de una linea que mida cien leguas, de las cuales,
mis de las dos terceras partes tienen va ¢ tendrdn ¢n breve,
camino de hierro.  Creo que ningdn otro puerto del Paci-
fico tiene esa facilidad, porquc los del Perd, digase lo que
se quiera en contrario, estin & mayor distancia y con difi
cultades inmensas para construir ferrocarriles:

De Paita d un puerto navegable del Maraiién, bajo el
Pongo de Manserriche, es nccesario recorrer novecientos
kildmetros, y de esc punto 4 la hoca de Amazonas cinco
mil kildmetros:

De Pacasn
kilémetros.

Aun el famoso camino al rio Pichis, navepable sélo
tres & cuatro meses del aio, tienc seiscientos kilémetros de
Lima & puerto Bermudecz, y de estc lugar a Iquitos, mil
quinientos, lo que hace dos mil cien kildmetros.

La viade Guayaquil - Ambato — Curaray mide hasta
la buca del Napo en ¢l Amazaonas algo como ciento noven-
ta leguas, y en toda su extensién scrd via férrea & Auvia]
para buques de vapor.

Esta via que puede scr recorrida en siete dias cuando
wis, siendo cinco de navegacién fluvial y dos de ferroca-
rril, dard al comercio de la costa del Pacifico nuevoy
grande incremento, porque, si sc suman las distancias que
hay entre las poblacioncs del Amazonas superior y los
puertos americanos de donde hoy importan aquéllas todo
lo que necesitan para ia vida, sc encuentran que son ma-
yores, mucho mayores que Jas que se recorrfan entre Gua-
yaquil y Manaos, por cjemplo.

Una carretera nunca podria ser factor importante para
el desarrollo industrial, comercial y agricola del Oriente.
il cacao, cuyos bosques cubren zonas extensas del Cura-
ray, Morona y Pastaza; el cauchao casi intacto tedavia en
las cabeceras de tales rios; los productos valiosisimos de
un suelo fértil, recien abicrto 4 la humana actividad, ne-
cesitan salida 4 nn puerto de mar, y salida ripida, flete
barato y capacidad de Nlevar en un tiempo dado esas pro-
ducciones 4 un mercado seguro; desarrollo indispensable
para el progreso de una Regidn nueva, y que nunca po-
dria dérsela con un camino de carretera.

151 inmigrante extranjero busca necesariamente, antes
de lleyar & un }_mis sy actividad y sy industria, la ficil co-

ayo hasta (jua]lég;\ la distancia es de il



— 12—

municacién |y la baratura cn el transporte de los articulos
que él produce 6 necesita; porque como csas facilidades
comprende que pucde hacer un capital, que puede aspirar
4 mejorar de situacidn; y esa ficil comunicacion, csa ba-

“ratara de flete que permite llevar al puerto todos los pro-
ductos de la tierra & de la industria, sélo sc consigue por
medio de los ferrocarriles,

Ahora bien ¢ Cuidles serdu los resultados de Ia linea
férrea que tna la Sierra ecuatoriana con un r{o navegable
de la Region Amazdnica?  Hélos aquf:

17 Guayaquil, nuestro puerto principal en el Pacifico,
verfa atmentar en un cincuenta por ciento su actividad y
comercio, ya que anualmente podria recibir mil & dos mil
toneladas de caucho que en parte salen hoy por ¢l Ama-
zonas, recorriendo distancias inmensas y pagand() subidisi-
mos dercchos.  La cexportacidn de cacao, tan bueno como
¢l dearriba, de mincrales, tintes, dvogas, etc., serfa gran
disima.  En una palabra,  Guaraqal serée of puerte priv.
cipad dol Oricile. '

2% La colonizaciin en grande escala y por razas fuer-
tes, e una zona fertilisima sana y bien regada, con el au-
mento de riqueza al Ecuador,

3% La puerta de salida de muchas familias ecuatoria.
nas que hoy viven en la miscria por falta de sucle [értil
para el caltivo,  Este resultado es de tenerse en cuenta,
porque el suelo interiorane estd casi agotado.  Quién sube
si esta penuriano sea tnica causa de nuestro malestar so-
cial, precursor de verdaderas catdstrofes,

4% Desarrolio del comercin, agricultura ¢ industrias

. del Interior entero. - Tengo para mi, que nuestro ferro-
“carril del Sur, sin ¢l ramal de Oriente, no produciri todo
el bien que de ¢l se espera; porque la regidn que atravie-
sa es sdlo susceptible de on limitado mejoramiento. Ll
Oriente, si es reserva inagotable, y los cereales y la gaderia
pueden en pocos afios, abastecer ampliamente nucstras ne

cesidades y luego salir al Exterior,

5¢ El dominio ecuatoriano en el territorio serd cstable.
cido de manera incontrastable, ya que Ja comunicacidn en
tre la Region Ortental y ¢l resto del pafs serd facil y expe-
dita.

62 El ferrocarril serd ¢l complemento obligadoe del
laudo arbitral; pues, si el territorio que de derecho nos co-
rresponde debe ser colonizado para evitar en lo futuro
avances del vecino del Sur, que no podrin tener ya razdn
ni oportunidad cuando nuestras poblaciones, {actarfas y ha-
ciendas netamente ecuatorianas sean la manifestacion de
nuestro dominio en vez de Jas autoridades de ahora, perdi-
das en ese ocdano de selvis,

Se me preguntard acaso sila obra es plaLtIL'ﬂ)lC y no
vacilard para contestar afirmativamente.  Pero afiddase
que no solamente es practicable—pues cualquiera linéa lo
cs-sino que es ficil, conforme con los recursos del pais y
que-en tres 6 cuatro aivs de labor constaute . In locomote-
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ra hard sonar su pito en las orillas del dormido Curaray.
Para ello bastan los ingresos decretadas por el iltimo Con-
greso, siempre que sean bien recaudados y cmpleados fiel
y religiosamente; despuds sélo es necesaria la cooperacicn
siquiera sea moral del pueblo ceuatoriano.

Los que pretenden saber de todo; los timidos para
quienes toda conquista y todo esfuerzo son imprudencias
reprobables; los pseudoeconomistas, en fin se perecen por
amontonar dificultades y objeciones sobre el proyectado fe-
rrocarril.  Fsos elementos de estancamiento ¢ retroceso
abundan, por desgracia, en nuestra patria y, por desgra-
cia también, encuentran prosélitos y hacen escuele

cQué va 4 tracr y llevar el ferrocarril? asi preguntan
ellos.  Qué comercio, que industria hay en esas soledades?
Qué utilidad en dinero va & dar al pais?  Valiera mdés es-
perar que el Oriente esté suficientemente poblado, suficien-
temente civilizado, suficientemente rico para construir un
ferracarril; antes, es aun locura, un absurdo, pues no pa
gard el ferrocarril ni un centavo de la suma cmpleada en
construirlo. ...

A los que tal dicen debemos preguntarles dedmo, de
qué manera se va & poblar, 4 civilizar 4 enriquecer el Orien-
te? Por ventura el emigrante que es el que enriquecerd,
civilizard y poblard la vasta solcdad, hard o viaje en globo
dirigible, llevando por cl aire su industria y capital y man-
dando tambicn por el aire Jos productos de su trabajo?  Se
puede & no establecer poblaciones, haciendas, industrias en
una Regidn salvaje scparada de la Regidn civilizada por §
murallas de cordilleras, por rios invadeables, por selvas in-
nmensas y cspesfsimas, sin que exista una ruta, un camino }}
que trasmonte esas cordilleras, que esguase csos torrentes, § &«
que salve esos bosques. k

Demos de barato que, por arte de encantamicnto, con
los esfucrzos del Gobierno, con dinero de Gobierno se
traslade al Oricnte una gran inmigracién de gente Gtil y
animada de herofsmo del trabajo.  Viveres para la colonia?
Es necesario enviarlos 4 espaldas de esa paciente acémila
llamada indio, ya que los colones nu se alimentardn de ho-
jas de darboles y de hierbas. Demos también, como un he
cho, el que se pueda alimentar durante un aio & la colonia
6 colonias,  Se hicieron grandes desbosques, sembrironse
muchas cuoadras, la prédiga tierra oriental cubrid ¢l suelo
de mieses, hay un gran sobrante después de llenar Jas ne-
cesidades de la colonia.  Alora bicn, qué se hace de ese
sobrante, a dénde se lo envia para cambiarlo con las ropas,
con los utensillos, con los mil otros objetos neccsarios al
hombre civilizado. A espaldas de indjos, recorriendo cien-
tos de kilémetros de un pais desierto, sin pucntes en los
rios, sin veredas cn las montaifias, sin auxilio humano en
las soledades? Valienle colonizacidn, seberbia conquisla
del territorio, magnifico comercio. Y cs necesario que
existan esc.comercio v esa colonizacién para pensar luego
seriamente en construir un ferrocartil. ...
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Las inmensas soledades del Oeste de los Ystados Uni-
dos, recorridas antes sslo por los pieles rojas ¥ los cazado-
res de picles, son hoy Estados federales riguisimos, pobla-
dos por millones de habitantes, con ciudades populosas, .
fAbricas inmensas, cullivos colosales.  El ferrocarril central
del Pacifico gue atravesd esa soledad, uniendo el Este con
el Qeste, fue el mégico que cred esas maravillas  Para
construir ese ferrocarril de dos mil leguas no se esperd que
California, Nevada, Colorado, Montaiia, cte., etc., fueran
centros poblados y ricos.  El ferrocarril Jlevaba la civiliza-
cidn y la riqueza 4 esis regiones.

(ud va 4 producir ese ferrocarril? Nada por lo pron-
to, pero mucho, muchisimo después  Cuando, merced 4
fa paralela de acero, el Oriente sea un emporio de agricul-
tura ¢ industrias; cuando el caucha, el cacao, el ganado
lleguen 4 la sierra en grandes convoyes y vayan luego &
Guayaquil para ser cxportades, entonces el Fisco tendrd
entmdm dobles de las qug hoy percibe Y luego, el ferro-
carril & Oriente es un servicio administrativo como lo es ¢l
de Correos, Telégrafos, de Instruccidn Publica, como lo es
ol sostenimiento del LJCI‘L]TSO El Gobicrno, scguramente,
no recibe remuneracidn venal por esos servicios; pero ten-
go para miy de ese pensar cs, sin duda todo el pueblo
ecuatoriano, que el primer deber del Gobierno ¢5 la inte-
gridad territorial, integridad que se conseguird ampliamen-
te ‘con el ferrocarril al Curaray.

¢ Costara Ja obra cinco 6 seis millones de sucres?
Talvez ¢ Cuill serd el costo del sostenimiento de la obra?
Medio millén, un mlilén anual, acaso. Pere ¢tiene valor
el Oricnte? Quién puede avaluar un teritorio de  cuatro-
cientos mil kilémetros cuadrados, cubierto de selvas virge-
genes que encierran una reserva de fertilidad inaodita ?
Un territorio surcado por willaves de tios, un suelo que
esconde minerales preciosos? Y gastar un miserable me-
dio millén anual para poblar, cultivar, civilizar esa Region
que luego, luego devolvera al Fcuador con creses ese gas-
to; gastar dinero para hacer de la patria una Nacién rica
y fuerte, es cumplir con un deber sagrado ¢ includible.

Para aquellos déhiles de espiritu, para aquellos que
mueren de inaccién, para aquellos que el amor al pals es
una mentira y lafe en su engrandecimiento una ilusidn,
la obra es no sélo imposible sino disparatada y absurda.
ejadlos, dejadlos dormir su sueio, dejadlos acariciar pro-
vectos mezquinos, dejadlos con la sonrisa de la preendida
superioridad,

El pueblo ecuatoriano no tiene derecho & despertar,
4 luchar, & mejora; el pueblo ecuatoriana debe ver indi-
ferente la pérdida de su patrimonjo, debe confiar como
(inico recurso en la proteccidén de los santos patronos; el
el pueblo ecuatoriano debe dormir.  Lise es el criterio de
esos hombres, dejadlos,

Vosotros jévenes, vosotros, vanguardia del ejercito
del progreso, vosotros gencrosos, no pensiis, no podéis
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pensar de esa estrecha, de esa criminal mancra. Dejad
para los malos ecuatorianos esa indiferencia sensurable,
dejad para €los el egof~mo lugarefio; dejad para ¢llos la
mezquindad de miras, la envedia, la roiia, el amor al cen-
tavo antes que el amoral Reoador,  Vejadles ¢l miedo al
progreso y odio a la gloria.

Levantémonos todos los hombres de buena voluntad
con un solo corazdn, pensemos con un solo cerebro, y 4
la obra. Tintonces, antes de un lustro, la augusta soledad
del Uriente, la tierra del ensuedo, ¢l patrimonio dejado
por Co'ombia la Grande, estura oyendn el cintico del
progreso, y los dormidos ecos de las sclvas centerarias,
despertarin con los mil murmullos que produce el trabajo
fecundo y bendito,

Quito, Juznie de 1905



